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 กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ (กลจ.)  
อยู่ระหว่างด าเนินการโครงการพัฒนาแบบจ าลองการจัดท าข้อมูล
ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย โดยมีส านักงานศูนย์วิจัยและ 
ให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์เป็นที่ปรึกษา ซึ่งผล
การศึกษาเบื้องต้นชี้ให้เห็นว่าระดับการพัฒนาด้านเทคโนโลยี 
มีความส าคัญกับการพัฒนากระบวนการด้านโลจิสติกส์  
โดยสาธารณรัฐฟินแลนด์เป็นประเทศที่มี ระดับการพัฒนา
เทคโนโลยีขั้นสูงเพื่อใช้ในการบริหารจัดการและด าเนินการ 
ด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ และมีการพัฒนาแบบจ าลอง 
การค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ เป็นที่ยอมรับและมีมาตรฐาน 
ในระดับสากล อันจะเป็นประโยชน์ในการเป็นต้นแบบและ 
แนวทางการประยุกต์ใช้เพื่อพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของไทย 

ดังนั้น จดหมายข่าว กลจ. ฉบับนี้ได้รวบรวมเนื้อหา 
ที่เกี่ยวข้องการพัฒนาที่ส าคัญของฟินแลนด์ ได้แก่ Digitalization 
Strategy of Finland ระบบขนส่งอัจฉริยะของฟินแลนด์ (ITS 
Finland) Data and Platforms Economy Boosted by AI & 
5G Enabling Digital Transformation, Business Finland 
การจัดท าตัวชี้วัดด้านโลจิสติกส์แห่งชาติ ดัชนีวัดประสิทธิภาพ
ระบบโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ (LPI) ของธนาคารโลก และ
ผลกระทบต่อการก าหนดนโยบาย ตลอดจนประโยชน์จาก
กรณีศึกษาฟินแลนด์ต่อการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของไทย ทั้งนี้ 
กลจ.ขอขอบคุณ นายวิโรจน์ นรารักษ์ รองเลขาธิการสภา
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ นายอภิชัย ธรรมเสริมสุข 
ผู้อ านวยการส านักบัญชีประชาชาติ และ รองศาสตราจารย์  
ดร. รุธิร์ พนมยงค์ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ที่ให้ข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะอันเป็นประโยชน์ต่อการจัดท าจดหมายข่าวฉบับนี้ 
โดยคณะผู้เขียนหวังว่าผู้อ่านจะได้รับประโยชน์จากจดหมายข่าว 
กลจ. และพร้อมรับฟังข้อคิดเห็นเพื่อใช้ประกอบการปรับปรุง
จดหมายข่าวให้ดี ยิ่งขึ้นต่อไป 

จดหมายข่าวกองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์  
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สาธารณรัฐฟินแลนด์ 
ต้นแบบการพัถนาเทคโนโลยี 
แห่งอนาคต 

สาธารณรัฐฟินแลนด์   

ตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนอืของทวีปยุโรป มีเขต
แดนทางทิศตะวันตกเฉยีงใต้จรดทะเลบอลติก ทิศใต้จรดอ่าว
ฟินแลนด์ ทิศตะวันตกจรดอ่าวบอทเนีย ฟินแลนด์ 
มีชายแดนติดกับประเทศสวีเดน นอร์เวย์ และรัสเซีย 
 ฟินแลนด์มีประชากรโดยประมาณ 5.5 ล้านคน (ตัวเลข 
ประมาณการในปี 2560) มีคู่ค้ารายส าคัญ คือ เยอรมนี 
สวีเดน สหรัฐอเมริกา เนเธอร์แลนด์ จีน รัสเซีย และสหราช
อาณาจักร ตามล าดับ โดยมีสินค้าส่งออก 5 รายการแรกของ
ฟินแลนด์ ได้แก่ 1) กระดาษและผลิตภัณฑ์จากกระดาษ  
2) เครื่องจักรรวมถึงคอมพิวเตอร์ 3) เชื้อเพลิง แร่ และน้ ามัน  
4) เครื่องจักรไฟฟ้าและอุปกรณ์ และ 5) ยานพาหนะ ตามล าดับ 

จดหมายข่าว กลจ.   1 

สินค้า และข้อมูล ซึ่งกระทรวงคมนาคมและสื่อสารของ
ฟินแลนด์ (Ministry of Transport and Communications of 
Finland) ท าหน้าที่เป็นหน่วยงานหลักในการขับเคลื่อนนโยบาย
และแผนพัฒนาด้านคมนาคมและการสื่อสารของประเทศ  
โดยฟินแลนด์ได้ก าหนดยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานดิจิทัล ซึ่งมีมาตรการส่งเสริมการใช้งานและให้บริการ 
5G การสร้างโครงข่ายเคเบิลใยแก้วน าแสง และพัฒนา 
Internet of things เพื่อรองรับการพัฒนาในยุคดิจิทัล 
นอกจากนี้มีการก าหนดแผนการพัฒนาระบบขนส่งและ 
โลจิสติกส์ โดยมีเป้าหมายเพื่อพัฒนาการให้บริการขนส่งและ 
โลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพมากขึ้น ด้วยการใช้ประโยชน์จาก
ความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีดิจิทัลและข้อมูล ประกอบด้วย
ประเด็นการพัฒนาที่ส าคัญ 4 ด้าน ได้แก่  

1. การพัถนาฐานข้อมูลกลางในการแลกเปลี ่ยนข้อมูล

ด้านโลจิสติกส์ โดยการพัฒนาฐานข้อมูลกลางเพื่อจัดเก็บและ
แลกเปลี่ยนข้อมูลด้านโลจิสติกส์ระหว่างหน่วยงานภาครัฐและ
ภาคเอกชน สนับสนุนให้มีการเปิดเผยและแลกเปลี่ยนข้อมูล 
ที่ไม่ใช่ความลับทางธุรกิจ การให้สิทธิผู้ที่ เกี่ยวข้องในการ 
น าข้อมูลต่างๆ ไปใช้ประโยชน์ในการวางแผนการพัฒนา  
การเพิ่มประสิทธิภาพและอ านวยความสะดวกในการด าเนิน
ธุรกิจ รวมทั้งสร้างโอกาสในการด าเนินธุรกิจรูปแบบใหม่ๆ 

การพัถนาด้านเทคโนโลยขีองฟินแลนด์ 

ฟินแลนด์มีเป้าหมายการพัฒนาประเทศให้ก้าวไปสู่ 
การเป็นประเทศชั้นน าทางเทคโนโลยี โดยส่งเสริมการวิจัยและ
พัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยี ให้รองรับการเปลี่ยนแปลง
และสร้างความล้ าสมัย เพื่อขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ 
ให้เติบโตอย่างยั่งยืน การพัฒนาการขนส่งและระบบโลจิสติกส์
ของประเทศจึงเป็นปัจจัยส าคัญที่จะขับเคลื่อนฟินแลนด์ 
สู่การเป็นศูนย์กลางระดับโลกส าหรับการเคลื่อนไหวของผู้คน 



จดหมายข่าว กลจ.   2 

สาธารณรัฐฟินแลนด์ ต้นแบบการพัถนาเทคโนโลยีแห่งอนาคต 
 

2. การพัถนาประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ในภูมิภาค

หรือพื ้นที ่ห ่างไกล ซึ่งยังเป็นความท้าทายที่ส าคัญของ
ฟินแลนด์ เนื่องจากระยะทางจากตอนเหนือถึงตอนใต้ของ
ประเทศมีระยะทางไกล  และมีภูมิอากาศแบบอาร์กติก 
ที่หนาวเย็น มีประชากรเบาบางและอาศัยอยู่อย่างกระจัด
กระจาย ซึ่งเป็นปัจจัยที่มีผลต่อการเติบโตของเมือง และ
ธุรกิจ E-Commerce รวมทั้งการค้าในรูปแบบ Customer 
to customer (C2C) ดังนั้นการบริหารจัดการการขนส่ง
ในช่วงสุดท้าย (Last Mile Delivery) ให้มีประสิทธิภาพ  
จึงยังคงเป็นประเด็นท้าทายที่ส าคัญ 

3. การพัถนาระบบโลจิสติกส์อัจฉริยะ โดยให้ความส าคัญ
ต่อการใช้เทคโนโลยีดิจิทัลและระบบข้อมูลในการพัฒนา
โครงข่ายระบบขนส่งและโลจิสติกส์อัตโนมัติ ทั้งการพัฒนา 
การขนส่งอัตโนมัติ การเชื่อมต่อระหว่างโหมดการขนส่ง 
ระบบควบคุมการจราจร เพื่อบริหารจัดการการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบ โดยเฉพาะการขนส่งด้วยรถบรรทุกที่มีความจุ
สูง (High Capacity Transport: HCT) หรือรถมีขนาดยาว
กว่าหรือหนักกว่ารถบรรทุกทั่วไป ซึ่งเป็นจุดเด่นของระบบ
ขนส่งของฟินแลนด์ 

 

 

 

 

 

 

4. การส่งเสริมการพัถนาท่าเรือดิจิทัล เนื่องด้วยลักษณะ
ภูมิประเทศของฟินแลนด์เป็นเกาะที่มีระยะทางไกลและสภาพ
ภูมิอากาศที่หนาวเย็น การขนส่งทางน้ าและท่าเรือจึงมี
ความส าคัญอย่างยิ่งต่อการพัฒนาโลจิสติกส์ โดยฟินแลนด์ 
มีท่าเรือขนาดเล็กจ านวนมากซึ่งเป็นจุดเชื่อมต่อที่ ส าคัญ 
ในการขนส่งสินค้า จึงมีการส่งเสริมการพัฒนาท่าเรือดังกล่าว
ให้ เป็นท่าเรือดิจิทัล รวมทั้ งส่ งเสริมการเชื่ อมโยงและ
แลกเปลี่ ยนข้ อมูลระหว่ างผู้ ประกอบการท่ า เรือ และ 
ผู้ที่เกี่ยวข้องในกระบวนการขนส่งและโลจิสติกส์ 

 

 

ทั้งนี้ การพัฒนาของฟินแลนด์ในระยะที่ผ่านมาประสบ
ความส าเร็จเป็นที่ประจักษ์และได้รับการยอมรับในระดับ
นานาชาติ อาทิ ได้รับการจัดอันดับที่ 15 ด้านการพัฒนามนุษย์
จากการประเมินดัชนีการพัฒนามนุษย์ในปี  2560 ของ
สหประชาชาติ เป็นประเทศที่มีความพร้อมของเทคโนโลยีใหม่
ล่าสุดเป็นอันดับ 1 ของโลกจากรายงานดัชนีความสามารถ
ทางการแข่งขันระดับโลก 4.0 ประจ าปี 2561 ของ World 
Economic Forum และเป็นประเทศอันดับ 3 ของโลกจาก
รายงานดัชนีชี้วัดนวัตกรรมระหว่างประเทศประจ าปี 2562 
ของ Consumer Technology Association (CTA) ดังนั้น 
การพัฒนาของฟินแลนด์จึงเป็นที่น่าสนใจส าหรับการน ามาเป็น
ต้นแบบ เพื่อปรับใช้ในการพัฒนาประเทศไทยให้สามารถบรรลุ
ตามนโยบาย“ประเทศไทย 4.0” ของรัฐบาล ที่มุ่งเน้นพัฒนา
ภาคการผลิตด้วยเทคโนโลยีระดับสูง เพื่อเพิ่มขีดความสามารถ
ให้ประเทศสู่การเป็นศูนย์กลางทางการค้าของภูมิภาค 
ในอนาคต โดยสรุปการพัฒนาที่ส าคัญของฟินแลนด์ได้ ดังนี้ 

 

1st   
ด้านความพร้อมของเทคโนโลยี
ใหม่ล่าสุด 
จากรายงานดัชนีความสามารถทาง 
การแข่งขันระดับโลก 4.0 ปี 2561  
ของ World Economic Forum 

15th การพัฒนามนุษย์ 
จากการประเมินดัชนีการพัฒนามนุษย ์
ในปี 2560 ของสหประชาชาติ 

3rd การพัฒนานวัตกรรม 
รายงานดัชนีชี้วัดนวัตกรรมระหว่าง
ประเทศ ปี 2562 ของ Consumer 
Technology Association (CTA) 

ฟินแลนด์ได้รับการจัดอันดบัทีด่ีในระดับ
นานาชาติ อาทิ  
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ระบบขนส่งอัจฉริยะ 
ของฟินแลนด ์

 
 
Intelligent Transport Systems Finland  

เป็นองค์กรท่ีไม่แสวงหาก าไร ประกอบด้วย บริษัทเอกชน หน่วยงานภาครัฐและ
สถาบันการศึกษาท่ีเกี่ยวข้องกับการวิจัย พัฒนา และออกแบบเทคโนโลยีระบบขนส่งอัจฉริยะ 
มีเป้าหมายในการน าเทคโนโลยีเข้ามาใช้พัฒนาและปรับใช้ในการบริการขนส่งและโลจิสติกส์  
เพื่อเพิ่มความปลอดภัยและประสิทธิภาพของระบบการขนส่ง อีกท้ังลดความแออัดของ
การจราจรในเขตเมือง ITS Finland เป็นหนึ่งในเครือข่าย ITS ท่ีจัดตั้งและพัฒนาประเทศ 
ในหลายๆ ภูมิภาค โดยเฉพาะในทวีปยุโรป 

 
 

(Finnish Intelligent Transport System) 

Digitalization Strategy 
of Finland  



ตรวจจับความผิดปกติบนท้องถนน และท าให้ผู้ ใช้มีข้อมูล
ประกอบการวางแผน อันจะส่งผลให้การจัดการขนส่งและ
การจราจรของประเทศเกิดความปลอดภัย (Safety) มีการ
บริการที่มีประสิทธิภาพ (Customer Service & Efficiency) 
มีความน่าเชื่อถือ (Reliability) มีการเคลื่อนที่ที่คล่องตัว 
(Mobility) มีคุณภาพอากาศที่ดี (Air quality) และประหยัด
พลังงาน (Energy Saving) โดยปัจจุบันมีการน าเทคโนโลยี
สมัยใหม่มาปรับใช้กับระบบ ITS ในการวิเคราะห์ข้อมูล  
โดยแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ดังนี้ 

1. ด้านการจัดการข้อมูล ประกอบด้วย 

 1) Artificial Intelligence (AI) เป็นเทคโนโลยีที่สนับสนุน
ระบบอัตโนมัติให้สามารถคาดการณ์เหตุการณ์ในอนาคต  
จากการรวบรวมข้อมูลการขนส่งและการจราจรล่าสุด วิเคราะห์ 
และสามารถจะเปลี่ยนเป็นค าสั่ งงานและส่งไปยังอุปกรณ์
ปฏิบัติงานอัตโนมัติอย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัย 

2) Big Data ใช้เป็นแหล่งรวบรวมข้อมูลขนาดใหญ่ 
ด้านการขนส่งและจราจร อาทิ สถานการณ์ สภาพอากาศ 
การจราจร และปัจจัยอื่นๆ ซึ่งข้อมูลจะถูกเชื่อมโยงมายัง
ระบบฐานข้อมูลท าให้เกิดการบริหารจัดการ Real-time และ
ผ่านการวิเคราะห์จากความสัมพันธ์ของข้อมูล ซึ่งผู้ใช้บริการ
สามารถน ามาปรับปรุงการด าเนินงานและตัดสินใจให้เกิด
ความรวดเร็วและประสิทธิภาพสูงสุดจากการเลือกเส้นทาง
การขนส่งและการเดินทาง  

ระบบขนส่งอัจฉริยะของฟินแลนด์ (Finnish Intelligent Transport System) 

ฟินแลนด์สร้ างระบบนิ เวศส าหรับการเคลื่ อนที่ 
แห่งอนาคต โดยเชื่อมโยงข้อมูลด้านโครงสร้างพื้นฐานและ
บริการต่างๆ เข้าด้วยกัน พร้อมทั้งพัฒนาการสื่อสารให้สามารถ
รองรับระบบ 5G ในทุกเครือข่ายและทุกพื้นที่ ประกอบกับ 
การใช้เทคโนโลยีการสื่อสารสมัยใหม่ คือ Telematics ซึ่งเป็น
ระบบการเชื่อมโยงและรับส่งข้อมูลทางไกลผ่านเครือข่าย
โทรศัพท์เพื่ออ านวยความสะดวกให้การเดินทางมีความปลอดภัย
และราบรื่น ปรับปรุงคุณภาพการขนส่งสาธารณะด้วยตารางเวลา
เรียลไทม์และบริการข้อมูลเส้นทาง บริการระบุต าแหน่งและ
ช่วยค้นหาเส้นทาง การจัดการจราจรและบริการข้อมูลท าให้
หลีกเลี่ยงการจราจรที่ติดขัด ระบบการจัดการขนส่งสินค้าและ
ยานพาหนะที่แจ้งผู้จัดส่งและผู้รับเก่ียวกับการเคลื่อนไหวของ
สินค้าและความล่าช้าที่อาจเกิดขึ้นข้ามพรมแดนของประเทศ 
ตลอดจนการคมนาคมที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม โดยการลด
มลพิษทางอากาศและเสียงบนทางหลวง ซึ่งระบบที่ส าคัญ 
ต่อการสร้างระบบนิเวศดังกล่าว คือ  

ระบบขนส่งอัจฉริยะ  

(Intelligent transport systems - ITS)  

  เป็นระบบและบริการขั้นสูงเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ
โครงสร้างพื้นฐาน มีจุดมุ่งหมายเพื่อให้บริการนวัตกรรมที่
เกี่ยวข้องกับโหมดการจัดการการขนส่งและการจราจรที่
หลากหลายโดย ITS มีองค์ประกอบทั้งสิ้น 4 ส่วน ได้แก่ 
โครงสร้างพื้นฐาน ยานพาหนะ ผู้ใช้รถใช้ถนน และข้อมูลถนน
และบริเวณโดยรอบถนน ซึ่งเป็นข้อมูลส าคัญที่น ามาวิเคราะห์
เพื่อใช้บริหารจัดการการขนส่งและจราจร ท าให้ผู้ใช้บริการได้รับ
ข้อมูลที่ดีขึ้น ส่งผลให้สามารถประมาณการเวลาที่ใช้เดินทาง  
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ระบบนิเวศฟินแลนดส์ าหรับการเคลื่อนที่แห่งอนาคต  
(Finnish Ecosystem for Future Movement) 



3) Internet of Things (IoT) การเชื่อมต่อโครงข่ายของ
อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ฝังตัวที่สามารถระบุตัวตนได้โดยเฉพาะ
ภายในโครงสร้างพื้นฐานอินเทอร์เน็ตที่มีอยู่ IoT ช่วยรวบรวม
ข้อมูลเก่ียวกับการเดินทาง วางแผนเส้นทางและเวลาในการ
ขนส่งให้มีความยืดหยุ่น ซึ่งท าให้เกิดการใช้ทรัพยากรอย่างมี
ประสิทธิภาพสูงสุด 

 

 

 

 

 

 

 

4) Open Data เป็นข้อมูลดิบที่รวมเข้ากับการบริหาร 
รัฐกิจ บริษัท องค์กรและบุคคลทั่วไป บนแนวความคิดที่ทุกคน
สามารถใช้และเผยแพร่ข้อมูลบางอย่างได้อย่างอิสระภายใต้
กฎหมายควบคุมข้อมูลที่เกี่ยวข้องเท่านั้น ไม่มีข้อจ ากัดจาก
ลิขสิทธิ์ สิทธิบัตร หรือกลไกการควบคุมอื่นๆ 

 

 

 

 

 

 

  

 

ระบบขนส่งอัจฉริยะของฟินแลนด์ (Finnish Intelligent Transport System) 
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2. การพัถนายานพาหนะ ประกอบด้วย 

1) Autonomous Vehicles คือ ยานพาหนะไร้คนขับ
เป็นเทคโนโลยีหุ่นยนต์ขั้นสูง (Advance Robotics) ซึ่งอยู่ใน
ระยะทดลองการใช้งานจริงในการขนส่งสินค้าของยานพาหนะ
ไรค้นขับ 

2) Drone เป็นพาหนะที่ท างานอัตโนมัติหรือสามารถ
ควบคุมการท างานได้จากระยะไกล ซึ่งอุตสาหกรรมขนส่ง
และโลจิสติกส์ได้น าเทคโนโลยีโดรนเข้ามาเพิ่มศักยภาพและ
ประสิทธิภาพการขนส่งสินค้า ซึ่ งจะเป็นการพลิกโฉม 
การขนส่งสินค้าให้สะดวกและรวดเร็วมากขึ้น 

 

ท่ีมา: ITS Finland 
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ระบบขนส่งอัจฉริยะของฟินแลนด์ (Finnish Intelligent Transport System) 

การให้บริการของ ITS Finland 

ปัจจุบัน สมาชิก ITS Finland มีการให้บริการด้านการจัดการการจราจรและขนส่ง ดังนี้ 

2. ห้องปฏิบัติการจราจร (Traffic Lab) 

คือ สนามทดสอบส าหรับบริการดิจิตอลและนวัตกรรม
การจราจรและโลจิสติกส์ โดยการสร้างระบบนิเวศของบริการ
การเคลื่อนไหวแบบดิจิทัล เพื่อตอบสนองต่อเป้าหมายของ
ฟินแลนด์ในการเป็นสถานที่ที่ดีที่สุดของโลกในการพัฒนา
และทดสอบบริการขนส่งดิจิตอล 

3. บริการรถเช่า 24 ชั่วโมง  
(24Rent - a car near you 24h) 

 
 

 
 
 
 
 
Finnish 24Rent เป็นบริษัทที่ให้เช่ารถยนต์ 24 ชั่วโมง 

รวมถึงการให้บริการรถตู้และรถยนต์ไฟฟ้า ตลอดจนเป็น 
ผู้ให้บริการล้างรถที่ใหญ่ที่สุดในฟินแลนด์ โดยบริการครอบคลุม
ตั้งแต่เฮลซิงกิไปจนถึงเมืองโรวาเนียมิ (Rovaniemi)  ซึ่งผู้ใช้ 
บริการสามารถค้นหาและใช้บริการรถเช่าในจุดที่ใกล้ที่สุด  
โดยใช้โทรศัพท์มือถือของผู้ใช้บริการเป็นกุญแจปลดล็อคประตู
รถเช่าและอ านวยความสะดวกในการช าระเงิน 

ตัวอย่างแพ็คเกจบริการการเคล่ือนที่ 

1. Mobility as a Service (MaaS)  

เป็นรูปแบบการกระจายความคล่องตัว ซึ่งความ
ต้องการด้านการขนส่งที่ส าคัญของลูกค้าทั้งหมด 
ได้รับการตอบสนองจากแพลตฟอร์มเดียวกัน โดย 
ผู้ให้บริการรายเดียวที่ประสานการบริการขนส่งแต่ละ
ส่วนเพื่อตอบสนองความต้องการด้านการบริการลูกค้า
โดยทั่วไป บริการจะรวมอยู่ในแพ็คเกจที่คล้ายคลึงกับ
บริการของผู้ให้บริการมือถือปัจจุบัน ตัวอย่างเช่น 
แพ็คเกจส าหรับผู้เดินทางในเมืองราคา 95 ยูโรต่อ
เดือน ซึ่งให้บริการระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองฟรี 
บริการแท็กซี่ฟรีสูงสุด 100 กิโลเมตร บริการเช่า
รถยนต์สูงสุด 200 กิโลเมตร และใช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะในประเทศได้ 1500 กิโลเมตร โดยผู้ให้บริการ
ขนส่ งจะดู แลทุ กความต้ องการด้ านการขนส่ ง 
ในประเทศและส าหรับการเดินทางไปต่างประเทศ  
ซึ่งแต่ละแพ็คเกจขึ้นอยู่กับมุมมองของการให้บริการ
ขนส่งในฐานะระบบนิเวศที่เชื่อมโยงกัน โดยให้บริการ
ที่คุ้มค่าเหมาะกับความต้องการของลูกค้า 

ทีมา: ITS Finland 



ประโยชน์ของ ITS 

 ภาครัฐ 
ใช้ประโยชน์จากโครงข่ายการสื่อสาร (ICT)  
ในการเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสง่ 

ท าให้การจัดสรรทรัพยากรมีประสิทธิภาพมากขึ้น 

สร้างการเติบโตของการจ้างงานและสิ่งกระตุ้นที่เกิด
จากธุรกิจใหม่  

สร้างความน่าเชื่อถือในการบริหารจัดการการจราจร
และระบบการขนส่งจากการปรับใช้ข้อมูลขั้นสูง 

ภาคเอกชน 
เกิดตลาดที่ท าก าไรส าหรับบริการขนส่งใหม่ 

สร้างโอกาสใหม่ส าหรับภาคธุรกิจขนส่งและ
โครงสร้างพื้นฐานแบบดั้งเดิม 

ท าให้เกิดการเชื่อมต่อการขนส่งอย่างชาญฉลาด
ส าหรับทุกภาคส่วน 

ระบบขนส่งอัจฉริยะของฟินแลนด์ (Finnish Intelligent Transport System) 
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แผนการเติบโตของภาคการขนส่งระดับชาติ 
National Transport Sector Growth  

Programme 2561–2565  

ฟินแลนด์ได้ก าหนดแผนการเติบโตของภาคการขนส่ง
ระดับชาติ (National Transport Sector Growth Programme 
2561 – 2565 ) ที่มุ่งเน้นการตอบสนองผู้ใช้บริการของระบบ
การขนส่งทั้งหมด โดยน าระบบขนส่งอัจฉริยะ (ITS) เข้ามาร่วม
พัฒนาและเปิดโอกาสให้แก่ทุกคนเข้ามามีส่วนร่วมเพื่อให้ 
การน าข้อมูลดิจิทัลไปใช้ในการวางแผนและการให้บริการ 
อย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั้งส่งเสริมการวิจัยและขยายแหล่ง
เงินทุนที่ใช้ในการพัฒนาและเปลี่ยนวิธีการขับเคลื่อนการเติบโต
ของธุรกิจโดยเน้นการส่งออกมากขึ้น ทั้ งนี้  มีการก าหนด
เป้าหมายการน าระบบ ITS เข้ามาพัฒนาระบบการขนส่งของ
ฟินแลนด์ให้บรรลุวัตถุประสงค์ภายในปี 2563 ที่ส าคัญ  
อาทิ ลดการสูญเสียชีวิต 50 รายต่อปี ในการเดินทางทางถนน 
และไม่เกิดการสูญเสียชีวิตในการขนส่งทางทะเล ทางอากาศ 
และทางรถไฟ การปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจากการขนส่ง
จะลดลงอย่างมีนัยส าคัญ ต้นทุนโลจิสติกส์ของภาคเอกชน
จะต้องลดลงจนเกือบเท่ากับคู่แข่งส าคัญระดับโลก ความล่าช้า
ในการสัญจรของผู้ โดยสารที่เกิดจากความแออัดจะลดลง 
ร้อยละ 20 ในเขตเมืองใหญ่ 

การใช้ประโยชน์ระบบ ITS ในการบริหารจัดการ 
การขนส่งและจราจรในสหภาพยุโรป  

 

 

 

 

ปัจจุบันเกือบทุกประเทศในสหภาพยุโรปได้น าระบบ ITS 
มาใช้เพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับ 
การคมนาคมขนส่งและการจราจร อาทิ นครบาร์เซโลน่า ประเทศ
สเปน และเมืองเฮลซิงกิ ประเทศฟินแลนด์ มีการน าระบบ ITS  
มาใช้ในการบริหารจัดการขยะ ท าให้สามารถลดจ านวนเที่ยวของรถ
เก็บขยะให้น้อยลง ใช้ในการจัดเส้นทางให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น
และระยะเวลาในการจัดเก็บลดลง สามารถลดต้นทุนในการก าจัด
ขยะทั้งด้านเชื้อเพลิง จ านวนคน และจ านวนรถเก็บขยะ ส่งผลต่อ
การลดมลภาวะและเพิ่มคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้นของประชากรในเมือง 

Spotlight 
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Data and Platforms 
Economy 
Boosted by AI & 5G 
Enabling Digital 
Transformation 

BUSINESS FINLAND เป็นหน่วยงานสาธารณะส าหรับการระดมทุนวิจัยในฟินแลนด์ ซึ่งก ากับ

โดยกระทรวงการจ้างงานและเศรษฐกิจของฟินแลนด์ตั้งแต่ปี 2561 องค์กรประกอบด้วยสองหน่วยงาน คือ The Finnish 
Funding Agency for Technology and Innovation (Finnish: Innovaatiorahoituskeskus Tekes) ซึ่งเป็นหน่วยงาน
รัฐบาล และบริษัท Finpro Oy ซึ่งเป็นหน่วยงานเอกชนที่อยู่ในการก ากับดูแลของรัฐบาลฟินแลนด์ โดย Business 
Finland มีวัตถุประสงค์เพ่ือส่งเสริมความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรมฟินแลนด์และภาคบริการ โดยให้ 
ความช่วยเหลือในการสร้างเทคโนโลยีระดับโลกและความรู้ทางเทคโนโลยี มีเป้าหมายมุ่งสู่การสร้างนวัตกรรมร่วมกันและ
การส่งเสริมการบริการการลงทุนภายในและการส่งออก ส าหรับการท าให้เป็นดิจิทัล (Digitalization) ฟินแลนด์มุ่งเน้น
บุกเบิกการใช้ประโยชน์จากการแก้ปัญหาทางดิจิทัลในตลาดโลก 

รูปแบบการด าเนินธุรกิจของ Business Finland  

ให้ความส าคัญต่อการวิจัยและพัฒนาปัญญาประดิษฐ์  แพลตฟอร์ม 
และข้อมูลเป็นหลัก โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือเพ่ิมธุรกิจบริการดิจิทัลระหว่าง
ประเทศของฟินแลนด์ ท าให้ฟินแลนด์เป็นสถานที่ที่ดีที่สุดในการวิจัยพัฒนา
และใช้ประโยชน์จากปัญญาประดิษฐ์และเศรษฐกิจแพลตฟอร์มอุตสาหกรรม 
ทั้งนี้เพ่ือให้สอดคล้องกับยุทธศาสตร์การท าให้เป็นดิจิทัลแห่งชาติ(Digitalization 
National Strategies) ที่มีเป้าหมายเพ่ือพัฒนาฟินแลนด์ไปสู่การเป็นประเทศ
ชั้นน าทางเทคโนโลยี  Business Finland ได้มีการด าเนินการที่ส าคัญ ดังนี้ 

ท่ีมา: Business Finland 

แผนภาพรูปแบบการด าเนินธุรกิจของ 
Business Finland  
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1. การให้ทุน เครือข่าย และบริการการส่งออกส าหรับ
บริษัทสัฌชาติฟินแลนด์ (Funding, Networks and 
Export Services for Finnish Companies) 

มุ่งเน้นไปที่ Startups SMEs Midcaps และบริษัท
ขนาดใหญ่ที่ขึ้นทะเบียนในฟินแลนด์ ตลอดจนสถาบันวิจัย
และมหาวิทยาลัยต่างๆ ให้ทุนการจัดซื้อจัดจ้างเกี่ยวกับ
นวัตกรรมส าหรับภาครัฐ โปรแกรมนี้มีงบประมาณรวม  
200 ล้านยูโร เริ่มต้นจากปี 2561 ถึงปี 2564 และมีเงิน
ส ารอง 60 ล้ านยู โรส าหรับการสร้างและการพัฒนา
แพลตฟอร์มต่างๆ ด้านอุตสาหกรรมดิจิทัลการบริการ 
รวมทั้งสนับสนุนการเข้าถึงตลาดระหว่างประเทศส าหรับ
บริษัทที่เข้าร่วมและคู่ค้าระหว่างประเทศ 

โดย 5thGear ประกอบด้วย  Gear 1 ความแอบแฝงต่ า  
Gear 2 ใช้พลังงานต่ า Gear 3 ความเร็วสูง Gear 4 ขีด
ความสามารถสูง และ Gear 5 ความน่าเชื่อถือสูงสุด 

 

 

 

 

 

 

ทั้งนี้ Business Finland ได้เริ่มโครงการน าร่อง
ทดสอบระบบ 5G โดยเริ่มทดสอบเฉพาะภายในศูนย์วิจัย 
ทางเทคนิคแห่งฟินแลนด์  หัวใจส าคัญอยู่ที่การจ าลอง
สภาพแวดล้อมเมื่อใช้งานเครือข่าย 5G อย่างสมบูรณ์ ก่อนจะใช้
งานจริงในปี 2563 นอกจากนี้มีวางแผนเพื่อเริ่มต้นพัฒนาไปสู่ 
6G ในปี 2564 และคลื่นลูกที่สองในปี 2566 
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2. การสร้างความพร้อมรองรับระบบ 5G (5G Enables 
New Digital Solutions - 5thGear) 

5thGear ของ Business Finland มีจุดมุ่งหมายเพื่อ
แก้ไขปัญหาที่เกี่ยวข้องกับการสื่อสารข้อมูลไร้สายรุ่นต่อไป 
การสร้างธุรกิจใหม่และการขับเคลื่อนประเทศฟินแลนด์ 
ให้เป็นเป้าหมายหลักส าหรับการลงทุนระหว่างประเทศ  
โดยจัดให้มีโครงการน าร่องและการสาธิตขับเคลื่อนการวิจัย 
5G รวมทั้งการท างานร่วมกันระหว่างอุตสาหกรรมนวัตกรรม 
และการใช้ประโยชน์เพื่อสร้างโอกาสทางธุรกิจใหม่  

ท่ีมา: Business Finland 

ท่ีมา: Business Finland 

การพัถนาแอพลิเคชั่นและระบบนิเวศ 
 (Application & Ecosystems) 

Business Finland ได้วิจัยและพัฒนาแอพลิเคชั่น 
ด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ ตลอดจนระบบนิเวศทางโครงสร้าง
พื้นฐาน โดยใช้เทคโนโลยี 5G ปัญญาประดิษฐ์ และ IoT  
ในการพัฒนาไปสู่การเป็นเมืองอัจฉริยะ (Smart City) ซึ่งมี
สาระส าคัญ ดังนี้ 



โปรแกรมการเคลื่อนที่อัจฉริยะ (Smart Mobility Program) 
 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
เป็นโปรแกรมที่สนับสนุนบริษัท องค์กรวิจัย และเทศบาลของฟินแลนด์ ในการใช้ประโยชน์จากโอกาสทางธุรกิจใหม่

ที่มาจากการเปลี่ยนแปลงอย่างรุนแรงในภาคการขนส่ง นอกจากนี้โปรแกรมนี้มีจุดมุ่งหมายเพื่อดึงดูดนักลงทุนต่างชาติเข้า
มายังฟินแลนด์เพื่อรับประโยชน์จากแพลตฟอร์มการทดสอบและเข้าร่วมระบบนิเวศนวัตกรรมใหม่ โดยโปรแกรมการเคลื่อนที่
อัจฉริยะจะให้บริการใน 3 รูปแบบ ได้แก่ บริการการสื่อสารรองรับการเคลื่อนที่และระบบการจราจรผ่านการใช้ข้อมูลร่วมกัน
อย่างกว้างขวาง การแก้ปัญหาการขนส่งมวลชนและโลจิสติกส์อย่างต่อเนื่องแบบไร้รอยต่อ และการบริหารจัดการระบบขนส่ง
ตอบสนองต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 
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ที่มา: Business Finland 

ที่มา: Business Finland 



ระบบนิเวศทางโครงสร้างพื้นฐานของเมือง 5G (5G City Infrastructure Ecosystem) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

การพัฒนาระบบนเิวศทางโครงสร้างพื้นฐานของเมือง 5G มีวัตถุประสงค์เพื่อให้มีโครงสร้างพื้นฐานเมืองอัจฉริยะที่สร้าง
ขึ้นและสนับสนุนรูปแบบธุรกิจใหม่ต่างๆ โดยมี 5G เป็นเทคโนโลยีที่ส าคัญในการพัฒนา เช่น แสงอัจฉริยะ (Smart lighting) 
การจราจรอัจฉริยะ (Smart traffic) การควบคุมคุณภาพอากาศ เป็นต้น ซึ่งมีการประมาณการเป้าหมายทางของตลาด 
ที่ 300 ล้านยูโรภายในปี 2573 
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โปรแกรมออโรร่า - การบริการของรัฐที่ไม่จ ากัด
เวลา (Aurora - Public Services 24/7/365) 

โปรแกรมออโรร่า คือ บริการของรัฐในรูปแบบ
โปรแกรมผู้ช่วยเสมือนจริงส่วนบุคคลในการทดสอบภาคสนาม
การใช้งานระบบ 5G ซึ่งใช้ทดสอบความพร้อมด้านการขนส่ง
ของยานยนต์อัตโนมัติและระบบนิเวศด้านขนส่งอัจฉริยะ 
ในภูมิอากาศแบบอาร์กติก ตลอดจนการบ ารุงรักษาถนนและ
การจัดการสินทรัพย์ โดยมีการเชื่อมต่อและรวบรวมข้อมูล 
จากแหล่งที่มาโดยตรงทั้งโครงสร้างพื้นฐานทางกายภาพและ
ดิจิตอลด้วยเทคโนโลยีเครือข่ายปัญญาประดิษฐ์ที่แตกต่างกัน 
เพื่อตอบสนองความต้องการด้านการขนส่งในอนาคตบน 
ทุกเงื่อนไขอย่างมีประสิทธิภาพ โดยไม่จ ากัดเวลาและสถานที่ 
ซึ่งโปรแกรมดังกล่าวเปิดให้บริการส าหรับทุกองค์กรที่สนใจ  

Data and Platforms Economy Boosted by AI & 5G Enabling Digital Transformation 

ท่ีมา: Business Finland 

ท่ีมา: Business Finland 



1 

ต้นทุนโลจิสติกสข์องฟินแลนด ์

กระทรวงคมนาคมและสื่อสารของฟินแลนด์ร่วมมือ
กับมหาวิทยาลัยเตอร์กู (University of Turku) เริ่มท าการศึกษา
และส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับการจัดท าตัวชี้วัดการพัฒนาด้าน 
โลจิสติกส์ของฟินแลนด์มาตั้งแต่ปี 2533 และจัดท ารายงาน
ผลการศึกษาโดยใช้ชื่อว่า Finland State of Logistics ซึ่งมี
การเผยแพร่ข้อมูลอย่างต่อเนื่องเป็นประจ าทุก 2 ปี เป็น
การศึกษาต้นทุนโลจิสติกส์ต่อยอดขายของฟินแลนด์จาก 
การส ารวจข้อมูลของผู้ประกอบการภาคการผลิต ภาคการค้า 
และผู้ให้บริการโลจิสติกส์มากกว่า 2,000 ราย ทั้งผู้ประกอบการ 
ในประเทศและระหว่างประเทศ โดยใช้หลักแนวคิด Pareto’s 
Rules หรือ กฎ 80:20 ของ Vilfredo Pareto นักเศรษฐศาสตร์
ชาวอิตาเลียนมาประยุกต์ใช้ในการส ารวจข้อมูล ซึ่งยอดขาย
รวมของผู้ประกอบการที่เป็นกลุ่มตัวอย่างจะต้องมีสัดส่วน 
คิดเป็นร้อยละ 80 ของยอดขายรวมทั้งหมดของผู้ประกอบการ
ทั้งประเทศ จึงจะสามารถเป็นตัวแทนของผู้ประกอบการ 
ทั้งประเทศได้ ซึ่งเป็นการส ารวจข้อมูลผ่านเว็บไซต์ โดยได้รับ 

ความร่วมมือจากหน่วยงานและสมาคมต่างๆ ได้แก่ Finnish 
Association of Purchasing and Logistics (LOGY), The 
Federation of Finnish Enterprises และ Finnish 
Transport and Logistics SKAL 

วิธีการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ 
ของฟินแลนด์ 

เป็นการค านวณหาค่าเฉลี่ยแบบถ่วงน้ าหนักของสัดส่วน
ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อยอดขายของผู้ประกอบการ ในภาค 
การผลิตและภาคการค้า โดยน าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของ 
แต่ละบริษัท ซึ่งเป็นข้อมูลจากผลการส ารวจผู้ประกอบการ
ภาคการผลิตและภาคการค้าทั้งในประเทศและระหว่าง
ประเทศ คูณด้วยยอดขายของแต่ละบริษัทจากฐานข้อมูลของ 
ORBIS แล้วหารด้วยผลรวมยอดขายของผู้ประกอบการ 
จากนั้นจึงน ามาค านวณเป็นสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ
ยอดขายที่ เป็นตัวแทนของผู้ประกอบการทั้ งหมดของ
ฟินแลนด์ 

การจัดท าตัวชี้วัด 
ด้านโลจิสติกส์แห่งชาติ 
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ข่าวสารบ้าน กลจ. สถิติน่าสนใจ 

ผลการจัดท าข้อมูลสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ 

จากรายงานผลการศึกษาแสดงให้เห็นว่าในปี 2560 สัดส่วน
ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อยอดขายของฟินแลนด์คิดเป็นร้อยละ 14.1 
โดยมีสัดส่วนเพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องจากร้อยละ 11.9 ในปี 2552 
และหากพิจารณากิจกรรมหลักที่ เกี่ยวกับการด าเนินงาน 
ด้านโลจิสติกส์  พบว่าต้นทุนที่ เกี่ยวกับการถือครองสินค้า 
(Inventory carrying) การบริหารคลังสินค้า (Warehousing) 
และการบริหารจัดการโลจิสติกส์ (Logistics administration) 
ส่วนใหญ่จะเป็นต้นทุนที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมที่ด าเนินการเอง  
(In-house) และส าหรับต้นทุนที่เกี่ยวกับการขนส่ง (Transport) 
ส่วนใหญ่เป็นต้นทุนที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมที่ด าเนินการ โดย 
ผู้ให้บริการจากภายนอก (Outsourcing) เนื่องจากต้องมีการ
ลงทุนในสินทรัพย์ค่อนข้างสูงและจ าเป็นต้องมีการบ ารุงรักษา
อย่างสม่ าเสมอ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หากพ ิจ า ร ณา เ ฉพา ะ ต ้นท ุนที ่เ ก ิด จ า ก ก ิจ ก ร ร ม 
โลจิสติกส์ภายในประเทศ (Domestic) โดยการน าข้อมูล
ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (Gross Domestic Product 
:GDP) และข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ต่อยอดขายโดยไม่รวม
ต ้นท ุนของผู ้ประกอบที ่เก ิดจากก ิจกรรมที ่ด า เน ินการ 
ในต่างประเทศ มาค านวณเป็นข้อมูลสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์
ต่อ GDP โดยในปี 2533-2560 ประเทศฟินแลนด์มีสัดส่วน
ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP อยู่ในช่วงระหว่างร้อยละ 7.8-12.2 
 

 

การจัดท าตัวชี้วัดด้านโลจิสติกส์แห่งชาติ (Estimating the national logistics indicators) 

ตัวชี้วัดด้านการพัถนาระบบโลจิสติกส์ 
ในมิติอื่นๆ ที่กี่ยวข้อง 

นอกจากจะมีการจัดท าข้อมูลสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์
การส ารวจข้อมูลทั้ง ในระดับจุลภาคและระดับมหภาค 
ฟินแลนด์ยังมีการประยุกต์ใช้ในตัวชี้วัดอื่นๆ ประกอบด้วย 
เช่น Cash to cash cycle time, Delivery accuracy และ
Perfect order fulfillment เป็นต้น เพื่อให้สามารถวัดผล
การระบบโลจิสติกส์ได้อย่างครอบคลุมครบทุกมิติ ทั้งมิติด้าน
ระยะเวลาและมิติด้านความน่าเชื่อถือ 

ตัวชี้วัดมิติด้านระยะเวลา                                

ตัวชี้วัดมิติด้านความน่าเชื่อถือ 

ภาพแสดงต้นทนุโลจิสติกสข์องฟนิแลนดใ์นปี 2560  
ตามกิจกรรมหลักดา้นโลจิสติกส ์

กราฟแท่งเปรียบเทียบสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ของฟินแลนด์ 
ต้ังแต่ปี 2005-2017 (พ.ศ.2548-2560) 
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สถิติน่าสนใจ 

ดัชนีวัดประสิทธิภาพ 
ระบบโลจิสติกสร์ะหวา่งประเทศ  
(Logistics Performance Index -LPI) 

เกณฑ์ชี้วัดที่เป็นปัจจัยน าเข้า (Input) หรือ ปัจจัยด้านนโยบาย 
(Policy Regulation) ประกอบด้วย 3 ด้าน ได้แก่ ด้านพิธีการศุลกากร 
(Customs) ด้านโครงสร้างพ้ืนฐานด้านขนส่งและเทคโนโลยีสารสนเทศ 
(Infrastructure) และด้านสมรรถนะผู้ให้บริการโลจิสติกส์ทั้งภาครัฐและ
ธุรกิจ (Logistics Quality and Competence)  

เกณฑ์ชี้วัดเชิงผลลัพธ์ (Outcome) หรือ ปัจจัยด้านประสิทธิภาพ
การให้บริการ (Service Delivery Performance) ประกอบด้วย 3 ด้าน 
ได้แก่ ด้านการเตรียมการขนส่งระหว่างประเทศ (International Shipments) 
ด้านความตรงต่อเวลาของการบริการ (Timeliness) และด้านระบบติดตาม
และตรวจสอบสินค้า (Tracking & Tracing) 

เกณฑ์ชี้วัดที่เป็นปัจจัยน าเข้าและ 
เกณฑ์ชี้วัดเชิงผลลัพธ์ของ LPI 

อย่างไรก็ตาม LPI เป็นเพียงดัชนีชี้วัดสังเคราะห์ (Synthetic Metric) ของประสิทธิภาพการบริหาร
จัดการห่วงโซ่อุปทานระหว่างประเทศ จึงอาจไม่สามารถสะท้อนปัญหาการพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ภายในประเทศได้ จ าเป็นจะต้องใช้ตัวชี้วัดอ่ืนๆ ควบคู่ไปด้วย เช่น ระยะเวลาที่ใช้ในการตรวจปล่อยสินค้า  
ณ ประตูการค้าหลัก (Time Release Study) และต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ เป็นต้น 

Logistics Performance Index: LPI  

คือ ดัชนีวัดประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ จาก 160 ประเทศทั่วโลกท่ีประเมินจาก
ผลส ารวจความพึงพอใจของผู้เชี่ยวชาญด้านโลจิสติกส์ อาทิ ผู้ประกอบการธุรกิจรับจัดส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศ (Freight Forwarder) การขนส่งด่วน (Express Carrier) และผู้ให้บริการโลจิสติกส์ (Logistics 
Service Provider) ที่มีการด าเนินการในประเทศนั้นๆ การจัดอันดับได้ส่งผลให้หลายประเทศได้เริ่มให้
ความสนใจในการน าการพัฒนาระบบโลจิสติกส์เข้ามาเป็นประเด็นนโยบายที่ส าคัญ โดยเกณฑ์ชี้วัดของ LPI 
สามารถแบ่งเป็น 2 ส่วน คือ 
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The World Bank's Logistics Performance Index (LPI) and Its Policy-Making Impact 2019 

Logistics Performance Index 2561 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ธนาคารโลกจัดอันดับดัชนีวัดประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ระหว่างประเทศเป็นประจ าทุก 2 ปี โดยในปี 2561 
ประเทศที่มีคะแนน LPI อยู่ใน 10 อันดับแรกจาก 160 ประเทศทั่วโลกอยู่ในกลุ่มประเทศรายได้สูง ซึ่งส่วนใหญ่อยู่ในภูมิภาค
ยุโรป อาทิ เยอรมนี เนเธอร์แลนด์ และสหราชอาณาจักร โดยเยอรมนียังรักษาต าแหน่งผู้น าอันดับ 1 ต่อเนื่องกันเป็นครั้งที่ 3 
ตั้งแต่ปี 2557 และปี 2559 ญี่ปุ่นและสิงคโปร์เป็นสองประเทศจากภูมิภาคเอเชียที่อยู่ใน 10 อันดับแรก ขณะที่ฟินแลนด์
ได้รับการจัดอันดับที่ 10 จาก 160 ประเทศทั่วโลก โดยมีคะแนนรวม 3.97 คะแนน ซึ่งปรับตัวดีขึ้น 5 อันดับจากปี 2559  
โดยมีคะแนนรวม 3.92 คะแนน แม้ว่าคะแนนด้านพิธีการศุลกากร (Customs) ด้านโครงสร้างพื้นฐานด้านขนส่งและเทคโนโลยี
สารสนเทศ (Infrastructure) ลดลงเล็กน้อย 

  
 
ความแม่นย าของผลคะแนนและการจัดอันดับ LPI  

การประเมินผลคะแนนตามหลักของสถิติจากการ
รวบรวมแบบสอบถามจะใช้การประมาณค่าเชิงสถิติในช่วง
ของความเชื่อมั่น (Confidence Interval : CI) ค่า CI ที่น้อย
สะท้อนถึงความแม่นย าของข้อมูลที่สูง เนื่องจากผลคะแนนจะ
มีความผันผวนน้อย โดยปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อความแม่นย า
ผลการส ารวจ ได้แก่ จ านวนผู้ท าแบบสอบถาม ค าตอบ
แบบสอบถามที่แตกต่างกันอย่างมาก และลักษณะประชากร
ผู้ตอบแบบสอบถาม ดังตัวอย่างผลคะแนน LPI ของประเทศ
ไทยมีค่า CI อยู่ที่ 0.24 ซึ่งสูงกว่าค่า CI ของประเทศผู้ค้า 
รายใหญ่ถึง 2 เท่า โดยส่วนใหญ่คะแนน LPI ในแต่ละปี 
ของประเทศก าลังพัฒนาจะมีความผันผวนที่สูงกว่าประเทศ 
ที่พัฒนาแล้ว สะท้อนได้ว่าข้อมูลมีความแม่นย าที่น้อยกว่าและ
ด้วยผลคะแนนที่เกาะกลุ่มกันอย่างหนาแน่นอาจเป็นสาเหตุ
หลักที่ส่งผลให้อันดับของประเทศต่างๆ ในกลุ่มประเทศก าลัง
พัฒนามีการเปลี่ยนแปลงในการจัดอันดับสูง 

ท่ีมา: ธนาคารโลก 

อันดับดัชนีวัดประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ระหว่างประเทศปี 2561 
(International Logistics Performance Index : LPI 2018) 

กราฟการประมาณค่าเชิงสถิติในช่วงของ 
ความเชื่อมั่นของคะแนน LPI 2561 
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การบริหารความปลอดภัยด้านเทคโนโลยีเป็น
โจทย์ใหม่ของผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

 

 

 

 

 

 

จากผลส ารวจในปี 2561 ผู้ให้บริการโลจิสติกส์เร่ิมให้
ความสนใจกับการรับมือภัยคุกคามทางไซเบอร์ โดยส่วนใหญ่
เห็นตรงกันว่ามีความเสี่ยงที่สู งขึ้นจากการปรับรูปแบบ 
การขนส่งที่ใช้เทคโนโลยีขั้นสูงเพื่อรับส่งข้อมูลจ านวนมาก 
ในการบริหารจัดการตลอดห่วงโซ่ อุปทาน ซึ่ งบริษั ท 
โลจิสติกส์ในกลุ่มประเทศรายได้สูงมีการเตรียมความพร้อม 
ที่ดีขึ้นกว่าร้อยละ 80 

ล าดับความส าคัฌประเด็นการพัถนาโลจิสติกส์ 

ของประเทศไทยในอนาคต 

เมื่อพิจารณาจากข้อเสนอแนะของ Professor. Lauri 
Ojala ศาสตราจารย์ผู้เชี่ยวชาญด้านโลจิสติกส์แห่งมหาวิทยาลัย
เตอร์กู แม้ว่าประเทศไทยจะได้รับการจัดกลุ่มอยู่ในกลุ่มแรก 
(Logistics friendly หรือ Best Performer) แต่ประเทศไทย 
ยังมีคะแนนอยู่ ในอันดับสุดท้ายของกลุ่ม ดังนั้น แนวทาง 
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยในระยะต่อไป  
จึงควรพิจารณาค าแนะน าของธนาคารโลกส าหรับประเทศ 
ที่อยู่ในกลุ่มที่สอง (Consistent performers หรือ Second 
Quintile) ด้วย ซึ่งมีประเด็นการพัฒนาที่เร่งด่วน ได้แก่  
การพัฒนาด้ านบุ คลากร โลจิ สติ กส์ ที่ มี ทั กษะขั้ นสู ง 
(Advanced Skills) การพัฒนาระบบขนส่งและโลจิสติกส์ 
ในเขตเมือง (Urban Logistics) การพัฒนาหน่วยงานกลาง
เพื่อพัฒนาระบบโลจิสติกส์ (Dedicated Logistics Body) 
และการพัฒนาฐานข้อมูลกลางด้านโลจิสติกส์ของประเทศ 
(National Data System)  

นอกจากนี้ ประเด็นการพัฒนาที่ส าคัญรองลงมา ได้แก่ 
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านขนส่ งให้ครอบคลุม 
(Transportation Infrastructure) การส่งเสริมการขนส่งที่
เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green Logistics) การวาแผนพัฒนา
เชิงพื้นที่ (Spatial Planning) และการสร้างความยืดหยุ่นของ
ระบบการขนส่งในทุกสถานการณ์ (Resilience) และกรอบ
กฎหมายเฉพาะ (Specific Legal Framework) 

หมายเหตุ: ประเทศไทยอยู่ในอนัดบัสุดท้ายของ Best Performer จึงควรพิจารณาค าแนะน าส าหรับกลุ่ม Second  

The World Bank's Logistics Performance Index (LPI) and Its Policy-Making Impact 2019 

ท่ีมา: ธนาคารโลก 

ท่ีมา: ธนาคารโลก 



ข่าวสารบ้าน กลจ. 

กรณีศึกษาการพัฒนาของฟินแลนด์มีประโยชน์และ
สามารถน ามาปรับใช้ เป็นแนวทางในการพัฒนา ระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศไทย โดยมีประเด็นส าคัญ ดังนี้ 

การส่งเสริมและสนับสนุนการน าเทคโนโลยี 
และนวัตกรรมเข้ามาใช้พัถนาระบบโลจิสติกส์  

การจัดการด้านการคมนาคมขนส่ง ควรให้ความส าคัญกับ 
การพัฒนาเทคโนโลยี 5G, Internet of Things (IoT) เพื่อให้มี
ความสะดวกรวดเร็ว ประหยัดต้นทุนและเวลา รวมทั้ ง 
การพัฒนาระบบจราจรอัจฉริยะให้สามารถรองรับและเชื่อมโยง
กับการพัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐานของประเทศ ตลอดจน
สนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ในรูปแบบธุรกิจใหม่ๆ  
อาทิ Sharing  Economy ที่จะสามารถตอบสนองความต้องการ
ของผู้ใช้บริการในอนาคตให้มีความพึงพอใจมากยิ่งขึ้น  

การจัดการระบบข้อมูล การพัฒนาเทคโนโลยีสารสนเทศและ
นวัตกรรมที่ทันสมัยจะท าให้ภาคส่วนที่เกี่ยวข้องสามารถ 
มีแนวทางจัดเก็บข้อมูลรวมถึงการบริหารจัดการระบบ
ฐานข้อมูลเหล่านั้นได้อย่างเหมาะสมและสามารถบูรณาการ
ฐานข้อมูลอื่นๆ เข้ามาใช้ประโยชน์ร่วมกันได้ ในรูปแบบของ 
การจัดท าระบบ Big Data ที่สามารถน าข้อมูลมาวิเคราะห์
และพัฒนาแนวนโยบายในการบริหาร 

ประโยชน์จากกรณีศึกษาฟินแลนด์ 

ต่อการพัถนาระบบโลจิสติกส์ของไทย 
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การพัถนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ 

 

 

 

 

 

พัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกสใ์ห้มีทักษะและความสามารถ
ด้านเทคโนโลยี เพื่อรองรับการปฏิบัติงานด้านโลจิสติกส์ในยุค
ดิจิทัลได้อย่างมีประสิทธิภาพและเท่าทันต่อการเปลี่ยนแปลง
นวัตกรรมและเทคโนโลยีสมัยใหม่ 

การประสานความร่วมมือการขับเคลื่อนการพัถนา  

 

 

 

 

 

 

การสร้างความร่วมมือระหว่างภาครัฐ ภาคเอกชน  
ภาควิชาการ และผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง เป็นปัจจัยส าคัญในการ
ร่วมขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ  
โดยให้ความส าคัญกับการวิจัย พัฒนา และสร้างองค์ความรู้
เกี่ยวกับเทคโนโลยีที่จะพัฒนาไปสู่ระบบการขนส่งอัจฉริยะ 
รวมทั้ งประสานความร่ วมมือการพัฒนา เพื่ อก าหนด 
ทิศทางการขับเคลื่อนการพัฒนาระบบการขนส่งอัจฉริยะของ
ไทยให้เกิดบริการที่ทันสมัย สามารถตอบสนองความต้องการ
ของผู้ใช้บริการที่เปลี่ยนแปลงไป รวมทั้งสามารถแก้ไขปัญหา
ต่างๆ ตลอดจนช่วยเพิ่มความปลอดภัย ความคล่องตัว และ
รักษาสภาพแวดล้อม  



ข่าวสารบ้าน กลจ. 

ประโยชน์จากกรณีศึกษาฟินแลนด์ต่อการพัถนาระบบโลจิสติกส์ของไทย 

การให้ความส าคัฌกับมิติด้านสิ่งแวดล้อม  

ปัจจุบันสหภาพยุโรปให้ความส าคัญต่อประเด็นด้าน
สิ่งแวดล้อมเพิ่มมากขึ้น มีการออกกฎระเบียบให้สินค้าและ
บริการจะต้องได้รับมาตรฐานด้านสิ่งแวดล้อม ตลอดจน
ข้อก าหนด/ข้อตกลงระหว่ า งประเทศที่ เ กี่ ยวข้ องกับ 
การอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น ซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญ
ในการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศที่ต้องส่งเสริมให้เกิด
การยกระดับการพัฒนาสู่มาตรฐานสากลไทยตามแนวทาง
ดังกล่าว อาทิ  การใช้พลังงานสะอาดและเป็นมิตรกับ
สิ่งแวดล้อม การจัดท า Carbon Credit เพื่อป้องกันและ
ควบคุมการปล่อยก๊าซเรือนกระจก การให้ความรู้ด้าน 
การจัดท าโลจิสติกส์ย้อนกลับแก่ผู้ประกอบการ ให้ตระหนักถึง
ความปลอดภัยและความส าคัญของผลกระทบต่อสภาพ
สิ่งแวดล้อมของโลก รวมถึงการใช้กลไกทางภาษีและกฎหมาย
เพื่อสร้างแรงจูงใจและลดภาระทางต้นทุนให้แก่ผู้ประกอบการ 
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การติดตามประเมินผลการพัถนาระบบโลจิสติกส์
ของประเทศไทย 

การวัดประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ (Logistics 
Performance Index: LPI) เป็นการวัดระดับประสิทธิภาพของ
ระบบโลจิสติกส์ ในแต่ละประเทศทั่วโลกจากมุมมองของ
ผู้ใช้บริการโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ ดังนั้น ประสิทธิภาพ 
การให้บริการด้านโลจิสติกส์ที่ดีจึงไม่ได้ขึ้นอยู่กับการพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งและสิ่งอ านวยความสะดวก
เท่านั้น แต่ควรให้ความส าคัญกับการก าหนดนโยบายหรือ
มาตรการสนับสนุนการอ านวยความสะดวกทางการค้า การสร้าง
มาตรฐานและความน่าเชื่อถือของการจัดการห่วงโซ่อุปทานและ
การส่งมอบซึ่งมีผลกระทบโดยตรงต่อคะแนน LPI ที่สะท้อน
ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 

การจัดท าตัวชี้วัด ปัจจุบัน สศช. อยู่ระหว่างการศึกษาเพื่อ
พัฒนาพัฒนาระบบข้อมูลโลจิสติกส์ที่ส าคัญต่อการจัดท าดัชนีชี้
วัด (KPIs) ทั้งในระดับจุลภาคและมหภาคให้สามารถเทียบเคียง
ดัชนีชี้วัดระดับสากล รวมทั้งมีการศึกษาเพื่อพัฒนาแบบจ าลอง
การจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย ให้สะท้อน
การพัฒนาได้อย่างมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น สอดคล้องกับบริบท
การเปลี่ยนแปลงของสภาวการณ์การพัฒนาที่มีผลกระทบกับ
สมมุติฐานการค านวณหรือตัวแปรที่ใช้ในการค านวณ ทั้งนี้ 
การพัฒนาการจัดท าตัวชี้วัดในระยะต่อไปจะต้องพัฒนา 
การจัดท าตัวชี้วัดเพื่อประเมินผลการด าเนินงานเพิ่มเติมให้
ครอบคลุมในมิติอื่นๆ ดังตัวอย่างของฟินแลนด์ที่มีการจัดท า
ตัวชี้วัดที่ครอบคลุมมิติด้านเวลา ด้านความน่าเชื่อถือ และ 
มิติอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง ให้สามารถสะท้อนผลการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศในภาพรวมได้อย่างแท้จริง 



ข่าวสารโลจิสติกส์ 

เปิดโพย รฟท ลงทุนแสนล้าน เตรียมชง
รัฐบาลใหม่ไฟเขียว  

นายวรวุฒิ มาลา รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจบริหาร
ทรัพย์สิน รักษาการในต าแหน่งผู้ว่าการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย (รฟท.) เตรียมชงรัฐบาลใหม่เร่งผลักดัน
การจัดซ้ือ-เช่าหัวรถจักร รถขบวนใหม่ กว่า 2 พัน
รายการ มีลุ้นประเดิมรายการจัดซ้ือ 50 หัวรถจักร  
วงเงินลงทุน 6,200 ล้านบาท เร่งประกาศทีโออาร์หลัง
เลือกตั้ง เพื่อน าไปใช้งานในเส้นทางโครงการรถไฟทาง
คู่ ระยะที่  1, 2 รถไฟเส้นทางสายใหม่ โดยเฉพาะ
บริการเชิงพาณิชย์ เพื่อเพิ่มรายได้ให้กับ รฟท. ส าหรับ
บริการขบวนโดยสารและการขนส่งสินค้าเส้นทาง 
ต่าง ๆ คาดว่าจะใช้งบประมาณไม่น้อยกว่า 1 แสนล้าน
บาท สมาคมส่งเสริมการรับช่วงการผลิตไทย กล่าวว่า 
ต้องการให้  รฟท. น านโยบายของ ครม. และ
คณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ (คนร.) ที่ก าหนดว่า 
การจัดซ้ือหัวรถจักรใหม่ รฟท. จะต้องมีแนวทาง 
ที่เหมาะสมในการสนับสนุนอุตสาหกรรมทางรางของ
ประเทศ (ฐานเศรษฐกิจ, 17 มีนาคม 2562) 

อุโมงค์ทางลอด ทล.304 เชื่อมผืน
ป่ามรดกโลก-เส้นทางสัฌจร  

อุโมงค์ทางลอดสัตว์ป่าข้ามบนทางหลวง 
หมายเลข 304 สาย อ.กบินทร์บุรี-อ.ปักธงชัย 
ผืนป่ามรดกโลกช่วงทับลาน-วังน้ าเขียวนับเป็น
โครงการต้นแบบในพื้นที่อนุรักษ์แห่งแรกและ
ครั้งแรกที่ด าเนินการก่อสร้างขึ้นในประเทศไทย 
ที่มีการบูรณาการเทคนิคทางวิศวกรรมงานโครง
สร้าธรณีวิทยาและฐานรากด้านสิ่งแวดล้อม 
ตลอดจนการเข้ามามีส่วนร่วมของภาคประชาชน
เข้าด้วยกัน เพื่อรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้น 
ในอนาคตเนื่องจากเป็นเส้นทางที่ ใช้ ในการ
เดินทางขนส่งสินค้าระหว่างภาคตะวันออกและ
ตะวันออกเฉียงเหนือที่มีการจราจรคับค่ัง และเป็น
เส้นทางสายส าคัญในการเชื่อมต่อการเดินทางกับ
ประเทศเพื่อนบ้าน กัมพูชา และสปป.ลาว เข้าสู่
ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง พื้นที่อุตสาหกรรมชายฝั่ง
ทะเลภาคตะวันออก และพื้นที่ EEC (ประชาชาติ
ธุรกิจ, 16 มีนาคม 2562)  

ต่างประเทศ 
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Yusen Logistics Benelux  
เปิดศูนย์กลางโลจิสติกส์ในเมือง 
Moerdijk ประเทศเนเธอร์แลนด์  

มีพื้นที่จัดเก็บสินค้าขนาด 30,000 ตร.ม. 
สามารถรองรับลูกค้าได้หลากหลาย พร้อมประตู
ส าหรับขนถ่ายสินค้า 30 บาน รวมทั้งส านักงาน
ขนาด 900 ตารางเมตร โดยสิ่งอ านวยความสะดวก
ภายในคลังสินค้าได้รับการออกแบบใหม่ให้เป็น
ส านักงานใหญ่แห่งใหม่ของ Yusen Logistics 
Benelux แทนส านักงานใหญ่แห่งเดิมที่ตั้งอยู่ใน
เมือง Ridderkerk นอกจากนี้  ศูนย์โลจิสติกส์ 
Moerdijk ตั้งอยู่ในเขตอุตสาหกรรม ‘Port of 
Moerdijk’ ทางฝั่งตะวันตกของ Brabant ท าให้
เป็นอีกหนึ่งทางเลือกในการส่งออกสินค้าไปยัง
ปลายทางทั่วทวีปยุโรป ( Smartsme, 28 
กุมภาพันธ์ 2562) 

  

Kerry Logistics จับมือ E-Services 
Group เปิดบริษัทร่วมทุน Kerry ESG  

บริษัท Kerry Logistics Network Limited 
(Kerry Logistics) ประกาศร่วมทุนกับบริษัท  
E-Services Group (ESG) ผู้ให้บริการด้าน  
E-Commerce ในทวีปเอเชีย เพื่อเสริมสร้าง
ความแข็งแกร่งในการให้บริการเติมเต็มสินค้า 
ส าหรับสินค้าประเภท E-Commerce ระดับโลก 
โดยเฉพาะในประเทศจีน โดยมีเป้าหมายในการ
เป็นผู้น าด้านโซลูชั่นบริการเติมเต็มสินค้า ส าหรับ
สินค้าประเภท E-Commerce ระดับโลก ด้วยการ
ส่งมอบสินค้าที่ รวดเร็วและใช้ต้นทุนอย่างมี
ประสิ ทธิ ภาพให้ แก่ ผู้ ค้ าปลี กทุ กที่ ทั่ ว โลก  
โดยการเชื่อมต่อระหว่างการสั่ งซ้ือสินค้าผ่าน 
ช่องทางออนไลน์ชั้นน าและตลาดซ้ือขายสินค้า 
ทั่วโลก ( Smartsme, 3 มีนาคม 2562) 

  

ผู้น าจีนจับมือยุโรปเซ็น MOU  
หนุนโครงการ Belt and Road 

 การเดินทางเยือนยุโรปของ สี  จิ้นผิ ง 
ประธานาธิบดีแห่ งสาธารณรัฐประชาชนจีน  
ถูกจับตาว่าเป็นการเยือนกระชับไมตรีและเพิ่ม
มูลค่าการค้าการลงทุนระหว่างจีนกับพันธมิตร 
ในสหภาพยุโรป โดยเฉพาะการเดินทางเยือน
ประเทศอิตาลี ที่คาดว่าจะมีการลงนามท าข้อตกลง
และบันทึกความเข้าใจ (MOU) ทางเศรษฐกิจกว่า 
20 ฉบับ และหนึ่งในนั้นคือโครงการลงทุนร่วมบน
แนวเส้นทางสายไหมยุคใหม่ หรือ Belt and Road 
Initiative (BRI) ที่เป็นยุทธศาสตร์ส าคัญของจีน 
ในการสร้างความร่วมมือกับนานาประเทศผ่าน
รูปแบบการลงทุนในโครงการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐาน (ฐานเศรษฐกิจ, 20 มีนาคม 2562) 

  

“บิ๊กตู่-อองซานซูจี” ร่วมเปิดสะพาน
มิตรภาพไทย-พม่าข้ามแม่น ้าเมย
พร้อมหารือแก้หมอกควัน-ไฟป่า 

พล.อ .ประยุ ทธ์  จั นทร์ โอชา นายก 
รัฐมนตรี พร้อมด้วยนางอองซานซูจี ที่ปรึกษาแห่ง
รัฐ สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา เป็นประธาน
ร่วมในพิธีฉลองเปิดสะพานมิตรภาพไทย-เมียนมา 
แห่งที่  2 อ.แม่สอด จ.ตาก เพื่ออ านวยความ
สะดวกด้านการคมนาคมขนส่งเส้นทางหลัก
เพิ่มขึ้นอีกหนึ่งช่องทาง โดยเฉพาะอย่างยิ่งด้านการ
คมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ในปัจจุบัน และใน
อนาคตยืนยันแนวทางการด าเนินงานความร่วมมือ
ของรัฐบาลไทยกับรัฐบาลเมียนมาร์จะยังคงมี
อย่างต่อเนื่อง จริงใจ  และมั่นคง พร้อมหารือ
แก้ปัญหาหมอกควันและไฟป่า (เอ็มจีอาร์ 
ออนไลน์, 19 มีนาคม 2562) 
  



ข่าวสารบ้านกลจ. 

การประชุมหารือเพื่อจัดท าโครงการพัถนา
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศกัมพูชา 

เมื่อวันที่ 21 มกราคม 2562 กลจ. ได้จัดประชุมหารือกับองค์กร
ความร่วมมือระหว่างประเทศแห่งญี่ปุ่น (JICA) คณะผู้แทนจากกระทรวง
คมนาคมของประเทศกัมพูชา และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ได้แก่ ส านักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร กรมการขนส่งทางบก การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศ
ไทย และ กรมศุลกากร โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศไทย กลไกการขับเคลื่อนการพัฒนา และแนวทาง
การแปลงแผนยุทธศาสตร์ไปสู่การปฏิบัติ ส าหรับใช้เป็นแนวทางในการ
ขับเคลื่อนการพัฒนาโลจิสติกส์ตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ของประเทศกัมพูชา  

สถิติด้านโลจิสติกส์ไทย 

ท่ีมา: กระทรวงพาณิชย์ กระทรวงอุตสาหกรรม Lloyd's List และ EPPO 

Q4/60 Q1/61 Q2/61 Q3/61 Q4/61 Trend

มลูค่าการค้าระหว่างประเทศ 3,971,312 3,951,223 3,919,630 4,235,728 4,087,481
ดชันผีลผลิตอุตสาหกรรม 101.92 111.13 102.79 103.66 104.52
ดชันกีารสง่ผลิตภัณฑ์ 102.91 105.92 104.19 104.98 105.40
ดชันสีนิค้าส าเร็จรูปคงคลัง 111.75 118.66 118.70 124.56 126.88
ดชันอัีตราสว่นสนิค้าคงคลัง 112.48 116.09 117.40 121.02 124.19
Baltic Dry index 1,366        1,055        1,385        1,540        1,578        
Gasohol 95 24.52 24.59 25.43 26.17 25.22
Diesel 26.36 27.12 28.42 29.33 28.51
NGV 13.48 13.54 13.92 14.67 15.97
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ที่มา : Consumer Technology Association (CTA) 
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2019 International Innovation Scorecard 

  

  

Luxembourg (3.236) 

Finland (3.593) 

  

  

Switzerland (3.617) 

Estonia (3.618)  

Singapore (3.546)  

United Kingdom (3.499) 

  

Sweden (3.379)  

Australia (3.307) 

Netherlands (3.284)  United States (3.569) 

1st  

2nd  

3rd  

4th  

5th  

6th  

7th  

8th  

9th  

10th  

สถิติที่น่าสนใจ 

ประเทศไทย (1.809) อยู่ในอันดับท่ี 53 

จาก ทั้งหมด 62 ประเทศ 
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