
รู้จักมะเร็งล�ำไส้ใหญ่

2559 จารึกสถิติ ‘โลก’ ร้อนที่สุด

‘ไทย’ ติด 1 ใน 10 ประเทศเสี่ยง

มะเร็งลำ�ไส้ใหญ่เป็นมะเร็งท่ีเติบโตช้า ทำ�ให้ไม่มีอาการ แต่พอมะเร็งมี 

ขนาดใหญ่ข้ึน หรือลุกลามไปนอกลำ�ไส้ ใหญ่ จึงจะแสดงอาการ ดังน้ันกว่าจะ

ตรวจวินิจฉัยได้ก็เป็นระยะท้ายๆ ไปเสียแล้ว

สถานการณ์มะเร็งลำ�ไส้ ใหญ่ของไทยพบบ่อยเป็นอันดับ 3 และมี 

แนวโนม้จะเพ่ิมข้ึน แตข่่าวดคีอืมะเร็งลำ�ไส้ ใหญส่ามารถปอ้งกันไดแ้ละรักษาให้

หายได้ ถ้าตรวจพบในระยะแรก อาการที่พบได้บ่อยมี ดังนี้

1.ภาวะเลือดออกทางเดินอาหารหรือภาวะซีด เนื่องจากเนื้อร้ายมีหลอด

เลือดมาเลี้ยงเยอะทำ�ให้เลือดออกเองที่ผิวได้ง่าย หรือเวลาอุจจาระครูดผ่านก็

จะเกิดเลือดออกได้ ผู้ป่วยกลุ่มนี้จะมีอาการอ่อนเพลีย ซีด เนื่องจากเสียเลือด

เรื้อรัง หรือตรวจสุขภาพประจำ�ปีพบเลือดแฝงในอุจจาระเท่านั้น หากเนื้องอก

มีขนาดใหญ่จะมีเลือดออกปริมาณมากพอสมควร จึงจะทำ�ให้ผู้ป่วยสังเกตเห็น

เลือดปนออกมาในอุจจาระ

2.การขับถ่ายผิดปกติจากเดิม เป็นได้ทั้งท้องผูก ท้องเสีย ปวดเบ่ง ถ่ายไม่

สุด หรือลำ�ของอจุจาระมขีนาดเลก็ลง เกิดจากเนือ้ร้ายมขีนาดโตมาก จนเร่ิมเกิด

การอุดตันของลำ�ไส้ ใหญ่ ทำ�ให้อุจจาระผ่านไปได้ลำ�บากจะทำ�ให้ผู้ป่วยมีอาการ

ท้องผูกเพ่ิมข้ึน ผู้ป่วยบางรายท้องเสียสลับท้องผูก ขนาดของอุจจาระเล็กลง 

บางครั้งจะพบอาการปวดท้อง ปวดเบ่งๆ เหมือนถ่ายอุจจาระไม่สุด  

ในทางกลับกนัผูป้ว่ยบางรายมาด้วยท้องเสีย ถา่ยบ่อยขึน้ บางครั้งมมีกูปน 

เนื่องมาจากเนือ้ร้ายผลติเยื่อเมอืกออกมาและกระตุน้การถ่าย หากมอีาการอยา่ง

ใดอย่างหนึ่งข้างต้น แนะนำ�ให้รีบปรึกษาแพทย์ทันที

ข้อมูลสถิติในไทย พบว่า มะเร็ง

ลำ�ไส้ ใหญ่เกิดได้บ่อยในอายุประมาณ 

50 ปีข้ึนไป โดยความเส่ียงน้ีจะมากข้ึน

เมื่ออายุมากข้ึน เพศชายจะมีโอกาสเป็น

มะเร็งลำ�ไส้ใหญม่ากกว่าเพศหญงิประมาณ 

2.5 เท่า การที่มีประวัติคนในครอบครัว

เป็นมะเร็งลำ�ไส้ ใหญ่มีโอกาสเป็นมะเร็ง

ลำ�ไส้ใหญม่ากกว่าคนที่ไมม่ปีระมาณ 3 เทา่

นอกจากนี้ การสูบบุหร่ีเป็นปัจจัย

เส่ียงทีส่ำ�คญัตอ่การเกิดมะเร็งลำ�ไส้ ใหญ ่โดยคนทีสู่บบหุร่ีจะมโีอกาสเปน็มะเร็ง

ลำ�ไส้ ใหญ่มากกว่าคนที่ไม่สูบบุหรี่ประมาณ 2 เท่า

กว่ามะเร็งลำ�ไส้ ใหญ่จะแสดงอาการ ผู้ป่วยมักจะเป็นมะเร็งในระยะท้ายๆ 

ไปเสียแล้ว แต่ปัจจุบันมะเร็งลำ�ไส้ ใหญ่เป็นโรคที่สามารถป้องกันได้ และการ

ตรวจคัดกรองมะเร็งชนิดนี้นอกจากเพื่อตรวจหามะเร็งลำ�ไส้ ใหญ่ในระยะเร่ิม

แรกแล้ว ยังสามารถป้องกันมะเร็งลำ�ไส้ ใหญ่ได้อีกด้วย เนื่องจากหากพบติ่ง

เนือ้ทีจ่ะมโีอกาสกลายเปน็มะเร็งลำ�ไส้ ใหญแ่ละตดัติง่เนือ้ออก จะลดอบุตักิารณ์

การเกิดมะเร็งลำ�ไส้ ใหญ่ได้

สำ�หรับการตรวจคัดกรอง คนทั่วไปที่มีอายุตั้งแต่ 50 ปีขึ้นไป หรือคนที่มี

ญาตพ่ีินอ้งเปน็มะเร็งลำ�ไส้ ใหญแ่นะนำ�ใหเ้ร่ิมตรวจทีอ่ายขุองญาตเิมื่อตอนเปน็

มะเร็งลำ�ไส้ ใหญ ่ลบออกไป 10 ป ีเช่น หากคุณพ่อเปน็มะเร็งลำ�ไส้ ใหญเ่มื่ออาย ุ

45 ปี ลูกๆ ควรเริ่มตรวจตั้งแต่อายุ 35 ปี เป็นต้น

การตรวจคัดกรองมีแพร่หลายอยู่หลายวิธี ซ่ึงจะมีข้อดีและข้อด้อยแตก

ต่างกันไป ได้แก่ การเก็บอุจจาระตรวจ เพื่อหาเลือดแฝงที่ออกมากับอุจจาระ 

วิธีนี้เป็นวิธีที่ง่าย สะดวก และราคาถูก หากผลเป็นบวกแสดงว่า มีเลือดออก

ทางเดินอาหาร โดยเฉพาะอย่างยิ่งจากบริเวณลำ�ไส้ ใหญ่ ซ่ึงจำ�เป็นต้องได้รับ

การส่องกล้องทางเดินอาหารเพื่อหาสาเหตุต่อไป

การส่องกล้องลำ�ไส้ ใหญ่ เป็นวิธีที่เหมาะสมที่สุดสำ�หรับการตรวจหาติ่ง

เนื้อ และมะเร็งลำ�ไส้ ใหญ่ เพราะสามารถเห็นลำ�ไส้ ใหญ่ได้ทั่ว และหากพบติ่ง

เน้ือก็สามารถตัดติ่งเนื้อออก หรือหากเจอเนื้องอกก็สามารถตัดช้ินเนื้อเพื่อส่ง

ตรวจวินิจฉัยไปได้ทันที

อยา่งไรก็ตาม การตรวจวิธีนีม้ข้ีอดอ้ยกว่าการตรวจวิธแีรก เนื่องจากตอ้งมี

การเตรียมตวัก่อนส่องกลอ้ง และตอ้งอาศยัแพทย์ผูเ้ช่ียวชาญโรคทางเดนิอาหาร 

หากเตรียมลำ�ไส้ ใหญเ่ปน็อยา่งด ีทำ�ใหเ้หน็ลำ�ไส้ไดชั้ดเจน และหากผลการตรวจ

ไม่พบความผิดปกติใดๆ แนะนำ�ให้ตรวจซ้ำ�อีกครั้งในปีที่ 10 ปี

จะเห็นว่ามะเร็งลำ�ไส้ ใหญ่เป็นภัยเงียบใกล้ตัวและคนที่เรารัก หาก 

ไม่ตรวจและรอให้มีอาการผิดปกติมักจะเป็นมะเร็งระยะท้ายๆ เสียแล้ว ดังนั้น

ควรตรวจคัดกรองมะเร็งลำ�ไส้ ใหญ่เสียตั้งแต่ยังไม่มีอาการจะช่วยลดความ

เสี่ยงจากโรคนี้ได้ n

หากอ้างอิงตามข้อมูลเท่าท่ีมนุษยชาติมีการบันทึกไว้  

เช่ือหรือไม่ว่าพวกเราต่างดำ�รงอยู่ในยุคที่อุณหภูมิผืนโลก 

“ร้อนมากที่สุด”

ช่วงสัปดาห์ที่ผ่านมา มีการเปิดเผยสถานการณ์อันน่า

หวาดวิตกจากหน่วยงานที่มีความน่าเชื่อถือระดับโลก พบว่า

อุณหภูมิเฉลี่ยพื้นผิวโลกปี 2559 กำ�ลังทวีความรุนแรงเพ่ิม

มากขึ้น ชนิดที่ไม่มีทีท่าว่าจะมองเห็นจุดสิ้นสุด

องค์การอุตุนิยมวิทยาโลก (ดับเบิ้ลยูเอ็มโอ) ระบุผ่าน

รายงานฉบบัล่าสดุว่า ขณะนีอ้ณุหภมูเิฉลีย่พ้ืนผวิโลกพุง่ทะยาน

ไปแตะ 14.83 องศาเซลเซียส มากกว่าปีที่ผ่านมาคือปี 2558 

ถึง 0.07 องศาเซลเซียส

ตวัเลข 14.83 องศาเซลเซียส เป็นการ “ทบุสถิต”ิ อณุหภมูิ

เฉลี่ยพื้นผิวโลกครั้งที่ 3 ติดต่อกัน ในรอบ 3 ปี

มากไปกว่านั้นก็คือ หากย้อนกลับไปยังปี 2423 หรือ

ประมาณ 136 ปีที่แล้ว ซึ่งนับเป็นครั้งแรกที่มวลมนุษย์เริ่ม

เก็บสถิติอุณหภูมิโลก เรื่อยมาจนถึงปัจจุบันจะพบว่าปี 2559 

เป็นปีที่อุณหภูมิเฉลี่ยสูงที่สุดอีกเช่นกัน

นั่นหมายความว่า เราต่างกำ�ลังใช้ชีวิตในช่วงเวลาที่ 

“โลกร้อนที่สุด”

สำ�หรับสาเหตหุลกัทีท่ำ�ใหผ้นืดนิร้อนระอ ุหนว่ยงานระดบั

นานาชาตอิยา่ง สำ�นกังานบริหารการบนิและอวกาศแห่งชาติ

สหรัฐ (นาซ่า) หรือแม้แต่ องค์การบริหารสมุทรศาสตร์และ

บรรยากาศแห่งชาติสหรัฐ (โนอา) รวมไปถึงเจ้าของรายงาน

อันชวนหวาดวิตกอย่าง “ดับเบิ้ลยูเอ็มโอ” ต่างลงความเห็น

ไปในทิศทางเดียวกัน นั่นก็คือ ก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจาก

กิจกรรมของมนุษย์

พูดกันให้ชัดก็คือ “มนุษย์” คือต้นเหตุของวิกฤตการณ์

ที่ไม่อาจหลีกเลี่ยง

แน่นอนว่า ปัญหาโลกร้อนเป็นปัญหาระดับโลก หนทาง

การแก้ไขยอ่มตอ้งอาศยัความร่วมมอืในระดบันานาชาต ิและ

ในฐานะที่เป็นหน่วยหนึ่งของโลกใบนี้ “ประเทศไทย” จึงไม่

อาจปฏิเสธความรับผิดชอบร่วมเหล่านี้ไปได้

นอ้ยคนจะรู้ว่าประเทศไทยเปน็ 1 ใน 10 ประเทศ ทีจ่ะไดรั้บ

ผลกระทบจากภาวะโลกร้อนมากทีสุ่ด โดยองคก์รเยอรมนัวอตช์

ไดจ้ดัลำ�ดบัประเทศทีม่คีวามเส่ียงสูงตอ่การเปลีย่นแปลงสภาพ

ภมูอิากาศในระยะยาว พบว่า “ประเทศไทย” อยู่ในลำ�ดบัที ่10

นกัวิทยาศาสตร์หลายรายประเมนิว่า ระยะเวลาอกีไมเ่กิน 

20 ปีข้างหน้า ประเทศไทยจะเผชิญกับปัญหาหลากหลาย ไม่

ว่าจะเปน็ปริมาณน้ำ�ฝนรายปเีฉลีย่และจำ�นวนวันฝนตกในช่วง

ฤดูฝนจะเพิ่มมากขึ้น มากไปกว่านั้นก็คือปริมาณฝนที่มากขึ้น

นั้นจะมีช่วงการกระจายตัวไม่มาก

นั่นทำ�ให้มีแนวโน้มว่าประเทศไทยจะมีพื้นที่เสี่ยงต่อการ

เกิดภัยแล้งเป็นวงกว้าง ขณะเดียวกันก็มีพ้ืนที่เสี่ยงอุทกภัย

สูงขึ้นมหาศาลเช่นกัน

เหล่าน้ันคือ ข้อมูลเบื้องต้นสำ�หรับประกอบการวาง

นโยบาย ทั้งมิติเชิงเศรษฐกิจ เกษตรกรรม การตั้งถ่ินฐาน 

รวมทั้งนโยบายการพัฒนาต่างๆ ในอนาคต

รวีวรรณ ภูริเดช เลขาธิการสำ�นักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม สำ�นักงานนโยบายและ

แผนทรัพยากรธรรมชาตแิละส่ิงแวดลอ้ม (สผ.) ใหข้้อมลูผา่น

เวทีรับฟังความคิดเห็นต่อ (ร่าง) แผนที่นำ�ทางการลดก๊าซ

เรือนกระจกของประเทศภายหลังปี 2563 ซึ่งเป็นการดำ�เนิน

การภายใต้กรอบ “ข้อตกลงปารีส” (Paris Agreement) ซึ่ง

มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 4 พ.ย. 2559 โดยเสนอเป้าหมายลด

ก๊าซลงให้ได้ 20-25% ภายในปี 2573 ด้วยตัวเอง

“จากสถิติการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเฉลี่ยรายสาขาปี 

ค.ศ. 2000-2011 ของประเทศไทย พบว่าภาคพลังงานและ

ขนส่งมีสัดส่วนการปล่อยก๊าซมากที่สุดคือ 70.79% โดยเรา

ตั้งเป้าไว้ว่า ภายในปี 2563 จะต้องลดการปล่อยในภาคนี้ให้

ได้ 7-20% จากข้อมูลไม่เป็นทางการล่าสุดปี 2017 เราลด

ได้ประมาณ 10-13% แล้ว คาดว่าในปี 2563 จะลดลงได้ถึง 

20%” เลขาธิการ สผ.ระบุ

ประเทศไทยวางแผนไว้ว่า ภายในป ี2573 เราจะสามารถ

ลดก๊าซเรือนกระจกลงไดอ้ย่างนอ้ย 20.8% จากการมส่ีวนร่วม

ของทกุฝา่ย จากทัง้มาตรการเพ่ิมประสิทธภิาพการผลติไฟฟ้า 

การเพ่ิมสัดส่วนพลงังานทดแทน การใช้เช้ือเพลงิชีวภาพ การ

จัดการขยะและน้ำ�เสีย รวมถึงการปรับเปลี่ยนสารทดแทน

ปูนซีเมนต์และสารทำ�ความเย็น

เหล่านี้คือความพยายามของประเทศไทย นอกจากจะ

ช่วยโลกแล้ว ยังเป็นการลดความเส่ียงให้กับประเทศของ

เราเองด้วย n

หลังจาก คสช.ยึดอำ�นาจการปกครอง เมื่อ 22 พ.ค. 

2557 จวบจนถึงปัจจุบัน ผู้เขียนในฐานะนักวิชาการ

ที่ติดตามความก้าวหน้าการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน

ด้านคมนาคมขนส่งของประเทศไทยมาโดยตลอด ได้

เพียรพยายามสื่อสารไปถึงนายกรัฐมนตรี ตลอดจน

คณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้องในหลายรูปแบบ ทั้งการแถลง

ข่าวในนามจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย เมื่อวันที่ 9 ก.พ. 

2558 เรื่อง “ข้อเสนอแนะตอ่โครงการพัฒนาโครงสร้าง

พื้นฐานด้านการขนส่งและยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ

รางของประเทศไทย” โดยมีสาระสำ�คัญ 3 ประเด็น คือ

1) ขอให้มีการทบทวนยุทธศาสตร์การพัฒนา

โครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมเสียใหม่ เพื่อมิให้เป็น

เพียงการเร่งลงทนุในระดบัหลายลา้นลา้นบาท ดว้ยเพียง

เหตผุลการกระตุน้เศรษฐกิจ เพื่อสร้างถนน มอเตอร์เวย ์

ทา่เรือ ทางรถไฟ จดัซ้ือรถไฟฟ้า ก่อสร้างรถไฟความเร็ว

สูง ฯลฯ ซึ่งดำ�เนินการโดยกระทรวงคมนาคม โดยมิได้

มแีผนงานบรูณาการใหค้รอบคลมุไปถึงการอาศัยโอกาส

ในการลงทนุคร้ังนีพั้ฒนาขีดความสามารถทางวิศวกรรม 

วิทยาศาสตร์และเทคโนโลย ีตลอดจนภาคอตุสาหกรรม

ของประเทศ

2) ขอให้มีการจัดทัพปรับองค์กร ปฏิรูปวิธีบริหาร

จดัการการคมนาคมขนส่งในฐานะทีเ่ปน็เครื่องมอือำ�นวย

ความสะดวกในการใช้ประโยชนบ์นทีด่นิหรือระบบผงัเมอืง

ของประเทศเสียใหม่ เนื่องจากภายใต้ โครงสร้างการ

บริหารจดัการทีแ่ยกออกจากกัน ตัง้แตก่ารวางผงัเมอืงที่

อยูกั่บกระทรวงมหาดไทย การดำ�เนนิโครงการโครงข่าย

ระบบขนส่งสาธารณะที่อยู่กับกระทรวงคมนาคม (หรือ

เขตปกครองพิเศษอย่างกรุงเทพมหานคร)

การประสานโครงสร้างพ้ืนฐานเหล่านี้เข้ากับการใช้

ประโยชน์ เช่น การอนุรักษ์สถาปัตยกรรม การท่องเที่ยว 

รวมไปถึงการบริหารกายภาพของระบบคมนาคม (สร้าง/

ซ่อมทาง) กับการให้บริการ ทีป่ระเทศไทยยงัคงมรูีปแบบ

ที่ซ้ำ�ซ้อน ไร้ประสิทธิภาพ

3) ขอให้อาศัยความต้องการใช้ระบบขนส่งในข้อ 

(1) และ (2) ไม่ว่าจะเป็นรถยนต์ รถเมล์ รถไฟ รถไฟฟ้า 

รถไฟความเร็วสูง เครื่องบิน เรือ ฯลฯ เป็นเครื่องมือใน

การเร่งพัฒนาอุตสาหกรรมการผลิตในประเทศ เพื่อใช้

เป็นเครื่องมือสำ�หรับการพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ด้าน

วิศวกรรมและเทคโนโลยี อันจะเป็นประโยชน์ในการ

พัฒนาประเทศต่อไปในระยะยาว

ตอ่มาข้อเสนอดงักลา่วนีถู้กผูเ้ขียน (โดยความร่วมมอื

กับผูห้ลกัผู้ ใหญห่ลายทา่น) นำ�ไปขยายความสู่สาธารณะ

หลายคร้ังทัง้ในรูปบทความ ส่ิงพิมพ์ วิทย ุโทรทศัน ์การ

จดัสัมมนาวิชาการ ตลอดจนการเข้าหารือผูบ้ริหารระดบั

สูงในหลายกระทรวง ตั้งแต่ระดับรองนายกฯ ไล่มาจน

ระดบัปลดักระทรวง เพื่อเสนอให้รัฐบาล คสช. ใช้อำ�นาจ

เบ็ดเสร็จเด็ดขาดปฏริปูวธิกีารทำ�งานที่ไม่สามารถทำ�ได้

โดยง่ายในยุคสมัยของรัฐบาลปกติ

แต่ก็ดูเหมือนความพยายามนี้ ไม่ทำ�ให้เกิดการ

เปลี่ยนแปลงมากนัก เช่น โครงการระบบขนส่งทางราง 

ซ่ึงผูเ้ขียนใหค้วามสำ�คญัเปน็พิเศษ ไมว่่าระบบรถไฟทาง

คูท่ัว่ประเทศ ระบบรถไฟฟา้ขนสง่มวลชนในเขตกรุงเทพฯ 

และปริมณฑล ตลอดจนโครงการรถไฟความเร็วสูง จะ

ตอ้งถูกพัฒนาข้ึนพร้อมไปกับการปรับปรุงผงัเมอืง (เนน้

ว่าโดยมีผังเมืองและคุณภาพชีวิตของประชาชนเป็น

พระเอก) การพัฒนาที่ดินตลอดจนส่ิงปลูกสร้างรอบ

พื้นที่สถานีเพื่อก่อให้เกิดการใช้ประโยชน์สูงสุด (TOD, 

Transit Oriented Development)

ไล่เรียงไปจนการอาศัยความต้องการใช้งานระบบ

ขนส่งทางราง (ซ่ึงเปน็ส่วนหนึง่ของการพัฒนาผังเมอืงน้ี) 

ไปสู่การพัฒนาอุตสาหกรรมระบบรางและอตุสาหกรรม

เก่ียวเนื่องในประเทศไทย แตด่เูหมอืนผูห้ลกัผู้ ใหญห่ลาย

ทา่นทีม่โีอกาสไดห้ารือดว้ยจะเหน็ดว้ย แตโ่ครงการประมลู

ตา่งๆ ก็กำ�ลงัถูกเร่งให้เดนิหนา้ตอ่ไปโดยไมแ่มแ้ตจ่ะหยดุ

ทบทวนว่าสิ่งทีก่ำ�ลังเร่งดำ�เนนิการจะทำ�ใหป้ระเทศไทย

ได้อะไรในที่สุด

หลายคร้ังทีผู่เ้ขียนถูกตัง้คำ�ถามกลบัว่า ถ้าทำ�แบบที่

อาจารยเ์สนอแลว้ทำ�ให้โครงการลา่ช้าออกไปอกี อาจารย์

จะรับผดิชอบไหม หรือถ้าตอ้งเสียเวลาพัฒนาอตุสาหกรรม

ระบบรางควบคูไ่ปดว้ยแลว้ทำ�ใหต้น้ทนุระบบแพงข้ึน คา่

โดยสารแพงขึ้น อาจารย์จะรับผิดชอบไหม

ผูเ้ขียนเคยอธิบายในหลายโอกาสว่ามไิดป้ฏเิสธหรือ

ขัดขวางการพัฒนา โดยเฉพาะการพัฒนาเส้นทางรถไฟฟ้า

ขนส่งมวลชนสายใหม่ๆ ในกรุงเทพฯ แต่สนับสนุนให้มี

การกำ�หนดยุทธศาสตร์การพัฒนาที่ชัดเจน เพราะหาก

ประเทศไทยไร้แผนยุทธศาสตร์ที่จะนำ�ทาง กิจกรรม

ต่างๆ ที่เกิดขึ้นก็จะกลายเป็นเพียงการแก้ไขปัญหาเร่ง

ด่วนแบบเฉพาะหน้า โดยผู้บริหารท่ีจับพลัดจับผลูต้อง

มารับผิดชอบหน้าที่ในขณะนั้น

เมื่อเปลีย่นตวัผูรั้บผดิชอบไป วิธกีารทำ�งานก็เปลีย่น

ไป ตัวอย่างการแก้ปัญหาที่ขาดยุทธศาสตร์ที่ผู้เขียนนำ�

มาใช้อธิบายให้นักเรียนในช้ันฟังอยู่บ่อยคร้ัง คือการ

พัฒนาโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน มีหลักคิด

พื้นฐานที่สำ�คัญอยู่ 6 ประการ คือ

1) เปา้หมายของการลงทนุในระบบรถไฟฟา้ คอืใช้

รถไฟฟ้าเพื่อการเดินทางไปทำ�กิจกรรมที่ต้องการ ไม่ใช่

การลงทุนเพื่อใหม้ีระบบรถไฟฟา้ การพฒันาประเทศไม่

ได้หมายถึงทำ�ให้ประเทศมีรถไฟฟ้าสมัยใหม่ใช้ แต่คือ

การทำ�ให้ประชาชนสว่นใหญม่คีณุภาพชีวิตทีด่ ีสามารถ

เดินทางได้โดยสะดวก

2) ระบบรถไฟฟ้าที่จะก่อให้เกิดประโยชน์สูงสุด 

สามารถตอบโจทย์ในข้อ (1) และคุ้มค่าการลงทุน จะ

ตอ้งเปน็ระบบทีม่คีวามถ่ีในการใช้งานมาก พูดง่ายๆ คอื 

มีผู้ โดยสารขึ้นเยอะ 3) ระบบที่จะมีการใช้งานมาก คือ 

ระบบทีผ่นวกรถไฟฟ้าเข้าไปกับผงัเมอืง จนทำ�ใหวิ้ถีชีวิต

ของผู้คนในบริเวณนั้นมีกิจกรรมต่างๆ ไม่ว่าจะเป็นการ

อยู่อาศัย การทำ�งาน การท่องเที่ยว การออกกำ�ลังกาย 

ฯลฯ หลอมรวมไปด้วยกัน

4) เราไม่สามารถพัฒนาระบบโครงข่ายรถไฟฟ้า 

โดยใช้หลกัการเดยีวกับการพัฒนาเสน้ทางถนน กลา่วคอื 

เมื่อมกีารตดัเสน้ทางใหมไ่ปในพ้ืนที่ใด จะเกิดการพัฒนา

เมืองรอบๆ เส้นทางนั้น และเมื่อมีการตัดเส้นทางย่อย

เป็นตรอกซอกซอย ก็จะเกิดหมู่บ้าน อาคารพาณิชย์ไป

ตามสองข้างทาง ในขณะทีพ้ื่นทีอ่ยูล่กึเข้าไปก็จะลดระดบั

การพัฒนาลง ทำ�ให้ที่ดินถูกใช้ประโยชน์น้อย

สำ�หรับขนส่งระบบราง เราต้องการให้เกิดการใช้

ประโยชน์บนพื้นที่สูงสุด ผู้คนที่ใช้บริการควรเดินระยะ

สั้นๆ (มักไม่เกินระยะ 500 เมตร) เข้าสู่สถานีรถไฟ เพื่อ

ใช้ระบบโครงข่ายเชื่อมไปยังสถานีปลายทางที่ต้องการ 

(โดยไม่สนใจว่าการเดินทางนั้นผ่านถนนเส้นใด)

5) ในระยะแรก แนวเส้นทางรถไฟฟ้าจะเป็นส่ิง

สำ�คัญ แต่ระยะยาวเมื่อโครงข่ายครบสมบูรณ์มากข้ึน 

แนวเส้นทางจะลดระดับความสำ�คัญลง เปลี่ยนไปสู่

ตำ�แหน่งของสถานีตั้งต้น และสถานีปลายทาง (สถานี

เหล่านี้อาจไม่อยู่บนถนนสายหลัก แต่อาจอยู่ในชุมชน

ที่อยู่ลึกเข้าไป โดยไม่จำ�เป็นต้องเป็นอาคารสถานีใหญ่ 

เราอาจไม่ต้องนั่งรถยนต์ มอเตอร์ไซค์รับจ้างมาที่สถานี

อีก เนื่องจากเดินถึงได้)

6) การจัดลำ�ดับความสำ�คัญของการพัฒนาแนว 

เส้นทางเพื่อใหต้วัระบบโครงข่ายลอ้ไปกับระดบัการพัฒนา

เมือง (ตามผังเมือง) ซ่ึงสัมพันธ์กับปริมาณผู้โดยสาร

ที่จะมาใช้งานระบบจึงเป็นเร่ืองสำ�คัญ จากหลักการ 

ข้างตน้ ทา่นผูอ้า่นอาจลองพิจารณาเปรียบเทยีบกับกรณี

ของรถไฟฟ้าสายสีม่วงที่ปริมาณผู้ โดยสารไม่สัมพันธ์

กับระดับการพัฒนาเมือง อันเกิดจากการจัดลำ�ดับ 

ความสำ�คัญของการพัฒนาผิดพลาด

ฉบับหน้าเราจะกลับมาคุยกันต่อเก่ียวกับการใช้

โอกาสในการลงทนุพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทีเ่อือ้ให้เกิด

การพัฒนาเทคโนโลยีภายในประเทศครับ n

วันอาทิตย์ที่ 29 มกราคม พ.ศ. 2560
A11บทความ

เมื่อโอกาสกำ�ลังจะกลายเป็นวิกฤต
กรณีศึกษาระบบขนส่งทางรางไทย

ธนวัฒน์ เพ็ชรล่อเหลียนa

Green Project

มองโลกเป็น
เห็นโลกต่าง
aผศ.ดร.ประมวล สุธีจารุวัฒน
ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ  
คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

เทรนด์โรค
aพญ.สติมัย อนิวรรณน์
อาจารย์สาขาโรคระบบทางเดินอาหาร ภาควิชาอายุรศาสตร์ 
คณะแพทยศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย



วัคซีนไข้เลือดออก

ความฝันที่เป็นจริง

Urban Forest คนท้ายน้ำ�ต้องเงี่ยหูฟังคนต้นน้ำ�

โรคไข้เลือดออกเป็นปัญหาทางสาธารณสุขท่ีส�ำคัญของประเทศไทย  

ผู้ป่วยอาจมีอาการรุนแรงซึ่งท�ำให้เกิดภาวะช็อก ภาวะเลือดออกในทางเดิน

อาหาร และมีภาวะอวัยวะส�ำคัญล้มเหลว ท�ำให้ผู้ป่วยบางรายเสียชีวิตได้ 

การป้องกันโรคต้องอาศยัการควบคมุยงุลายและลกูน�ำ้ยงุลาย และเมือ่เร็วๆ 

นี้มีการน�ำวัคซีนไข้เลือดออกมาใช้

ไข้เลือดออก
โรคไข้เลือดออกเกิดจากการติดเช้ือไวรัสเดงกี ซ่ึงมี 4 ชนิด โดย 

มียุงลายเป็นพาหะน�ำโรค ผู้ป่วยไข้เลือดออกจะมีอาการไข้สูงนาน 3-7 วัน 

หน้าแดง ปวดเมื่อยตามตัว ปวดศีรษะ คลื่นไส้อาเจียน ปวดท้อง ตับโต 

และกดเจ็บ พบจุดเลือดออกที่ผิวหนัง และพบเลือดออกในกระเพาะ 

อาหารได้

การติดเช้ือคร้ังที่สองมักท�ำให้ผู ้ป่วยมีอาการรุนแรง อาจมีการร่ัว 

ของพลาสมาออกนอกหลอดเลือด ซึ่งท�ำให้มีภาวะเลือดข้นและเกิดอาการ

ช็อกได้

การวินจิฉยัโรคไข้เลอืดออกอาศยัการตรวจนบัเมด็เลอืดหลงัจากผูป่้วย

มอีาการไข้แล้ว 3-4 วัน ซ่ึงจะพบจ�ำนวนเมด็เลอืดขาวและเกลด็เลอืดลดลง 

และอาจพบความเข้มข้นของเลือดสูงข้ึน การตรวจเลือดเพื่อยืนยันว่าเป็น

โรคไข้เลอืดออกมหีลายวิธีคอื การตรวจหาเอน็เอส-1 การตรวจหาภมูคิุม้กัน

ต่อเชื้อ และการตรวจด้วยวิธีพีซีอาร์

ผู้ป่วยไข้เลือดออกไม่มียารักษาเฉพาะ มุ่งเน้นการรักษาแบบประคับ

ประคองตามอาการ ผู้ป่วยที่มีอาการไม่รุนแรงสามารถให้การดูแลรักษาที่

บ้านโดยการเช็ดตัวและกินยาลดไข้ รับประทานอาหารอ่อน และดื่มน�้ำให้

เพียงพอ แพทย์จะนัดผู้ป่วยมาตรวจทุก 1-2 วันเพื่อติดตามอาการ เพื่อการ

วินิจฉัยโรคที่ถูกต้อง และเพื่อการรักษาที่เหมาะสม

กรณผีูป่้วยดืม่น�ำ้ได้ไม่เพยีงพอ ปวดท้องหรืออาเจยีนมาก อาเจยีนเป็น

เลอืด มภีาวะเลอืดข้น หรือมภีาวะช็อก ควรรับการรักษาในโรงพยาบาล เพ่ือ

ให้สารน�้ำทางหลอดเลือดและติดตามอาการโดยใกล้ชิด

การป้องกันโรคไข้เลอืดออกท�ำได้โดยหลกีเลีย่งไม่ให้ยงุกัด ท�ำลายแหล่ง

เพาะพันธุ์ยุงลายและลูกน�้ำยุงลาย ซ่ึงมักท�ำได้ไม่ง่ายนัก ปัจจุบันมีการน�ำ

วัคซีนไข้เลอืดออกมาใช้เป็นมาตรการเพิม่เตมิในการป้องกันโรคและลดความ

รุนแรงของโรค

  
วัคซีนไข้เลือดออก

วคัซนีไข้เลอืดออกไดร้บัการพฒันามาเปน็เวลานาน จนปัจจบุันมวีคัซีน

จ�ำหน่ายแล้วซึ่งสามารถน�ำมาใช้ในการป้องกันโรค วัคซีนยังมีราคาสูง ภาค

รัฐยังจัดเป็นวัคซีนเสริมที่ผู้ฉีดต้องรับผิดชอบค่าใช้จ่ายด้วยตนเอง

ประสิทธิภาพ : วัคซีนไข้เลือดออกมีประสิทธิภาพในการป้องกันโรค 

ไข้เลือดออกได้ดีเกือบร้อยละ 70 นอกจากนั้นยังสามารถลดโอกาสในการ

รับผู้ป่วยไว้รักษาในโรงพยาบาลได้กว่าร้อยละ 80 และลดความรุนแรงของ

โรคได้กว่าร้อยละ 90

นั่นหมายความว่าวัคซีนไข้เลือดออกสามารถป้องกันโรคได้ดีหรืออย่าง

น้อยก็ช่วยผ่อนจากอาการหนักเป็นอาการเบาได้

ความปลอดภัย : วัคซีนไข้เลือดออกมีความปลอดภัยสูง อาการข้าง

เคียงหลงัฉดีวคัซนีพบนอ้ยและส่วนใหญเ่ป็นอาการเฉพาะทีห่รอืเปน็อาการ

ไข้ต�่ำๆ ซึ่งไม่แตกต่างจากอาการข้างเคียงจากวัคซีนอื่นๆ ที่มีใช้ ในปัจจุบัน 

จากการศกึษาพบว่าวัคซีนไข้เลอืดออกไม่ได้ส่งเสริมให้การตดิเช้ือไวรัสเดงกี

ที่เกิดตามมามีความรุนแรงเพิ่มขึ้นตามที่หลายคนมีความกังวลใจ

ค�ำแนะน�ำ : วัคซีนไข้เลือดออกแนะน�ำให้ฉีดเข้าใต้ผิวหนังจ�ำนวน  

3 คร้ัง ห่างกันเข็มละ 6 เดือน ส�ำหรับเด็กอายุตั้งแต่ 9 ปีข้ึนไปและ 

ผู ้ ใหญ่ที่มีอายุไม่เกิน 45 ปี เนื่องจากวัคซีนไข้เลือดออกเป็นวัคซีน 

ชนิดเชื้อเป็น จึงยังไม่แนะน�ำให้ฉีดในคนที่มีภูมิคุ้มกันบกพร่องและในหญิง

ตั้งครรภ์

ไม่แนะน�ำให้ฉีดวัคซีนไข้เลือดออกในเด็กเล็กเพราะจะมีประโยชน์น้อย

กว่าการฉีดในเด็กโต กล่าวโดยง่ายๆ ก็คือ วัคซีนไข้เลือดออกจะท�ำหน้าที่

เป็นการติดเช้ือคร้ังที่สองแต่ไม่ท�ำให้เกิดอาการ จึงควรให้เด็กเล็กมีโอกาส

ติดเชื้อครั้งแรกโดยธรรมชาติมาก่อนที่จะฉีดวัคซีน n

เมือ่ช่วงต้นเดือน ผมเพ่ิงไปเยือน จ.น่านมาครบั ผ่านกิจกรรม 

“เดินตามรอยเท้าพ่อสานต่อป่าในเมือง” จัดโดยส�ำนักงาน

กองทุนสนับสนุนงานวิจัย (สกว.) ร่วมกับคณะนิเทศศาสตร์

และนวัตกรรมการจดัการ สถาบนับณัฑติพัฒนบริหารศาสตร์ (นด้ิา) 

คณะวารสารศาสตร์และส่ือสารมวลชน มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์

ไฮไลต์อยู่ตรงการนั่งรถตู้ข้ึนเขาลูกแล้วลูกเล่าไปดูป่า

ต้นน�ำ้ในหลายพ้ืนที ่ได้เหน็การบริหารจดัการน�ำ้ด้วยการสร้าง

ฝายชุมชน ภายใต้การออกแบบของหน่วยงานราชการและ

เอกชน โดยให้ชาวบ้านเป็นผู้ดูแล ตรงกับค�ำว่า “ประชารัฐ”

น่านเป็นต้นน�ำ้ซ่ึงเป็นหัวใจส�ำคญัของระบบน�ำ้ในประเทศไทย 

ทีผ่่านมาจงัหวัดเลก็ๆ นีบ้อบช�ำ้อย่างหนกั ป่าถูกบกุรุกท�ำลาย

เพ่ือการเพาะปลูกข้าวโพด ซ่ึงน่านปลูกมากที่สุดเป็นอันดับ

หนึ่งของภาคหนือ ตามมาคือ ปัญหาหมอกควันจากการ 

เผาป่า ดินเส่ือมเพราะการใช้สารเคมี แหล่งน�้ำปนเปื้อน 

สุขภาพคนย�่ำแย่

ณรงค์ อภิชัย ผู้อ�ำนวยการฝ่ายปฏิบัติการ มูลนิธิแม่ฟ้า

หลวง เล่าให้ฟังว่า ต้นตอของภูเขาหัวโล้นไม่ใช่ไฟป่า แต่เป็น

ความยากจนของชาวบ้านในพ้ืนที่ซ่ึงจ�ำเป็นต้องใช้ทรัพยากร 

พวกเขาท�ำไร่เลื่อนลอยมาช้านานตั้งแต่ก่อนจะมีการออก

กฎหมายห้าม แต่วันนีก้ลบัถูกกล่าวหาว่าเป็นตวัการท�ำลายป่า

สาเหตุที่นิยมปลูกข้าวโพด เพราะปลูกง่าย โตเร็ว ปัจจัย

การผลติครบทัง้เงนิกู้ ปุย๋ ยา เมลด็พันธุ ์มตีลาดรับซ้ือแน่นอน 

ที่ส�ำคัญนโยบายรัฐยังช่วยส่งเสริมด้วย วิธีแก้ต้องพัฒนา 

อาชีพทางเลือก สนับสนุนให้ปลูกไม้ยืนต้น สร้างรายได้ 

ระยะยาว หรือปลูกพืช เลี้ยงสัตว์ระยะสั้น ทดแทนรายได้ที่

เสียไป ควบคู่กับมาตรการเสริม ประกอบด้วยการสนับสนุน

ป้องกันไฟป่าชุมชน ลดต้นทุนการผลิต ลดรายจ่าย ปลูกนา

ข้ันบนัได ปลกูทกุอย่างทีกิ่น ก�ำหนดพ้ืนที่ให้ชัดเจน ป่าใช้สอย 

ป่าอนุรักษ์ ป่าเศรษฐกิจ และต้องด�ำเนินการต่อเนื่องอย่าง

น้อย 10 ปี

ณรงค์ บอกว่า การฟ้ืนฟปู่าให้ส�ำเร็จไม่ใช่ปลกูแค่วันเดยีว

แล้วกลับบ้าน ส่วนคนเมืองทั้งหลาย ซึ่งเป็นคนท้ายน�้ำ ลอง

จินตนาการว่า ก๊อกน�้ำที่เปิดใช้อยู่ทุกวัน ท่อน�้ำนั้นผ่านคลอง

ประปา แม่น�้ำเจ้าพระยา แตกแขนงเป็นปิง วัง ยม น่าน ทอด

ยาวถึงป่าต้นน�้ำน่าน คิดดูว่าน�้ำแต่ละลิตรที่ใช้ไปต้องเสีย

ทรัพยากรไปเท่าไหร่ ท�ำลายธรรมชาตไิปเท่าไหร่ ดงันัน้คนใช้

ต้องเป็นคนรักษาด้วย ถ้าใช้มากแต่ไม่รักษาก็ไม่ต่างจาก 

ผู้ท�ำลาย

ลงจากเขาก็เข้าเมือง เย่ียมเยือนพ้ืนที่สีเขียวในเขต

เทศบาลน่านซ่ึงได้รับค�ำชมว่ารักษาต้นไม้ ใหญ่ๆ เก่าแก่อายุ

ร้อยปีไว้ได้ท่ามกลางการเตบิโตของเมอืง แต่วันนีก้�ำลงัเผชิญ

เรื่องน่าปวดหัวคือ มีชาวบ้านร้องเรียนให้ตัดต้นไม้เยอะขึ้น

สุรพล เธียรสูตร นายกเทศมนตรีเมืองน่าน บอกว่า การ

เลือกปลูกต้นไม้ ให้เหมาะสมกับชุมชนจะไม่มีปัญหาเลย ต่าง

จากปลูกต้นไม้ผิดที่ผิดทาง คนจะร�ำคาญและอยากก�ำจัดทิ้ง 

เช่น ชาวบ้านร้องเรียนให้ตัดต้นตีนเป็ด เพราะกลางคืนส่ง

กลิ่นเหม็น หรือบางต้นใบร่วงเกลื่อน กิ่งหัก รากลอย ซึ่งการ

ตัดต้นไม้ ท�ำได้หากจ�ำเป็นจริงๆ แต่ส�ำคัญตรงต้องตัดให้ถูก

วิธี จึงส่งเจ้าหน้าที่ไปอบรมกับรุกขกร พร้อมสั่งการเด็ดขาด

ว่าต่อไปจะตดัต้นไม้ใหญ่ทกุต้น ต้องได้รับการอนมุตัจิากนายก

เทศมนตรีเมืองน่านคนเดียวเท่านั้น

ในวันที่หลายประเทศให้ความส�ำคัญกับ Urban Forest 

หรือป่าในเมือง บางเมืองออกนโยบายให้เจ้าของบ้านทุกคน

ต้องดูแลต้นไม้ข้างถนน บางเมืองมีการตั้งกองทุนต้นไม้เพื่อ

ดูแลต้นไม้ ในเมือง บางเมืองกดดันให้เอกชนโดยเฉพาะ

โครงการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์ต้องเพิ่มพื้นที่สีเขียว ชุมชน

และหน่วยงานมีหน้าที่ช่วยกันฟื้นฟูพ้ืนที่สีเขียวให้เป็นป่าใน

เมือง ทุกภาคส่วนต้องเข้ามามีส่วนร่วม

สุดท้ายก็จะเป็นเหมือนที่ ผศ.ดร.ประชา คุณธรรมดี  

นักวิจัยป่าในเมือง กล่าวไว้ว่า เมื่อใดก็ตามที่คนรู้สึกเป็น 

เจ้าของ ได้ ใช้ประโยชน์ ก็จะหวงแหน ช่วยกันรักษา ต้นไม้ก็

จะเติบโต n

ผู้เขียนได้มีโอกาสกล่าวย�้ำในหลายเวทีว่า ณ วันน้ี  

ส่ิงที่ประเทศไทยต้องการมากที่สุด คือ การ

ปฏรูิปการบริหารจดัการโครงการระบบรางใหม่

ทั้งหมด การขาดแผนบูรณาการระหว่างหน่วย

งานที่เก่ียวข้องทั้งหมด ไล่เรียงไปตั้งแต่การ

พัฒนาเศรษฐกิจและสังคม การปรับและพัฒนา

ผังเมืองซ่ึงจะมองการใช้ระบบรถไฟฟ้าขนส่ง

มวลชนเป็นเคร่ืองมอือ�ำนวยความสะดวกให้กับ

วิถีชีวิตของคน (รถไฟฟ้าไม่ใช่พระเอกของเร่ือง

นะครับ) 

ไล่ไปจนใช้โอกาสจากความต้องการใช้ระบบ

ขนส่งไปพฒันาขีดความสามารถในภาคอตุสาหกรรม

ของประเทศ ซ่ึงหมายรวมทัง้การพัฒนาเทคโนโลยี

และพัฒนาบคุลากรด้านวิศวกรรม การขาดแผน

บูรณาการเป็นส่วนหนึ่งของการไม่สามารถลด

ความเหลื่อมล�้ำระหว่างคนมีกับคนไม่มี

คนที่พอจะมีเงินมากกว่าต่างก็อยากซ้ือ

รถยนต์เป็นของตวัเอง ไม่อยากใช้บริการระบบ

ขนส่งสาธารณะ ซ่ึงมคีณุภาพย�ำ่แย่ ปริมาณไม่

เพียงพอ (อย่างที่ใครบางคนบอกว่า รถส่วนตวั

มาก รถสาธารณะห่วย) การปฏิรูปที่จะต้องเอื้อ

ให้เกิดการพัฒนาเทคโนโลยีภายในประเทศ ซ่ึง

เร่ืองนี้จะเป็นประเด็นส�ำคัญที่เราจะคุยกันใน

ตอนนี้ครับ

เมือ่กล่าวถึงการส่งเสริมภาคการผลติเพ่ือ

รองรับการปฏรูิประบบคมนาคมขนส่งของประเทศ 

ผู้เขียนไม่ต้องการให้พิจารณาแต่เพียงเร่ือง

ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแต่เพียงเท่านัน้ หาก

แต่ต้องครอบคลมุไปถึงการผลติรถโดยสาร (จะ

ท�ำกันเป็น EV, NGV ก็ไปว่ากันอีกทีนะครับ) 

รถเมล์ขนาดเล็ก รถตู้ หรือรถแบบอื่นๆ ที่ตอบโจทย์

ความต้องการของสังคมได้

แต่ที่ผ่านมาผู้เขียนก็มักเน้นอธิบายเร่ืองรถไฟฟ้า

ขนส่งมวลชนเป็นหลักก็ด้วยเหตุผลเพียงประการเดียว 

คือ เนื่องจากมีการวางแผนแนวเส้นทางระบบรถไฟฟ้า

ในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล หรือทีรู้่จกักันว่า M-MAP 

มาตั้งแต่ช่วงกลางปี 2553 โดย สนข. แผนแนวเส้นทาง

ทีว่่าสามารถน�ำมาใช้ประมาณการจ�ำนวนตู้ โดยสารรถไฟฟ้า

ที่ประเทศไทยจะต้องจัดหาเพื่อรองรับการใช้งาน

ควรทราบว่าเรามีความต้องการใช้รถไฟฟ้ามากนะ

ครับ ปัจจุบันระบบ BTS มีรถไฟฟ้าใช้ 52 ขบวน (208 

ตู้) MRT มี 19 ขบวน (57 ตู้) และสีม่วงมี 21 ขบวน 

(63 ตู้) ทั้งหมดผ่านกระบวนการจัดซ้ือโดยการน�ำเข้า

จากต่างประเทศ และอะไหล่เพ่ือการซ่อมบ�ำรุงเกือบ

ทั้งหมดยังคงต้องน�ำเข้าจากต่างประเทศ

เมือ่ช่วง 2 ปีทีผ่่านมาผูเ้ขียนเคยประมาณการคร่าวๆ 

ว่าเรามีความต้องการใช้รถไฟฟ้าที่ยังไม่ได้ซื้อ เฉพาะที่

มีอยู่ในแผน M-MAP ของ สนข.ไม่ต�่ำกว่า 588 ตู้  

คิดเป็นมูลค่าการจัดซ้ือราวๆ 5 หมื่นล้านบาท หาก

วางแผนกันดีๆ ปริมาณความต้องการใช้นี้สามารถน�ำ

มาสนบัสนนุ ภาคการผลติภายในประเทศได้เป็นอย่างดี

อย่างไรก็ดี แนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมการ

ผลิตรถไฟฟ้าภายในประเทศก็ยังมีอีกหลายวิธี ไม่มีวิธี

การใดดทีีส่ดุ หรือเป็นสูตรส�ำเร็จที่ใช้ได้ดกัีบทกุประเทศ 

เนื่องจากแต่ละประเทศมีระดับเทคโนโลยีต่างกัน มี

อุตสาหกรรมพื้นฐานรองรับแตกต่างกัน

รอบปี 2559 ทีผ่่านมา ผูเ้ขียนได้ร่วมมอืกับส�ำนกังาน

พัฒนาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ (สวทช.) 

เชิญผูแ้ทนจากต่างประเทศจ�ำนวน 4 ประเทศ คอื ญีปุ่น่ 

เกาหลีใต้ ไต้หวัน และมาเลเซีย มาบรรยายทีจ่ฬุาฯ และ 

สนข. ถึงแนวทางการพัฒนาอตุสาหกรรมการผลติรถไฟฟ้า 

ของแต่ละประเทศ

ส่ิงที่เราค้นพบแบบสรุปเพ่ือความเข้าใจแบบส้ันๆ 

คือ (ก) นอกเหนือไปจากการแปรรูปกิจการรถไฟแห่ง

ชาติ (JNR) ของญี่ปุ่น ซึ่งประสบปัญหาความล้มเหลว 

ขาดทนุ เป็นหน้ีสินมหาศาลไม่ต่างจากไทย จนกลายเป็น

บริษัท JR อย่างในปัจจุบันแล้ว ญี่ปุ่นสามารถพัฒนา

อุตสาหกรรมรถไฟฟ้าได้ด้วยความมุ่งมั่นของทุกหน่วย

งาน (ทั้งเอกชนรายใหญ่ บริษัท JR และ SME อื่นๆ 

ต่างล้วนพยายามท�ำ R&D ผลิตนวัตกรรมของตัวเอง)

(ข) เกาหลีใต้อาศัยนโยบายส่งเสริมการถ่ายทอด

เทคโนโลยีภายใต้การน�ำของรัฐบาล โดยใช้การจัดซ้ือ

ระบบรถไฟฟ้าความเร็วสูงเป็นเครื่องมือ รัฐบาลเปิดให้

เจ้าของเทคโนโลยีจากหลายประเทศท�ำข้อเสนอแบบ 

“Open Bidding” และในที่สุดก็ตัดสินใจเลือกซ้ือ

เทคโนโลยีจาก “Alstom” ฝรั่งเศส มีกระบวนการจับคู่

บริษัทท้องถ่ินของเกาหลีใต้เพ่ือรองรับการถ่ายทอด

เทคโนโลยีจากฝร่ังเศส เช่น ระบบตัวรถให้บริษัท  

Hyundai Rotem หรือระบบอาณัติสัญญาณใช้บริษัท 

LG เป็นผู้รับการถ่ายทอดเทคโนโลยีจากฝรั่งเศส

โครงการดังกล่าวเร่ิมต้นในปี 1994 และเพียงปี 

2002 เกาหลีใต้ก็สามารถพัฒนาเทคโนโลยีเป็นของ 

ตวัเองได้ จดุเด่นของเกาหลีใต้ที่ไทยอาจจะท�ำไม่ง่ายนกั 

คอื การมอีตุสาหกรรมพ้ืนฐานทีเ่ข้มแข็งรองรับกระบวนการ

ถ่ายทอดเทคโนโลยี

(ค) ไต้หวันเป็นเกาะขนาดเล็ก นอกเหนือไปจาก

ระบบรถไฟฟ้าขนส่งภายในเมือง ก็มีรถไฟฟ้าความเร็ว

สูงเพียงสายเดยีวทีซ้ื่อจากประเทศญีปุ่น่ ระยะทาง 345 

กิโลเมตร เป็นชินคันเซ็น รุ่น 700T จ�ำนวน 34 ขบวน 

(ขบวนละ 12 ตู ้ แบ่งเป็นตู ้ธรรมดา 11 ตู ้ และ 

ตู้นักธุรกิจ 1 ตู้)

ทั้งหมดเมื่อแรกท�ำโครงการ ไต้หวันไม่ได้คิดจะ

พฒันาเทคโนโลยีเป็นของตัวเอง วางแผนที่

จะใช้ทั้งตัวรถและอะไหล่เพ่ือการซ่อมบ�ำรุง

ทั้งหมดจากญี่ปุ่น ซ่ึงหลังจากด�ำเนินการไป

ได้ระยะหนึ่งก็พบว่าเป็นยุทธศาสตร์ที่ผิด

พลาด ขณะนีก้�ำลงัอยู่ในระหว่างการส่งเสริม

ให้เกิดการผลิตชิ้นส่วนเพื่อการซ่อมบ�ำรุงได้

เองภายในประเทศ

(ง) มาเลเซียเป็นตัวอย่างของประเทศ

เพ่ือนบ้านทีม่ยีทุธศาสตร์การพัฒนาอตุสาหกรรม

ระบบขนส่งทางรางมาตัง้แต่ช่วงต้นทศวรรษ 

1990 โดยท่านมหาเธร์ นายกรัฐมนตรีใน

ขณะนั้น

แผนดงักล่าวเป็นส่วนหนึง่ของนโยบาย

การปฏิรูประบบเศรษฐกิจ (ETP, Econo 

mic Transformation Program) เพื่อท�ำให้

มาเลเซียกลายเป็นประเทศพัฒนาแล้วภายใน

ปี 2020 โดยมีการวางแผนส�ำคัญที่เป็นส่วน

ประกอบของวิสัยทัศน์นี้ คือ GTP (Go 

vernment Transformation Program) ซึ่ง

น่าสนใจว่าแปรออกมาเป็นการปฏรูิปโครงสร้าง

การคมนาคมขนส่งทั้งประเทศ ผูกโยงไปกับ

แผนการพัฒนาอุตสาหกรรม มาเลเซีย  

เรียกโครงการนี้ว่า MIGHT (Malaysian 

Industry-Government Group for High 

Technology) 

ในทีสุ่ดโครงการน้ีน�ำไปสูก่ารอาศัยปริมาณ

ความต้องการใช้ระบบขนส่งในประเทศ ไป

ก�ำหนดนโยบายการจดัซ้ือโดยภาครัฐ เพ่ือเอือ้

ให้เกิดการพัฒนาอุตสาหกรรม จนท�ำให้ขณะ

นี้มีโรงงานประกอบรถไฟฟ้า แล้ว 2 โรงงาน และก�ำลัง

เตรียมจะท�ำโรงงานผลิตรถไฟฟ้าความเร็วสูงในไม่ช้า

เมื่อโครงการระหว่างมาเลเซีย-สิงคโปร์เ ร่ิม 

ต้นขึ้น ปัจจุบันหน่วยงานที่บริหารกิจกรรมนี้ คือ “TDA”  

(Technology Depository Agency) ซ่ึงสงักัดกระทรวง

การคลัง! เรียกง่ายๆ ว่า กระทรวงคมนาคมจะซื้อรถไฟ

มาใช้เฉยๆ ไม่ได้ เพราะกระทรวงการคลังจะสั่งให้ต้อง

ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาเทคโนโลยภีายในประเทศ ผ่าน

โปรแกรมที่เรียกว่า “ICP” (Industrial Collaboration 

Program)

ช่วงปี 2003 มาเลเซียเคยพยายามใช้กระทรวง

วิทยาศาสตร์ (MOSTI) เป็นคนท�ำโครงการ MIGHT แต่

ไม่ประสบความส�ำเร็จ เนือ่งจากตดิปัญหาการบรูณาการ

ข้ามกระทรวง นับตั้งแต่ปี 2011 เป็นต้นมา MIGHT จึง

ถูกบริหารโดยส�ำนกันายกรัฐมนตรี โดยใช้กระเป๋าสตางค์

คอืกระทรวงการคลงัเป็นเคร่ืองมอืในการบริหารโครงการ

หากประเทศไทยคดิจะพัฒนาอตุสาหกรรมสนบัสนนุ

การใช้งานระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนบ้าง จึงควรน�ำ

โดย ฯพณฯ นายกรัฐมนตรี เพราะถ้าพูดถึงเรื่องนี้แล้ว

มอบหมายรัฐมนตรีวิทยาศาสตร์ (หรืออุตสาหกรรม)  

ผู้เขียนคิดว่าเราคงวนเวียนเดินตามหลังมาเลเซียอีก

หลายปีครับ n

วันอาทิตย์ที่ 26 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560
A11บทความ

การลงทุนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
กับการพัฒนาเทคโนโลยีภายในประเทศ

อินทรชัย พาณิชกุลa

Green Project

มองโลกเป็น
เห็นโลกต่าง
aผศ.ดร.ประมวล สุธีจารุวัฒน
ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

เทรนด์โรค
aรศ.นพ.ชิษณุ พันธุ์เจริญ 
คณะแพทยศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

ภาพ : อเนก ปิ๋วธัญญา
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เลี่ยงไข้มาลาเรีย

โมเดล ‘การศึกษา’ สู่อนาคต

บทนำ�
มาลาเรีย ไข้จบัส่ัน ไข้ป่า หรือไข้ป้าง น่าจะเป็นทีรู้่จกัของประชาชน

คนไทยบ้างไม่มากก็น้อยตัง้แต่ยคุอดตีจนถึงปัจจบุนั มาลาเรียทีม่รีายงาน

ผู้ป่วยทั่วโลก ประเมินว่าปีๆ หนึ่งมีผู้ป่วยมาลาเรีย 200 กว่าล้านราย 

และเสียชีวิตระหว่าง 5 แสน-1 ล้านราย โดยเฉพาะในทวีปแอฟริกา    

ส�ำหรับประเทศไทยจะพบมาลาเรียตามเขตจังหวัดชายแดนและ

จังหวัดที่มีป่าเขาล�ำเนาไพร ไม่มีรายงานมาลาเรียในเขตเมือง

สาเหตุ
มาลาเรียเกิดจากปรสิตมาลาเรียในสกุลพลาสโมเดียม (Plas 

modium) มีอยู่ 5 สปีชีส์ (Species) ที่สามารถก่อโรคในมนุษย์ ได้แก่ 

Plasmodium Falciparum, P. vivax P. malariae P. ovale  และ  

P. knowlesi

ในประเทศไทยพบ P. falciparum และ P. vivax ใกล้เคียงกัน 

การติดต่อมาสู่มนุษย์โดยการกัดของยุงก้นปล่องเพศเมียที่มีปรสิต

มาลาเรียอยู่ ซึ่งยุงก้นปล่องนี้จะอยู่ในป่า และถ้าสังเกตจะเห็นว่าเวลา

ที่กัดมนุษย์ก้นของมันจะกระดกขึ้น    

ห ลั ง จ า ก นั้ น 

ปรสิตมาลาเ รียใน 

ระยะสปอโรซอยด์ 

(Sporozoite) จากยงุ

จะเข้าสู่เลือดมนุษย์

และไปทีต่บั ซ่ึงจะแบ่ง

ตัวเพ่ิมจ�ำนวนในตับ

แบบไม่อาศยัเพศ แล้ว

ได้ระยะเมอโรซอยด์ 

(Merozoite) เข้าสู่กระแสเลือดอีกคร้ังหนึ่งเพ่ือไปติดเช้ือที่เซลล์เม็ด

เลอืดแดงในเลอืดซ่ึงเป็นระยะทีจ่ะท�ำให้ผู้ป่วยมไีข้หนาวส่ันและมลีกัษณะ

คลินิกของมาลาเรีย

อีกสาเหตุหนึ่งที่พบได้แต่ไม่บ่อย ได้แก่ การรับเลือด พบได้ยาก

ในประเทศไทย เนือ่งจากเลอืดทกุถงุจะถกูตรวจปรสติมาลาเรยีก่อนมา

ให้คนไข้

อาการและอาการแสดง
โดยทัว่ไปอาการและอาการแสดงจะหลงัจากยงุกัด 5 วัน-6 สัปดาห์  

โดยเฉลี่ยภายใน 1-2 สัปดาห์ เพราะฉะนั้นถ้าสงสัยเป็นมาลาเรียต้อง

มีประวัติไปพ้ืนที่ที่มีป่าเขาที่เป็นดงมาลาเรียแล้วกลับมามีไข้หนาวส่ัน

ภายใน 1-2 เดือน ควรต้องรีบไปพบแพทย์

อาการของมาลาเรียจะมีไข้หนาวสั่นเป็นทุกวัน วันเว้นวัน หรือวัน

เว้น 2 วันก็ได้ ถ้าเป็นมากอาจมีภาวะมาลาเรียขึ้นสมอง ท�ำให้กระสับ

กระส่าย สับสน ซึม หรือถึงขั้นโคม่าหมดสติได้ ในบางรายอาจมีเลือด

จาง ปัสสาวะด�ำ ดีซ่าน ไตวายเฉียบพลัน หรือระบบหายใจล้มเหลว

การวินิจฉัย
การวินิจฉัยมาลาเรียอาศัยอาการและอาการแสดงร่วมกับประวัติ

ไปดงมาลาเรียหรือรับเลือด  เพราะฉะนั้นต้องบอกแพทย์ผู้รักษาว่ามี

ประวัติดังกล่าว แพทย์จะได้สงสัยและตรวจมาลาเรีย ได้แก่ การเจาะ

เลือดไปดูด้วยกล้องจุลทรรศน์  หรือตรวจด้วยการทดสอบแบบเร็ว 

(Rapid Test) เพื่อดูแอนติเจนของปรสิตมาลาเรีย หรือในโรงพยาบาล

โรงเรียนแพทย์อาจน�ำไปตรวจทางอณูชีวโมเลกุล    

อย่างไรก็ตาม อาจตรวจไม่พบมาลาเรียในคร้ังแรก โดยเฉพาะจาก

การตรวจด้วยกล้องจลุทรรศน์ ถ้ายงัสงสัยมากๆ อาจต้องเจาะเลอืดถึง 3 

คร้ังใน 24 ช่ัวโมงแรก ทีม่ไีข้ถึงจะตรวจพบปรสิตมาลาเรีย ก็เคยมรีายงาน

การรักษา
ในปัจจุบันมียารักษามาลาเรียมากมายหลายชนิด มาลาเรียจาก

ปรสิตแต่ละสปีชีส์ก็ตอบสนองต่อยาต้านมาลาเรียแต่ละชนิดแตกต่าง

กันไป ในประเทศไทยถ้าเป็น P. falciparum ที่เป็นมาลาเรียที่รุนแรง 

มักต้องใช้ยาหลายชนิดรวมกัน แต่ส่วนมากโรคมาลาเรียยังตอบสนอง

ดต่ีอการรักษา ถ้าได้รับยาในเวลาทนัท่วงท ีการรักษามาลาเรียทีรุ่นแรง

ต้องรับผูป่้วยไว้ในโรงพยาบาลให้ยาต้านมาลาเรียร่วมกับการรักษาแบบ

ประคับประคองตามอาการ

การป้องกัน
การป้องกันทีด่ทีีสุ่ดคอืไม่แนะน�ำให้ไปดงมาลาเรียถ้าไม่จ�ำเป็น คน

ตั้งครรภ์ เด็กเล็ก และผู้สูงอายุ เป็นผู้ที่มีภาวะแทรกซ้อนจากมาลาเรีย

รุนแรงและอัตราเสียชีวิตสูง ไม่ควรไปเที่ยวในป่าเขาล�ำเนาไพรที่เป็น

ดงมาลาเรียเด็ดขาด

การป้องกันเวลาไปดงมาลาเรีย ให้นอนในมุง้หรือในอาคารบ้านพกั

ที่มีมุ้งลวดไม่ให้ยุงกัด เวลากลางคืนไม่ควรออกนอกอาคารบ้านพัก ถ้า

จ�ำเป็นต้องทายาป้องกันยุงกัดและใส่เสื้อผ้าที่ปกปิดร่างกายทั้งหมด

ในประเทศไทยเน่ืองจากม ี5 สปีชีส์ของโปรโตซัวมาลาเรีย ซ่ึงตอบ

สนองต่อยาต้านมาลาเรียแตกต่างกันไปดังได้กล่าวข้างต้น และการ

สาธารณสุขเข้าถึงทุกหมู่บ้านและต�ำบล จึงไม่แนะน�ำให้ทานยาป้องกัน

มาลาเรีย แต่ให้รีบมาพบแพทย์ทันทีที่มีไข้ขณะอยู่ในดงมาลาเรียหรือ

มีไข้หลังกลับออกจากดงมาลาเรียภายใน 3 เดือน

มาลาเรียถึงแม้เป็นโรคที่ยังพบได้ ในประเทศไทย โดยเฉพาะตาม

ป่าเขาล�ำเนาไพรและเขตชายแดน และถึงแม้จะเป็นโรคที่มียารักษา 

แต่ถ้ามาพบแพทย์ช้าวินิจฉัยไม่ทันท่วงทีก็อาจพิการหรือเสียชีวิตได้ 

การป้องกันจงึเป็นมาตรการทีด่ทีีส่ดุ ได้แก่ ไม่ควรเข้าดงมาลาเรีย

ถ้าไม่จ�ำเป็นโดยเฉพาะคนตั้งครรภ์ เด็กเล็ก และผู้สูงอายุ และถ้า 

จ�ำเป็นจริงๆ ก็ต้องนอนในมุ้งหรือในอาคารที่มีมุ้งลวดยุงเข้าไม่ได้ และ

ถ้าจ�ำเป็นต้องออกนอกอาคารต้องทายากันยุงกัดและใส่เส้ือผ้าให้ปกปิด

ร่างกายทั้งหมด 

นอกจากนั้น ถ้ามีไข้ขณะอยู่ในดงมาลาเรียหรือมีไข้หลังจากออก

จากดงมาลาเรียภายใน 3 เดือน ต้องรีบมาพบแพทย์ให้ตรวจวินิจฉัย

ทันที n

การศึกษาซึ่งถูกจ�ำกัดภายใต้บรรยากาศของ 

ห้องสีเ่หลี่ยมในรปูแบบเดมิๆ อาจไมเ่อื้อตอ่การเสรมิ

สร้างความริเริ่มสร้างสรรค์ แรงบันดาลใจของเด็ก

ยิง่หากเป็นเดก็และครอบครัวทีผ่กูตดิความส�ำเร็จ

ไว้กับนิยามการศึกษาเก่าๆ ด้วยแล้ว ยิ่งไม่แปลกใจ

เลยหากเขาเหล่านั้นเลือกที่จะฝังชีวิตและเดิมพัน

อนาคตไว้ ในห้องเรียนแคบๆ หลายสิบปี โดยมองไม่

เห็นผลพวงอันเลวร้ายที่จะเกิดขึ้น

ปราชญ์ชาวบ้านอย่าง นิวัฒน์ ร้อยแก้ว แสดง

ทัศนะไว้ว่า ที่จริงแล้วการเรียนรู้ของมนุษย์ไม่ได ้

ซับซ้อนเลย แต่กระบวนการคดิของผู้ ใหญ่กลบัท�ำให้

เด็กซับซ้อน คือต้องท�ำแบบนั้น-ต้องท�ำแบบนี้ ต้อง

ให้มันเขียนก่อนนะ อย่าให้มันอ่านก่อน คือสอนกัน

วุ่นวายไปหมด

“จริงๆ คือเด็กโตมามันซับซ้อนอยู่แล้ว ฉะนั้น

ต้องให้มันเรียนในส่ิงที่มีความชัดเจน มองเห็นอะไร

ให้ชัดก่อน แล้วความชัดเจนนั้นมันจะไปจัดการกับ

กระบวนการที่ซับซ้อนตอนโต แต่ถ้าซับซ้อนตั้งแต่

เด็ก โตขึ้นมาเขาจะไม่เข้าใจอะไรเลย” อดีตครูดอย

แห่งเชียงราย ระบุ

แม้เพียงเลก็น้อยหากเห็นด้วยกับมมุมองข้างต้น 

จ�ำเป็นต้องหันกลับมาตั้งค�ำถามกับระบบการศึกษา

ปัจจุบันอย่างจริงจัง

หนึ่งในตัวอย่างการจัดการศึกษาที่น่าสนใจและ

วัดผลสัมฤทธิ์ได้จริง สะท้อนผ่านโครงการ “ฮักนะ ... 

ป่าใหญ่” กิจกรรมของนักเรียนกว่า 150 ชีวิต ภายใต้

การสนับสนุนจากโครงการ Samsung Smart  

Learning Center และคณะวิทยาศาสตร์ มหาวิทยาลยั

มหาสารคาม

โครงการ “ฮักนะ...ป่าใหญ่” เริ่มต้นจากค�ำถาม

เล็กๆ ของเด็กนักเรียนโรงเรียนเชียงยืนพิทยาคม ที่

สงสัยว่าเหตุใดป่าชุมชนของพวกเขาจึงเต็มไปด้วย

ขยะ และพวกเขาจะช่วยรักษาผนืป่าชุมชนได้อย่างไร

“ธรรมชาติของเด็กเหล่านี้ เขามีความอยากรู้

อยากเหน็ไม่มทีีส้ิ่นสุด จะเหน็ดวงตาเขาเป็นประกาย” 

เพ็ญศรี ใจกล้า คณุครูโรงเรียนเชียงยนืพทิยาคม ระบุ

เธอเล่าต่อไปว่า เมือ่เดก็เกิดความสนใจและรู้จกั

ตัง้ค�ำถาม จงึได้สนบัสนนุให้เดก็ๆ หาค�ำตอบทีต่วัเอง

สงสัยด้วยการค้นคว้า ลงพ้ืนที ่และพัฒนาความรู้ด้วย

ตัวเอง โดยใช้กระบวนการเรียนการสอน ใช้ปัญหา

เป็นฐาน (PBL : Problem-Based Learning) ขณะ

ทีต่วัครูปรับเปลีย่นบทบาทจากครูผูส้อนสู่การเป็นโค้ช

ส�ำหรับกิจกรรม เดก็นกัเรียนจะลงมอืหาค�ำตอบ

ด้วยการลงพ้ืนทีส่�ำรวจป่าโดยมผีูรู้้ ในชุมชนคอยให้ค�ำ

แนะน�ำ เก็บข้อมลูชนดิของต้นไม้ วัดขนาดของต้นไม้ 

และได้รับความรู ้เก่ียวกับป่าไม้จากนักวิชาการ 

ผู้เชี่ยวชาญ

มากไปกว่านั้น เด็กสามารถต่อยอดไปสู่การ

ค�ำนวณหาค่าการดูดซับคาร์บอนไดออกไซด์และการ

ปล่อยออกซิเจนของต้นไม้ในป่า โดยพบว่าผนืป่าชุมชน

โคกหนองคองพ้ืนที ่1,600 ไร่ สามารถปล่อยออกซิเจน

ให้ผู้คนได้มากถึง 132,317 คน/ปี

จากโครงการอนุรักษ์ป่ากว่า 2 ปี ถูกพัฒนาต่อ

เป็นโครงการ “ฮักนะ...ป่าใหญ่” เพ่ือขยายผลการ 

ผลักดันป่าโคกหนองคองให้เป็นป่าชุมชน

ดร.ญาณวุฒิ อุทรักษ์ อาจารย์ประจ�ำคณะ

วิทยาศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหาสารคาม  ผู้อบรมให้

ความรู้เก่ียวกับป่าไม้ ให้กับเด็กๆ เล่าว่า การเรียนรู้

ของเด็กๆ กลุ่มนี้คือการเรียนรู้ ในศตวรรษที่ 21 ที่

เดก็ๆ ไม่จ�ำเป็นทีจ่ะต้องเรียนอยู่ในห้อง หรือนัง่เรียน

กับกระดานด�ำหรือคอมพิวเตอร์เพียงอย่างเดียว แต่

พวกเขาสามารถเรียนรู้จากบริบทในสิง่แวดล้อมทีเ่ขา

อยู่ได้ ทุกสิ่งทุกอย่างเป็นครูของเขาได้

วรรณา สวัสดิกูล รองประธานเจ้าหน้าที่บริหาร

กลุ่มการตลาด บริษัท ไทยซัมซุง อิเลคโทรนิคส์ ระบุ

ว่า ยนิดอีย่างยิง่ทีห้่องเรียนแห่งอนาคตและนวัตกรรม 

ช่วยเปิดโอกาสให้เด็กๆ และครูในโครงการได้เรียนรู้

เพ่ือแก้ปัญหาในชุมชน และยงัได้ใช้ความรู้นี้ไปรณรงค์

ปลุกจิตส�ำนึกการอนุรักษ์ป่าและการส�ำนึกรักท้องถิ่น

ความส�ำเร็จของโครงการ “ฮกันะ...ปา่ใหญ่” คอื

ภาพสะท้อนมุมกลับของการจัดการศึกษาในปัจจุบัน 

ซ่ึงการันตคีวามสุขของนกัเรียนและเสริมสร้างบรรยากาศ

การเรียนรู้ที่เหมาะสมกับวัย n

 

ในตอนท่ีผ่านมา ผูเ้ขียนได้เกร่ินไว้ว่าจากการได้มีโอกาส

เชิญผูเ้ช่ียวชาญจากประเทศต่างๆ มาบรรยายในประเทศไทย 

เราพบว่าแนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมการผลิตรถไฟ

ของประเทศต่างๆ ที่เคยอยู่ในฐานะผู้ซ้ือเทคโนโลยีมา

ก่อนมีหลายวิธี ไม่มีวิธีการใดดีที่สุด หรือเป็นสูตรส�ำเร็จ

ที่ใช้ได้ดีกับทุกประเทศ

เนื่องจากแต่ละประเทศมรีะดับเทคโนโลยตีา่งกนั มี

อุตสาหกรรมพ้ืนฐานรองรับแตกต่างกัน ประเทศเหล่านี้

มีทั้งที่พยายามพัฒนาเทคโนโลยีด้วยตัวเอง และที่อาศัย

กระบวนการถ่ายทอดเทคโนโลย ี(Technology Transfer) 

ก่อนจะใช้เป็นบันไดก้าวข้ึนไปสู่การพัฒนาเทคโนโลยี 

ต่อยอดด้วยตัวเอง

อย่างไรก็ดี เวลาพดูค�ำว่า “ถ่ายทอดเทคโนโลยี” ใน

ประเทศไทย พบว่าอาจมคีวามเข้าใจผดิหรือน�ำกระบวนการ

ถ่ายทอดเทคโนโลยไีปใช้แบบผดิๆ เนือ่งจากในหลายกรณี

ที่ผ่านมา การก�ำหนดเงื่อนไขการถ่ายทอดเทคโนโลยีใน

กระบวนการจดัซ้ือกลบัลงท้ายด้วยโปรแกรมการฝึกอบรม

หรือดูงานในต่างประเทศ ดีที่สุดก็อาจมีเป้าหมายเพื่อให้

สามารถใช้งานเครื่องมือที่จัดซื้อได้ แต่น้อยครั้งที่จะโยง

การจัดซื้อนั้นไปสู่การพัฒนาเทคโนโลยีในประเทศต่อไป

เพือ่ทีจ่ะตวีงให้แคบเข้ามา จะขอกล่าวถึงการก�ำหนด

เง่ือนไขในการจัดซ้ือของภาครัฐ (Government Procu 

rement) โดยเฉพาะในโครงการขนาดใหญ่ที่จ�ำเป็นต้อง

ซ้ือเทคโนโลยีจากต่างประเทศเข้ามาใช้งาน (กรณีของ

มาเลเซียก�ำหนดวงเงินท่ีเข้าเกณฑ์นี้ข้ันต�่ำที่ 50 ล้าน 

ริงกิต หรือประมาณ 500 ล้านบาท) เช่น การจดัซ้ือรถไฟฟ้า 

อาวุธสงคราม เครื่องบิน เรือ ฯลฯ (ควรสังเกตว่าสินค้า

เหล่านี้เอกชนหรือประชาชนทั่วไปไม่สามารถจัดซ้ือมาใช้

งานเองที่บ้านได้ ต้องจัดซื้อโดยหน่วยงานของรัฐเท่านั้น 

เช่น กระทรวงคมนาคม โดย รฟม. หรือ รฟท. หรือ

กระทรวงกลาโหม โดยกองทัพ เป็นต้น)

การก�ำหนดเง่ือนไขในการจดัซ้ือเพ่ือให้มกีารถ่ายทอด

เทคโนโลยีสามารถท�ำได้หลายระดับข้ึนอยู่กับวิสัยทัศน์

ของผู้น�ำประเทศ เน่ืองจากเป็นผู้ก�ำหนดนโยบายการ

บรหิารโดยตรง หากก�ำหนดทศิทางว่าประเทศจะเนน้การ

ซ้ือเทคโนโลยีเข้ามาใช้งาน เราก็อาจก�ำหนดให้มีเพียง

โปรแกรมฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ เพื่อสอนการใช้งาน

แต่หากต้องการอาศัยการจัดซ้ือสินค้าเหล่านั้นเป็น

เคร่ืองมอืในการพฒันาระดบัเทคโนโลยขีองประเทศ เพือ่

เพ่ิมขีดความสามารถ เพ่ือพัฒนาบุคลากร ก็อาจต้อง

พิจารณาให้ขยายขอบเขตไปถึงเงือ่นไขการเพ่ิมสัดส่วนการ

ใช้ช้ินส่วนทีผ่ลติในประเทศ (Localization) การประกอบ

ในประเทศ หรือแม้แต่การผลติหรือออกแบบสินค้าทัง้ช้ิน

ในประเทศ ซ่ึงจะเป็นกลไกไปสู่การพัฒนาศักยภาพของ

อตุสาหกรรมตลอดจนสถาบนัการศึกษาในประเทศ

เพ่ือท�ำให้การยกระดบัขีดความสามารถของประเทศ

ผ่านกระบวนการจดัซ้ือของรัฐเป็นรูปธรรม ในหลายประเทศ

ได้ใช้ “การชดเชย” หรือ “ออฟเซต” (Offset) เป็นเคร่ือง

มอื โดยมกัเร่ิมต้นจากอตุสาหกรรมการผลติอาวุธยทุโธปกรณ์ 

ซ่ึงเป็นสินค้าทีป่ระเทศทีม่รีะดบัเทคโนโลยตี�ำ่ต้องซ้ือจาก

ประเทศที่มีระดับเทคโนโลยีสูงกว่า

สินค้าจ�ำพวกนี้มีราคาแพง มีค่าใช้จ่ายในการบ�ำรุง

รักษาและซ่อมบ�ำรุงสูง ไม่ได้ซ้ือเพราะอยากใช้งานแต่

จ�ำเป็นต้องซ้ือ (เราคงไม่ได้อยากซ้ือเรือด�ำน�ำ้เพราะอยาก

ท�ำสงคราม หรือเทียบเคียงว่าอยากซ้ือเคร่ืองดับเพลิง

เพราะอยากใช้มนัดบัเพลงิถูกไหมครับ) และเมือ่เวลาผ่าน

ไปสินค้าพวกนีก็้มวัีนหมดอายใุช้งาน ต้องปลดประจ�ำการ

เคร่ืองบนิรบราคาแพงทีห่มดอายกุารใช้งานก็คอืซาก

เทคโนโลยี การชดเชยหรือออฟเซตก็จะเข้ามาตอบโจทย์

ข้อนี้ กล่าวคือ ผู้ซื้อจะก�ำหนดเงื่อนไขให้ผู้ขายต้องมีการ

ชดเชย (บางคนเรียกว่า “แถม” ซึ่งผู้เขียนคิดว่าไม่ค่อย

จะตรงนกั) เพ่ือท�ำผูซ้ื้อได้รับ “อะไรบางอย่าง” ทีม่คีณุค่า

ต่อประเทศ เช่น ซื้อเครื่องบินรบ พร้อมเงื่อนไขออฟเซต

ว่าผูข้ายจะก�ำหนดให้มกีารใช้ช้ินส่วนทีผ่ลติในประเทศของ

ผู้ซื้อไม่ต�่ำกว่า 20% จะมีการตั้งโรงงานผลิตชิ้นส่วนหรือ

การประกอบในประเทศผู้ซื้อ (เพื่อท�ำให้มีการจ้างงานใน

ประเทศ มีการพัฒนาบุคลากรในประเทศ) หรือถ้าจะยก

ตัวอย่างให้ทันสมัยสักหน่อย

การจัดซื้อเรือด�ำน�้ำจากจีนที่รัฐบาลก�ำลังด�ำเนินการ 

แม้จะมีข้อเสนอว่าซื้อ 2 แถม 1 แต่หากไม่มีเงื่อนไขที่จะ

เอื้อให้จีนถ่ายทอดเทคโนโลยีการผลิตให้ไทย หรือการ

ก�ำหนดให้มีการใช้ช้ินส่วนที่ต้องผลิตในประเทศ (จะก่ี

เปอร์เซ็นต์ก็แล้วแต่นะครับ) กระบวนการจัดซื้อนี้ก็จะไม่

สร้างคุณประโยชน์ให้กับประเทศไทยในมิติการยกระดับ

ขีดความสามารถของประเทศ และเราก็จะยังคงเป็น  

“ผู้ซื้อที่ดี” ต่อไป

นอกเหนือไปจากการเริ่มต้นที่อุตสาหกรรมการผลิต

อาวุธยทุโธปกรณ์แล้ว ในหลายประเทศก็อาศยักระบวนการ

ออฟเซตขยายครอบคลมุไปถึงอตุสาหกรรมอืน่ๆ ด้วย เช่น 

กรณีของมาเลเซียซ่ึงเร่ิมท�ำนโยบายออฟเซตตั้งแต่ช่วง

ปี ค.ศ.1987 ในอตุสาหกรรมการผลติอาวุธ ต่อมาก็ค่อยๆ 

ขยายไปสู่อุตสาหกรรมอื่นๆ

ในช่วงต้นทศวรรษ 1990 อุตสาหกรรมที่มาเลเซีย

ก�ำหนดให้เป็นอุตสาหกรรมเป้าหมายของรัฐที่ต้องจัดซ้ือ

ผ่านกระบวนการออฟเซต ประกอบไปด้วย 5 กลุ ่ม

อุตสาหกรรม คือ อาวุธสงคราม เรือ เครื่องบิน รถไฟ 

และเครื่องยนต์เจ็ต (Jet Engines) โดยเฉพาะกรณีของ

อตุสาหกรรมรถไฟทีผ่่านช่วงเวลาของการพัฒนาจากหลกั

คิด (Concepts) มาสู่การปฏิบัติ การร่างนโยบาย หน่วย

งานก�ำกับดแูล คูม่อืการท�ำงาน ตวัแบบคณติศาสตร์ กรอบ

การบริหารงาน (Management Framework)

ตลอดจนเง่ือนไขการท�ำงานต่างๆ กว่าทุกอย่างจะ

ลงตัวและเป็นรูปธรรมได้มาเลเซียก็ใช้เวลาไปกว่า 20 ปี 

กล่าวคือ มีการตั้งหน่วยงานอย่าง TDA (Technology 

Depository Agency) ซึ่งมสีถานะเปน็รัฐวสิาหกจิภายใต้

กระทรวงการคลังข้ึนมาท�ำหน้าที่บริหารกิจกรรมการ 

จดัซ้ือของหน่วยงานอืน่ๆ (เช่น การจดัซ้ือรถไฟโดยกระทรวง

คมนาคม การจัดซื้ออาวุธโดยกระทรวงกลาโหม เป็นต้น) 

ได้ ในปี 2015

รวมทั้งปัจจุบันก็ได้ขยายกรอบการบริหารโครงการ

จัดซ้ือเพ่ือเอื้อให้เกิดการพัฒนาเทคโนโลยีในประเทศ

ครอบคลุมกิจกรรมมากกว่าเดิม เรียกว่า “ICP” (Indu 

strial Collaboration Program) โดยใช้เคร่ืองมือทั้ง 

ออฟเซต การค้าต่างตอบแทน (Countertrade) และ

โปรแกรมส่งเสรมิเศรษฐกจิ (EEP, Economic Enhance 

Program) ในกิจกรรมต่างๆ กันไป และอุตสาหกรรมเป้า

หมายของมาเลเซียก็เปลี่ยนแปลงไปจาก 5 กลุ่มเดิม

เฉพาะเรื่องอุตสาหกรรมรถไฟ ปัจจุบันก็มีโรงงานที่

เก่ียวข้องเติบโตอยู่ในมาเลเซียหลายแห่ง อาทิ Scomi 

ผู้ผลิตรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail) สัญชาติมาเลเซีย

แท้ๆ หรืออตุสาหกรรมท้องถ่ินทีท่�ำกิจกรรมการผลติรถไฟ

ร่วมกับ CRRC ของประเทศจนี Siemens ของสหพันธรัฐ

เยอรมนี และ Bombardier ของแคนาดา เป็นต้น

ในขณะที่ก�ำลังเขียนต้นฉบับนี้ ผู้เขียนได้รับเกียรติ

จากกระทรวงการคลังของรฐับาลมาเลเซียเชิญให้มาร่วม

การประชุมนานาชาติ เร่ือง ออฟเซตและการค้าต่าง

ตอบแทน GOCA-APAC 2017 (Global Offset and 

Countertrade Association Asia Pacific Conference 

2017) ณ กรุงกัวลาลมัเปอร์ ซ่ึงนบัเป็นการจดัการประชุม

เร่ืองท�ำนองนี้เป็นคร้ังแรกในเอเชีย (ปกติจัดกันในทวีป

อืน่) มปีระเทศต่างๆ ทัง้ฝ่ายถ่ายทอดเทคโนโลย ีและฝ่าย

รับเทคโนโลยีมาร่วมตัวกันมากกว่า 10 ประเทศ

ถ้าประเทศไทยยงัสนกุกับการเป็นนกัช็อป ระยะยาว
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เงื่อนไขการจัดซื้อของภาครัฐ
กับการพัฒนาอุตสาหกรรมการผลิต

ธนวัฒน์ เพ็ชรล่อเหลียนa

Green Project

มองโลกเป็น
เห็นโลกต่าง
aผศ.ดร.ประมวล สุธีจารุวัฒน
	 ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ คณะวิศวกรรมศาสตร์ 	
	 จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

เทรนด์โรค
aศ.นพ.ดร.ชุษณา สวนกระต่าย
	 หน่วยโรคติดเชื้อ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

การกำ�หนดเงื่อนไขในการจัดซื้อ
เพื่อให้มีการถ่ายทอดเทคโนโลยี
สามารถทำ�ได้หลายระดับขึ้นอยู่
กับวิสัยทัศน์ของผู้นำ�ประเทศ 
เนื่องจากเป็นผู้กำ�หนดนโยบายการ
บริหารโดยตรง หากกำ�หนดทิศทาง
ว่าประเทศจะเน้นการซื้อเทคโนโลยี
เข้ามาใช้งาน เราก็อาจกำ�หนดให้มี
เพียงโปรแกรมฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ 
เพื่อสอนการใช้งาน

‘ฮักนะ...ป่าใหญ่’
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พินัยกรรมชีวิต

สิทธิที่คนไทยควรทราบ

วันพรุ่งนี้อาจจะสายเกินไป

ในชีวิตของคนเราทุกคน สิ่งที่เราหลีกหนีไม่พ้นแน่ๆ คือการเจ็บ

ป่วย การเสื่อมลงของสุขภาพ และการตาย แน่นอนว่าการรักษา

สุขภาพทีด่ ีการได้รับการรักษาความเจบ็ป่วยด้วยวิธีทีเ่หมาะสมจะ

สามารถท�ำให้ชีวิตของเรายืนยาวมากขึ้นได้ แต่สุดท้ายพวกเราทุก

คนก็ไม่สามารถหลีกหนีความตายไปได้

เราอยากตายอย่างไร
เร่ืองความตายเป็นสิ่งที่สังคมไทย โดยเฉพาะระหว่าง 

ผู้ป่วย ญาติ และแพทย์ที่ดูแลจะไม่มีการคุยกันเร่ืองนี้มากนัก  

โดยอาจมีสาเหตุมาจากหลายๆ ประเด็น เช่น ความเช่ือว่า 

ไม่ควรพูดเรื่องนี้จะเป็นลางที่ไม่ดี ไม่ควรพูดเรื่องนี้เพราะจะท�ำให้

ผู้ป่วยหมดก�ำลังใจ ทั้งๆ ที่จริงๆ แล้วเร่ืองนี้เป็นเร่ืองที่ส�ำคัญ  

การวางแผนและเตรียมตัวให้พร้อมส�ำหรับทุกๆ ฝ่ายจะท�ำให ้

การดูแลผู้ป่วยที่จะเสียชีวิตสามารถท�ำได้อย่างเหมาะสมและ 

ตรงตามความต้องการของผู้ป่วยมากที่สุด ถ้าเราถามตัวเราเอง

หรือบุคคลอื่นๆ ทั่วๆ ไปว่าอยากจะตายอย่างไร อย่างไรเรียกว่า 

การตายที่ดี ค�ำตอบที่ได้ก็จะมีความแตกต่างกันตามความเช่ือ  

ความคาดหวังของแต่ละบุคคล แต่ส่ิงที่เป็นความต้องการ 

พ้ืนฐานที่ค่อนข้างตรงกันคือ ในช่วงสุดท้ายของชีวิต ทุกคน 

ไม่อยากเจ็บป่วย ทรมานมากเกินไป ไม่อยากถูกทอดทิ้ง ไม่อยาก

จะเป็นภาระของญาติหรือบุคคลที่รัก และไม่อยากให้มีการ 

ยื้อชีวิตโดยไม่จ�ำเป็น ถ้าเราถามญาติๆ ของพวกเราที่มีอายุแล้ว 

เรามักจะได้ยินประโยคเหล่านี้ที่ท่านส่ังไว้ว่า “อย่ายื้อชีวิตพ่อให้

นานเกินไป…อย่าไปเจาะคอแม่นะ…ไม่ต้องเอาไปลง ICU ปล่อยไป

ตามธรรมชาติ” แต่ในทางปฏิบัติจริง เมื่อถึงเวลานั้นญาติเอง 

ก็มักไม่กล้าตัดสินใจ รวมถึงแพทย์เอง ก็อาจมีความล�ำบากใจใน

การจะหยุดการรักษาที่อาจจะไม่ได้ประโยชน์ แต่ท�ำไปเพื่อยื้อชีวิต

ของผู้ป่วยออกไป

พินัยกรรมชีวิต หรือสิทธิการตายคืออะไร
แต่ปัจจุบันนี้ในกฎหมายไทยมีมาตรา 12 ของ พ.ร.บ.สุขภาพ

แห่งชาติ พ.ศ. 2550 ที่บัญญัติว่า บุคคลมีสิทธิท�ำหนังสือแสดง

เจตนาไม่ประสงค์จะรับบริการสาธารณสุขทีเ่ป็นไปเพือ่ยดืการตาย

ในวาระสดุท้ายของชีวิตตน หรือเพือ่ยตุกิารทรมานจากการเจบ็ป่วย

ได้ และได้มีรายละเอียดในวรรคต่อมาคือ วรรคสอง บัญญัติว่า 

การด�ำเนินการตามหนังสือเพื่อแสดงเจตนาตามวรรคหนึ่ง ให้เป็น

ไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่ก�ำหนดในกฎกระทรวง และวรรค

สาม บัญญัติว่า เมื่อผู้ประกอบวิชาชีพด้านสาธารณสุขได้ปฏิบัติ

ตามเจตนาของบุคคลตามวรรคหนึ่งแล้ว มิให้ถือว่าการกระท�ำนั้น

เป็นความผดิและให้พ้นจากความรับผดิทัง้ปวง เนือ้หาสาระทีส่�ำคญั

ของกฎหมายนี้มีประเด็นที่ส�ำคัญคือ

1.การที่บุคคลแสดงเจตนาไม่ประสงค์จะรับการรักษา ไม่ใช่

สิทธิเลือกที่จะไม่มีชีวิตอยู่หรือการปรารถนาจะฆ่าตัวตาย แต่ต้อง

เป็นผู้ป่วยที่มีภาวะเจ็บป่วยในระยะสุดท้ายแล้ว และเป็นสิทธิใน

การเลอืกทีจ่ะปฏเิสธการรักษาพยาบาลเพือ่ทีจ่ะได้ตายตามธรรมชาติ 

โดยไม่จ�ำเป็นต้องได้รับการรักษาทีม่จีดุประสงค์เพ่ือยือ้ชีวิตออกไป 

จะเห็นว่าถ้าผู้ป่วยยังไม่มีความเจ็บป่วยระยะสุดท้าย แต่ต้องการ

เสียชีวิต อาจไปใช้ยาบางชนดิเกินขนาดและปฏเิสธรักษาพยาบาล 

ในกรณีนี้ก็จะไม่ตรงตามความหมายของมาตรานี้

2.แพทย์ไม่มีหน้าที่เร่งหรือท�ำให้ผู้ท�ำหนังสือแสดงเจตนาไม่

ประสงค์จะรับการรักษาถึงแก่ความตาย แต่เป็นการหยุดหรือไม่

เร่ิมใช้การรักษาที่มีจุดประสงค์เพ่ือยื้อชีวิตผู้ป่วยไว้ ซ่ึงจะท�ำให้ 

ผู้ป่วยอาจทุกข์ทรมานมากข้ึน การที่ผู้ป่วยเสียชีวิตเกิดจากภาวะ

การเจ็บป่วยในระยะสุดท้ายของผู้ป่วย ตามธรรมชาติของโรคที่ 

ผู้ป่วยเป็นอยู่

3.แพทย์ไม่ได้หยุดการรักษาผู้ป่วย ผู้ท�ำหนังสือแสดงเจตนา

ยังคงได้รับการดูแลจากแพทย์แบบประคับประคอง เพื่อให้ผู้ป่วย

มอีาการทางกายและมคีณุภาพชีวิตทีด่ทีีสุ่ดจนถึงวาระสุดท้ายของ

ชีวิต จงึไม่ใช่การปล่อยให้ผูป่้วยเสียชีวิตโดยงดเว้นไม่ให้การรักษา 

เพียงแต่เป้าหมายของการรักษาเปลี่ยนไป จากการท�ำให้มีชีวิตอยู่

นานทีสุ่ด เป็นท�ำให้ผูป่้วยมคีณุภาพชีวิตทีด่ทีีสุ่ด โดยไม่เร่งหรือย้ือ

การเสียชีวิตของผู้ป่วยออกไป

4.การแสดงเจตนาดังกล่าว ผู้ป่วยต้องเป็นผู้แสดงเจตจ�ำนง

เป็นลายลักษณ์อักษรเอง ผู้อื่นไม่สามารถท�ำแทนได้ ดังนั้นถ้า 

ผู้ป่วยไม่มีสติแล้วหรือไม่มีความสามารถในการตัดสินใจแล้วก็ไม่

สามารถใช้สิทธินี้ได้ ดังนั้นการท�ำหนังสือแสดงเจตนาในมาตรานี้ 

จ�ำเป็นต้องมกีารท�ำไว้ล่วงหน้าเป็นลายลกัษณ์อกัษรก่อนทีผู่ป่้วยจะ

ไม่มีความสามารถในการแสดงเจตจ�ำนงได้

5.ผูป่้วยสามารถเปลีย่นแปลงการตดัสินใจได้เมือ่สถานการณ์

เปลี่ยนไป

ในทางปฏิบัติถ้าผู้ป่วยมีหนังสือแสดงเจตจ�ำนงนี้ และเมื่อ 

ผูป่้วยอยู่ในภาวะระยะสุดท้ายของชีวิต แพทย์ผูด้แูลก็จะพจิารณา

รายละเอียดของหนังสือดังกล่าว และพิจารณาร่วมกับผู้ป่วยและ

ญาติในการวางแผนการรักษาผู้ป่วยให้ตรงตามความต้องการของ

ผูป่้วย ซ่ึงจะมปีระโยชน์เป็นอย่างมากทีจ่ะสามารถให้การดแูลเป็น

ไปตามที่ผู้ป่วยต้องการและไม่เป็นภาระที่ญาติต้องมาตัดสินใจใน

การเลอืกการรักษาให้ผูป่้วย แต่ถึงแม้ว่าจะมกีฎหมายดงักล่าวแล้ว 

ในปัจจุบันยังมีคนไทยจ�ำนวนน้อยมากที่มีการท�ำหนังสือแสดง

เจตจ�ำนงหรือพินัยกรรมชีวิตนี้ไว้ จึงมีความจ�ำเป็นที่พวกเราควร

ได้มีการศึกษาถึงรายละเอียดของสิทธิอันพึงมีนี้ โดยสามารถ 

หาตัวอย่างการเขียนหนังสือแสดงเจตจ�ำนงได้ตามแหล่งข้อมูล

ทั่วไป หรือที่ www.thailivingwill.in.th/sites/default/files/024_ 

livingwill.pdf ได้ครับ n

มนุษย์ควรจะท�ำอะไรเพื่อให้แน่ใจว่า ... วันพรุ่งนี ้

ยังมีอยู่?

เพ่ือค้นหาค�ำตอบ นักแสดง-ผู้ก�ำกับหญิงชาว

ฝร่ังเศส เมลานี โลรองต์ และ ซีริล ดิออน นัก

เคลื่อนไหวทางด้านส่ิงแวดล้อมจึงเดินทางไป 12 

ประเทศ ในเวลา 7 เดือน เพื่อเยี่ยมชมฟาร์มเกษตร

ยัง่ยืน โครงการเมอืงเกษตร และความคดิริเร่ิมทดแทน

ซึ่งชุมชนเป็นเจ้าของ ค้นหานวัตกรรมอย่างยั่งยืนใน

ด้านอาหาร พลังงาน การเงิน ภาครัฐ และภาคการ

ศึกษา

ก่อนจะกลายมาเป็นหนังสารคดีเพ่ือระบบนิเวศ

และความสัมพันธ์ระหว่างผู้คนกับสิ่งแวดล้อมที่เรา

อาศัยอยู่เรื่อง Demain (Tomorrow) ซึ่งได้การตอบ

รับที่ดีเมื่อออกฉายที่ฝร่ังเศส ก่อนจะคว้ารางวัล

ภาพยนตร์สารคดียอดเยี่ยมจากงานซีซาร์ อวอร์ดส 

เมื่อเดือน ก.พ.ที่ผ่านมา และเพิ่งลงโรงที่สหรัฐช่วง

วันเอิร์ธเดย์

Tomorrow เล่าเร่ืองราวเก่ียวกับการพัฒนาอย่าง

ยั่งยืนในทั่วโลก ซ่ึงนักวิจารณ์ลงความเห็นว่าเป็น

สารคดส่ิีงแวดล้อมทีห่ายาก เพราะน�ำเสนออย่างเรียบ

ง่าย แนะหนทางการแก้ปัญหาอย่างเป็นรูปธรรม คือ

ความท้าทายทั้งทางด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม

เมลานี โลรองต์ ในวัย 34 ปี เพิ่งจะมีลูกคนแรก

ก่อนจะเร่ิมต้นโปรเจกต์หนัง Tomorrow เธอและ 

ทมีงานต้องการสร้างหนงัเร่ืองนีเ้พือ่เดก็ๆ จะท�ำยงัไง

ให้ไม่รู ้สึกผิดกับคนรุ่นหลัง รวมทั้งใช้ชีวิตอย่าง 

มีความหมาย

สาวสวยเมลานีเติบโตมาในครอบครัวที่พ่อแม่

มกัจะถกปัญหาเร่ืองการเมอืงและให้ความสนใจเก่ียว

กับความเป็นไปของโลกเป็นเร่ืองปกต ิส่วนตวัเธอนัน้

หันมาสนใจเร่ืองเก่ียวกับส่ิงแวดล้อมอย่างจริงจงัหลงั

จากได้เดินทางไปอินโดนีเซียกับเจ้าหน้าที่กรีนพีซ ได้

เห็นปัญหาการตัดไม้ท�ำลายป่า และ 2 ปีต่อมาก็ได้

รู้จักกับ ซีริล ดิออน และคิดว่าถึงเวลาแล้วที่พวกเขา

จะช่วยกันหาหนทางในการแก้ไขปัญหา

ส�ำหรับ ซีริล ดิออน หลังจากท�ำงานเอ็นจีโอมา

เกือบ 10 ปี เขาได้เรียนรู้ว่าวิธีการรณรงค์ให้คน

ตระหนกัถึงเร่ืองระบบนเิวศและส่ิงแวดล้อมทีผ่่านมา

นั้นไม่ได้ผล “เราน่าจะมีการบอกเล่าถึงอนาคตในวิธี

ที่แตกต่างออกไป เพื่อปลุกความกระตือรือร้น ความ

คิดสร้างสรรค์ และแรงบันดาลใจ”

ราวปี 2010 ซีริลได้อ่านบทความเกี่ยวกับความ

เป็นไปได้ในการล่มสลายของระบบนเิวศ “มนัน่ากลวั

มาก และเราไม่มีเวลาแล้ว ในช่วงหลายปีที่ผ่านมา

ผมได้รวบรวมวิธแีก้ปัญหา และเมือ่ผมพร้อมจงึไปขอ

ให้เมลานีมาร่วมด้วย โครงการนี้จึงเริ่มต้น” พร้อมๆ 

กัน ซีริลยงัเขียนหนงัสือทีเ่พ่ิงตพิีมพ์ช่ือว่า Tomorrow 

: All Over the Globe, Solutions Already Exist

“หนงัเร่ืองนีม้นัไม่ได้เก่ียวกับการปรับปรุงสภาพ

แวดล้อม มันเป็นเรื่องเกี่ยวกับการปรับปรุงชีวิตของ

คุณ  รวมทั้งชีวิตของเด็กๆ ลูกหลานของคุณด้วย 

ปัญหาการเปลี่ยนแปลงภูมิอากาศ การสูญพันธุ์ของ

บางสปีชีส์ ล้วนเป็นข้อเท็จจริงทางวิทยาศาสตร์  

ดงันัน้ตอนนีเ้รามทีางเลอืกคอื จะให้เป็นอย่างนีต่้อไป 

แล้ววิ่งไปถึงขอบเหว หรือสร้างอีกโลกหนึ่งขึ้นมา ที่

ซ่ึงมนษุย์และธรรมชาตใิช้ชีวิตอย่างสอดคล้อง มชีีวิต

ที่มีความหมาย มีความสุขมากข้ึน และเราสามารถ

มองตาลูกหลานของเราได้ โดยไม่รู้สึกผิด และรู้ถึง

สันติภาพในตัวเอง ซึ่งผมได้เลือกแล้ว”

ส�ำหรับ เมลานี สารคดีเรื่องนี้คือการได้ท�ำอะไร

บางอย่างเพ่ือโลกแม้จะเป็นเพียงเล็กน้อย “เราเคย

คิดว่า ที่ผ่านมาสารคดีเก่ียวกับระบบนิเวศไม่เคย

ประสบความส�ำเร็จ เพราะคนไม่ได้สนใจเรื่องนี้ แต่

จริงๆ แล้วพวกเขาสนใจนะ อย่างที่ฝรั่งเศสก็จะมีคน

เข้ามาทกัทายพูดคยุกับฉนัแล้วบอกว่า หนงัเร่ืองนีม้นั

เปลี่ยนชีวิตของพวกเขา

“หนังเร่ืองนี้มุ่งเน้นไปที่ประชาชนคนธรรมดา

มากกว่านกัการเมอืง คนอาจจะพูดมาตลอดว่า ... ‘มนั

เปลีย่นแปลงอะไรไม่ได้หรอก’ นัน่เป็นข้ออ้างมากกว่า 

ทุกคนสามารถท�ำได้ ในฐานะพลเมือง สิ่งส�ำคัญมาก

คือ การตระหนักถึงพลังของเราในฐานะพลเมือง ฉัน

คิดว่า ข้อความสุดท้ายของสารคดีเรื่องนี้คือ ...

“ใช่ เราสามารถเปลี่ยนโลกได้ แต่ต้องท�ำตอนนี้ 

เพราะวันพรุ่งนี้อาจจะสายเกินไป …” n

ตอนท่ีแล้วผู้เขียนได้เกริ่นถึงการได้ไปร่วมประชุม

นานาชาตเิร่ืองออฟเซตและการค้าต่างตอบแทน GOCA 

APAC 2017 (Global Offset and Countertrade 

Association Asia Pacific Conference 2017) ณ 

กรุงกัวลาลมัเปอร์ ซ่ึงมผีูแ้ทนระดบัส�ำคญัจากประเทศ

ต่างๆ เข้าร่วมกว่า 10 ประเทศ และน่าจะมีผู้เข้าร่วม

มากกว่า 200-300 คน

มาเลเซียให้ความส�ำคญักับนโยบายออฟเซต และ

ริเร่ิมแนวความคดินีโ้ดยมหาเธร์ นายกรัฐมนตรีในขณะ

นั้น มาตั้งแต่ช่วงปี ค.ศ. 1987 เริ่มโครงการแรกใน

อุตสาหกรรมป้องกันประเทศ (Defense industry) ใน

ปี ค.ศ. 2005 และกว่าทุกอย่างจะเข้าที่จนตั้งหน่วย

งานอย่าง TDA (Technology Depository Agency) 

ซ่ึงมสีถานะเป็นรัฐวิสาหกิจภายใต้กระทรวงการคลงัข้ึน

มาดูแลได้ก็ล่วงมาถึงปี ค.ศ. 2015 คือใช้เวลาพัฒนา

ความคิด ปรับรายละเอียดกันเกือบ 30 ปี

ผู้ที่ท�ำหน้าที่เป็นประธานในพิธีเปิดการประชุม 

GOCA APAC 2017 และได้กล่าวสนับสนุนนโยบาย

ออฟเซตและโปรแกรม ICP อย่างแข็งขัน คือ “ท่าน

ดาตุ๊กโจฮารี” (H.H. Datuk Seri Johari bin Abdul 

Ghani) รัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง Finance 

Minister II คู่กับท่านนาจิบ ราซัค (Najib Razak) ซึ่ง

เป็นทัง้นายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการ

คลังของมาเลเซีย

ระหว่างการประชุมมผีูเ้ช่ียวชาญหลายสิบท่านผลดั

กันข้ึนเวทีเล่าประสบการณ์การท�ำนโยบายออฟเซตใน

ประเทศของตน ทัง้ในฐานะผูรั้บการถ่ายทอดเทคโนโลยี 

และผู้ถ่ายทอดเทคโนโลยีผ่านนโยบายออฟเซต

ในตอนหนึ่งคุณไซลานิ ซาฟารี (Zailani Safari) 

ซ่ึงเป็น CEO ของ TDA กล่าวว่า TDA คือประตู 

ของการน�ำเข้าการถ่ายทอดเทคโนโลยสีมยัใหม่จากต่าง

ประเทศสู่มาเลเซีย กล่าวคือ มาเลเซียมีนโยบายการ

ปฏิรูประบบเศรษฐกิจ (ETP, Economic Trans 

formation Program) เพื่อท�ำให้มาเลเซียกลายเป็น

ประเทศพัฒนาแล้วภายในปี ค.ศ. 2020

โดยมีการผูกแผนการพัฒนา “อุตสาหกรรม 

เป้าหมาย” หรือ “อุตสาหกรรมยุทธศาสตร์” (ซึ่งมีการ

ปรับเป็นระยะ) เข้ากับการประเมินความต้องการใน

อนาคตของประเทศ ผ่านโปรแกรม MyForesight เช่น 

ผูกการพัฒนาอุตสาหกรรมระบบราง เคร่ืองบิน เรือ 

และรถบรรทกุสินค้าสมรรถนะสูง เข้ากับการปฏรูิปการ

คมนาคม

การพัฒนาโลจิสติกส์ ผูกการพัฒนาอุตสาหกรรม

การผลติยทุธภณัฑ์เข้ากับกิจการกลาโหม ผกูการพฒันา

ความมั่นคงด้านระบบสารสนเทศ (Cyber Security) 

และการพัฒนาอุตสาหกรรม IT เข้ากับยุทธศาสตร์

เศรษฐกิจดิจิทัล มีการสร้าง “Cyberjaya” ทางตอนใต้

ของกัวลาลัมเปอร์ ซ่ึงเป็นเมืองส�ำหรับกิจกรรมวิจัย

และพัฒนา มีมหาวิทยาลัยเฉพาะทาง และส�ำนักงาน

บริษัทด้าน IT จากประเทศต่างๆ เช่น CISCO และ 

HP เป็นต้น

หากคิดตื้นๆ ส่ิงเหล่านี้อาจไม่แตกต่างจากไทย 

รัฐบาลหรือหน่วยงานต่างๆ ก็อาจกล่าวว่าก�ำลังเร่ง

กระตุ้นเศรษฐกิจผ่านการลงทุนขนาดใหญ่ การพัฒนา

เขตเศรษฐกิจพิเศษตามชายแดน เขตเศรษฐกิจพิเศษ

ภาคตะวันออก หรือแม้แต่นโยบาย Thailand 4.0 ที่

ก�ำลงัน�ำพาประเทศไปสู่อตุสาหกรรม “New S Curve”

ตลอดจนการส่งเสริมการลงทนุด้วยสทิธปิระโยชน์

ต่างๆ มากมาย ซ่ึงอาจเข้าใจว่าเราก�ำลงัมหีลายนโยบาย

จะประกอบร่างสร้างความเปลีย่นแปลงให้กับการพฒันา

ขีดความสามารถอุตสาหกรรมในประเทศ

ผูเ้ขียนอยากให้ไปพูดคยุกับผูค้นในวงการอตุสาหกรรม

ดูว่าพวกเขาเข้าใจ เห็นรูปธรรม Thailand 4.0 หรือ 

Industry 4.0 อย่างไร มีอุตสาหกรรมใดที่ถูกก�ำหนด

ให้มกีารพัฒนาและได้รับสิทธปิระโยชน์ในเขตเศรษฐกิจ

พิเศษ มีอุตสาหกรรมไปลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษ

เหล่านั้นมากแค่ไหน โดยเฉพาะอุปสงค์หรือความ

ต้องการจากอุตสาหกรรม New S Curve ที่รัฐบาล

ก�ำหนดข้ึนในรายอตุสาหกรรมมมีากและชัดเจนแค่ไหน

หลายวันก่อนมีผู้ ใหญ่ในวงการอุตสาหกรรมเล่า

ให้ฟังว่า ผู้บริหารนโยบายอุตสาหกรรมของไทยก�ำลัง

ต้องการให้มกีารพัฒนาแบบประเมนิระดบัความสามารถ

ของผูป้ระกอบการอตุสาหกรรมรายต่างๆ ทีอ่ยู่ในพ้ืนที่

การนิคมอุตสาหกรรมว่าอยู่ในระดับใด เพื่อใช้ส�ำหรับ

พิจารณา “gap” ระหว่างระดับของพวกเขาเหล่านั้น 

กับระดับ 4.0 อันล้อออกมาตามค�ำส�ำคัญ “Industry 

4.0”

ฟังแล้วนี่อาจจะเป็นอีกกิจกรรมหนึ่งที่จะเกิดข้ึน

จากความไม่เข้าใจและไม่น่าจะสร้างประโยชน์อนัใดให้

กับประเทศไทย

จากการมีโอกาสได้ศึกษา และได้ฟังยุทธศาสตร์

การพัฒนาอุตสาหกรรมของมาเลเซีย เมื่อเทียบกับ

ประเทศไทย จึงไม่ใช่เพียงการส่งเสริมให้เจ้าของ

เทคโนโลยจีากประเทศต่างๆ เข้าไปลงทนุผ่านการชักจงู

ด้วยสิทธิประโยชน์ ซ่ึงเป็นการมุ่งเน้นไปที่ “Supply 

Side” จากฝั่งภาครัฐ แต่ต้องหันมาพิจารณาความ

ต้องการของประเทศในระดบัยทุธศาสตร์ การวิเคราะห์

ความสามารถของประเทศที่ต้องการ (ความสามารถ

ของประชากรในอนาคต) ก่อนจะแปรรูปออกมาเป็น

โครงการลงทุน เคาะตัวเลขปริมาณความต้องการใช ้

เง่ือนไขที่จะท�ำให้อุตสาหกรรมเกิดข้ึนและอยู่ได้อย่าง

ยั่งยืน และตามมาด้วยการพัฒนาสภาพแวดล้อมที่จะ

เอื้อให้เกิดการพัฒนา ซ่ึงทั้งหมดนี้จะมุ่งเน้นไปที่การ

ศึกษา “Demand Side”

หลงัการประชุมวิชาการนานาชาต ิGOCA APAC 

2017 ที่มาเลเซียเพียง 2 วัน ผู้เขียนได้จัดเสวนาร่วม

กับส�ำนักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่ง

ชาติ (สวทช.) โดยเชิญอาจารย์คูรี่ (Curie Maharani 

Savitri) จาก BINUS University ผูม้ปีระสบการณ์การ

ท�ำนโยบายออฟเซตให้รัฐบาลอินโดนีเซียมาบรรยาย

คณุคร่ีูเล่าว่ายทุธศาสตร์ออฟเซตของอนิโดนเีซีย

เกิดขึ้นตั้งแต่ปี ค.ศ. 1982 ก่อนมาเลเซียเสียด้วยซ�้ำ 

โดยท่าน “ฮาบีบี้” อดีตประธานาธิบดีผู้เลื่องช่ือของ

อินโดนีเซีย โดยเร่ิมต้นกันที่อุตสาหกรรมการผลิต

ยุทธภัณฑ์ ท�ำให้ทุกวันนี้อินโดนีเซียสามารถผลิตอาวุธ

ได้หลายรายการ รวมถึงเฮลคิอปเตอร์รุ่น CN 235-220 

M ที่ส�ำนักงานต�ำรวจแห่งชาติของไทยซื้อจากโรงงาน

ในบันดุงด้วย

คุณคูร่ีแถมท้ายเร่ืองการตั้งศูนย์กระจายสินค้า

ของอาลีบาบาจากจีนในมาเลเซียว่า จะเป็นประโยชน์

กับมาเลเซียอย่างสูง แต่อาจไม่ดีนักหากมาตั้งอยู่ใน

ไทย เนื่องจากโดยพ้ืนฐานมาเลเซียต้องน�ำเข้าสินค้า

เกษตรและสินค้าอุปโภคบริโภคหลายรายการจากต่าง

ประเทศ ซึ่งรวมทั้งไทยด้วย

การก�ำหนดอตุสาหกรรมเป้าหมายไปจบัอตุสาหกรรม

ทีเ่น้นเทคโนโลยกีารผลติข้ันสูงจะสอดคล้องกับโครงสร้าง

ทางเศรษฐกิจและขนาดประชากร ซ่ึงมอียูป่ระมาณ 30 

ล้านคน (ขณะที่อินโดนีเซียมี 250 ล้านคน และไทยมี 

65 ล้านคน) อาลบีาบาอาจจะช่วยให้มาเลเซียได้สนิค้า

ราคาถูกโดยไม่กระทบกับอุตสาหกรรมในประเทศ ซึ่ง

อาจจะตรงกันข้ามกับไทย เพราะอาจท�ำให้ SME หลาย

รายที่ผลิตสินค้าประเภทเดียวกันต้องเดือดร้อน

ยุทธศาสตร์ออฟเซตของอินโดนีเซียวางบนพ้ืน

ฐานที่ประชากรส่วนใหญ่ยังยากจน และอยู่ในภาค

เกษตรกรรม องคาพยพที่ใหญอุ่ย้อา้ยยอ่มท�ำจดุโฟกสั

ของอินโดนีเซียต่างออกไป

ฟังแล้วได้แต่ตาลกุวาว และมองเห็นอะไรอกีหลาย

อย่างได้กระจ่างมากขึ้น n
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บทความ

นโยบายออฟเซต
และ Thailand 4.0

เพ็ญแข สร้อยทอง a

Green Project

aดร.เดชรัต สุขก�ำเนิด
อาจารย์ประจ�ำคณะเศรษฐศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 

มองโลกเป็น
เห็นโลกต่าง
aผศ.ดร.ประมวล สุธีจารุวัฒน
ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

เทรนด์โรค
aรศ.นพ.ฉันชาย สิทธิพันธุ์
    ภาควิชาอายุรศาสตร์ คณะแพทยศาสตร์จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
    โรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ สภากาชาดไทย

อยากให้ไปพูดคุยกับผู้คนใน
วงการอุตสาหกรรมดูว่า 
พวกเขาเข้าใจ เห็นรูปธรรม  
Thailand 4.0 หรือ  
Industry 4.0 อย่างไร  
มีอุตสาหกรรมใดที่ถูกกำ�หนด
ให้มีการพัฒนาและได้รับ 
สิทธิประโยชน์ในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษ มีอุตสาหกรรมไป 
ลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
เหล่านั้นมากแค่ไหน



ตลอดระยะเวลาหลายปีที่ผ่านมา 

ผู้เขียนทั้งสองคนได้มีโอกาสเผยแพร่

แนวความคิดผ่านสื่อในหลายรูปแบบ

เกี่ยวกับวิสัยทัศน์และยุทธศาสตร ์

ของภาครัฐในการกำ�หนดเงื่อนไขการ

จัดซื้อ (เน้นว่าเป็นการจัดซื้อของภาค

รัฐ) เพื่อเอื้อให้เกิดกระบวนการพัฒนา

ขีดความสามารถทางเทคโนโลยีของ

ประเทศ

แทนที่จะเพียงทำ�โครงการจัดซื้อ

ขนาดใหญ่อย่างโครงการพัฒนาระบบ

ขนส่งทางรางของกระทรวงคมนาคม 

หรือแม้แต่โครงการจัดซื้ออาวุธ

ยุทโธปกรณ์ของกองทัพ ซึ่งที่ผ่านมาจะ

จบลงด้วยการได้สินค้าเทคโนโลยีสูง

จากต่างประเทศ ซึ่งมักมีราคาแพง

ต้องการทักษะการดูแลบำ�รุงรักษาสูง 

ต้องการชิ้นส่วนเพื่อการซ่อมบำ�รุง ซึ่ง

มักไม่สามารถผลิตได้ภายในประเทศ 

หรือแม้แต่ต้องมีการส่งชิ้นงานกลับไป

ซ่อมแซมในต่างประเทศ เนื่องจากไม่มี

เครื่องมือในประเทศไทย

ในต่างประเทศที่ผู้นำ�ประเทศมี

ยุทธศาสตร์ว่าด้วยการส่งเสริมให้ความ

ต้องการใช้สินค้าเหล่านั้นของประเทศ

นำ�ไปสู่โอกาสในการพัฒนาขีดความ

สามารถทางด้านเทคโนโลยี จึงมักมี

ความพยายามในการเจรจากับประเทศ

ผู้ผลิตสินค้า กำ�หนดเงื่อนไขการจัดซื้อ

ที่จะเอื้อให้เกิดกระบวนการถ่ายทอด

เทคโนโลยี

ไม่ว่าจะเป็นการฝึกอบรมช่างและ

วิศวกรให้ได้สัมผัสกระบวนการออกแบบ 

การพัฒนาผลิตภัณฑ์ การผลิตช้ินส่วน 

การประกอบการพัฒนาความสามารถ

ด้านการซ่อมบำ�รุง (MRO, Mainte-

nance, Repair, Overhaul) ตลอดจน

ขีดความสามารถท่ีจะต่อยอดเป็นงาน

วิจัยและพัฒนาจนสามารถมีเทคโนโลยี

เป็นของตนเอง เพื่อความย่ังยืนและ

พ่ึงพาตนเองได้ในท่ีสุด

เรื่องราวทำ�นองน้ีผู้เขียนยอมรับ

ว่ายากในการสื่อสารให้ผู้อ่านท่ัวไปเข้าใจ

ได้ เนื่องจากนอกจากจะมีประเด็น

ทางการเมืองให้โต้แย้งถกเถียงกันจน

สับสนได้ง่ายๆ แล้ว ก็ยังมีประเด็นทาง

เทคนิคท่ีอาจจะค่อนข้างซับซ้อนในการ

ทำ�ความเข้าใจ แต่เนื่องจากในขณะน้ี

ประเด็นข้อโต้แย้งในเรื่องความจำ�เป็น

ของการจัดซ้ือของภาครัฐท่ีมีมูลค่าสูง 

โดยเฉพาะกรณีเรือดำ�น้ำ�ของกองทัพเรือ 

รถไฟความเร็วสูง และรถไฟฟ้าขนส่ง

มวลชนสายสีต่างๆ ของกระทรวง

คมนาคม กำ�ลังได้รับความสนใจ

ผู้เขียนทั้งสองจึงเห็นว่าน่าจะเป็น

โอกาสอันดีในการให้ข้อมูลเชิงวิชาการ

แก่สังคม เพื่อนำ�ไปประกอบการ

พิจารณาต่อไป โดยจะขอยกตัวอย่าง

กระบวนการจัดซื้อสินค้าทำ�นองนี้ใน

ต่างประเทศเพื่อเป็นกรณีศึกษาสำ�หรับ

ประเทศไทย

ยกระดับขีดความสามารถของ

ประเทศด้วยนโยบายออฟเซต

เพื่อทำ�ให้การยกระดับขีดความ

สามารถทางเทคโนโลยีของประเทศ

ผ่านกระบวนการจัดซื้อของรัฐเป็น 

รูปธรรมในหลายประเทศใช้ “การ

ชดเชย” หรือ “ออฟเซต (Offset)” 

เป็นเครื่องมือ โดยมักเริ่มต้นจาก

อุตสาหกรรมการผลิตอาวุธยุทโธปกรณ์ 

ซึ่งเป็นสินค้าที่ประเทศที่มีระดับ

เทคโนโลยีต่ำ�ต้องซื้อจากประเทศที่มี

ระดับเทคโนโลยีสูงกว่า

สินค้าจำ�พวกนี้มีราคาแพง มีค่าใช้

จ่ายในการบำ�รุงรักษาและซ่อมบำ�รุงสูง 

ไม่ได้ซื้อเพราะอยากใช้งานแต่จำ�เป็น

ต้องซื้อ (เราคงไม่ได้อยากซื้อเรือดำ�น้ำ�

เพราะอยากทำ�สงครามถูกไหมครับ?) 

สินค้าพวกนี้เมื่อหมดอายุใช้งานก็ต้อง

ปลดประจำ�การกลายเป็นซาเทคโนโลยี

ทำ�ให้ผู้ซื้อเริ่มวิตกกังวลว่าเงินที่

จ่ายไป เพื่อจัดหาสินค้าเหล่านี้จะไม่คุ้ม

ค่าการลงทุน จึงก่อให้เกิดแนวความคิด

เรื่องการชดเชย หรือออฟเซต กล่าว

คือ ผู้ซื้อจะกำ�หนดเงื่อนไขให้ผู้ขายต้อง

มีการชดเชยเพื่อทำ�ผู้ซื้อได้รับ “อะไร

บางอย่าง” ที่มีคุณค่าต่อประเทศ เช่น 

ซื้อเครื่องบินรบ พร้อมเงื่อนไขออฟเซต

ว่าผู้ขายจะกำ�หนดให้มีการใช้ชิ้นส่วนที่

ผลิตในประเทศของผู้ซื้อไม่ต่ำ�กว่า 

20% จะมีการตั้งโรงงานผลิตชิ้นส่วน 

หรือมีโรงงานประกอบในประเทศผู้ซื้อ 

(เพื่อให้มีการจ้างงานในประเทศ มีการ

พัฒนาบุคลากรในประเทศ)

“นโยบายออฟเซต” เป็นองค์

ความรู้ที่มีรากฐานมาจากการศึกษาด้าน 

“เศรษฐศาสตร์ด้านการป้องกันประเทศ 

(Defense Economics)” ที่หลาย

ประเทศในโลกนำ�มาประยุกต์ใช้ เพื่อ

สร้างการต่อรองทางเศรษฐกิจกับบริษัท

หรือประเทศผู้ขายยุทโธปกรณ์

กล่าวคือ เมื่อจะจัดหายุทโธปกรณ์

คร้ังใดจะต้องมีการชดเชยไม่ทางใด 

ก็ทางหน่ึงเพ่ิมมาด้วย เพื่อชดเชย 

มูลค่าการจัดหาน้ันนับเป็นการสร้าง

เงื่อนไขเฉพาะทางกฎหมายท่ีนอกเหนือ 

ไปจากยุทโธปกรณ์ท่ีจัดหามาเพ่ิมเติม เพื่อ

ให้เกิดสะพานท่ีเชื่อมต่อไปสู่การพัฒนา

ระดับเทคโนโลยีภาคพลเรือนและ

เศรษฐกิจท่ีล้ำ�หน้า ไม่ว่าการถ่ายทอด

เทคโนโลยี

มีการลงทุนร่วมกับรัฐหรือภาค

เอกชนของประเทศผู้ซื้อ การเปิดสาย

การผลิตชิ้นส่วน การร่วมมือวิจัยพัฒนา

โครงสร้างพื้นฐานเทคโนโลยีป้องกัน

ประเทศขั้นสูง จนเกิดการจ้างงานด้วย

แรงงานที่มีทักษะภายในประเทศขนาน

ใหญ่ที่จะยกระดับเทคโนโลยีป้องกัน

ประเทศ เกิดผลประโยชน์ส่งเสริม

อุตสาหกรรมป้องกันประเทศ เพิ่มขีด

ความสามารถในการแข่งขัน สร้าง

โอกาสในการพัฒนาศักยภาพองค์วัตถุ 

องค์บุคคลให้อยู่ในระดับสูงขึ้น ทั้งยัง

รองรับการพึ่งพาตนเอง ลดการขาดดุล

จากการนำ�เข้าจากต่างประเทศ และ

พัฒนาไปสู่การส่งออกสินค้าที่สร้างราย

ได้เข้าประเทศอย่างยั่งยืน

“นโยบายการชดเชย” คือ 

นโยบายที่ประเทศผู้ซื้อยุทโธปกรณ ์

ตั้งเงื่อนไขเพิ่มเติมจากการซื้อหรือ 

นำ�เข้ายุทโธปกรณ์ตามปกติ เพื่อให ้

ผู้ขายต้องชดเชยผลประโยชน์กลับ

มายังประเทศผู้ซื้อในรูปแบบต่างๆ  

โดยจะต้องมีมูลค่าเป็นสัดส่วนขั้นต่ำ�

ตามที่กำ�หนด เมื่อเปรียบเทียบกับ

มูลค่าสัญญาการซื้อขายนั้น โดย

นโยบายการชดเชยแบ่งเป็น 2 ประเภท 

ได้แก่ การชดเชยโดยตรง (Direct 

Offset) และการชดเชยโดยอ้อม 

(Indirect Offset)

“การชดเชยโดยตรง” คือ การ

ชดเชยที่เกี่ยวข้องกับยุทโธปกรณ์

โดยตรงในสัญญานั้นๆ เช่น การเข้ามา

ลงทุนเพื่อเปิดสายการผลิตยุทโธปกรณ์ 

หรือชิ้นส่วนของยุทโธปกรณ์ การผลิต

ร่วมกันหรือผลิตตามใบอนุญาต การ

อนุญาตขายสิทธิบัตรหรือใบอนุญาต 

การถ่ายทอดเทคโนโลยี เป็นต้น “ส่วน

การชดเชยโดยอ้อม” คือ การชดเชยที่

ไม่เกี่ยวข้องกับยุทโธปกรณ์นั้นๆ แต่

เป็นการช่วยเหลือส่งเสริมด้านอื่นๆ 

เช่น การให้คำ�ปรึกษา การวิจัยร่วม  

การให้งบประมาณช่วยเหลือด้านการ

ศึกษา อบรม ดูงาน การฝึกใช้งาน 

และการซ่อมบำ�รุง เป็นต้น ทั้งนี้ การ

ชดเชยทางตรงและการชดเชยทางอ้อม

ไม่ได้แยกจากกันโดยเด็ดขาด ยังมีส่วน

ซ้อนทับกันอยู่บ้าง และการชดเชยใน

ครั้งหนึ่งๆ อาจมีทั้งสองอย่างอยู่ใน

สัญญาด้วยก็ได้ เพื่อตอบสนองผล

ประโยชน์ทางทหารและพลเรือนไป

พร้อมๆ กัน

ตอนต่อไปจะมาว่ากันต่อในส่วน

การจัดซื้ออาวุธยุทโธปกรณ์ของ

ประเทศต่างๆ กันครับ n

บทความ
3

V วันอังคารที่ 16 พฤษภาคม พ.ศ. 2560

เรือดำ�น้ำ� รถไฟฟ้า และนโยบายออฟเซต 
กรณีศึกษาที่รัฐบาลไทยควรพิจารณา (1)

รถไฟทลายกำ�แพงการค้า

ยุคแห่งการเอาคืน

สงครามฝิ่นเมื่อครั้งอดีต ระหว่างจีนกับอังกฤษ ทำ�ให้ฮ่องกงตกเป็น

ของอังกฤษถึง 99 ปี โดยได้มีการเปลี่ยนถ่ายคืนฮ่องกงสู่แผ่นดินแม่เมื่อ

ปี 2540

เป็นประวัติศาสตร์ที่แสดงถึงพฤติกรรมมหาอำ�นาจ ในการใช้กำ�ลัง

กดขี่ ข่มเหง ล่าเมืองขึ้น

แต่ยุคปัจจุบันดูเหมือนว่า มีการเอาคืน ชนิดที่น่าประหลาดใจ โดย

จีนเข้าไปยึดดินแดนของอังกฤษ ราวกับเป็นการตอบโต้กับส่ิงที่เคยเกิด

ขึ้นในประวัติศาสตร์

การยึดคืนของจนี ไม่ใชป้นื หรอืกำ�ลงั แต่ใชอ้ำ�นาจทางเศรษฐกิจ 

นั่นคือการใช้เงิน

ทนุจนีเข้าไปซ้ืออสังหาริมทรัพยม์ากมาย และเปน็การยดึชนดิยาวนาน 

แบบอารยะไม่ต้องใช้วิธีป่าเถื่อน

อย่างล่าสุดคือ การที่กลุ่มได๋ กรุ๊ป ของจีนเข้าไปซ้ือหุ้น  สโมสร

ฟุตบอล เรดดิ้ง ของอังกฤษ เป็นจำ�นวน 75% ในวงเงิน 30 ล้านปอนด์ 

หรือประมาณ 1,300 ล้านบาทเป็นที่เรียบร้อย โดยซ้ือมาจาก กลุ่ม 

ศรีวิกรม์ของไทย

เท่ากับว่าทรัพย์สิน ที่ดิน สนามแข่งขัน ฯลฯ ของสโมสรเรดดิ้ง  

ตกเป็นของได๋ กรุ๊ป ไปเรียบร้อย

ก่อนหน้าน้ีก็เคยมีทุนจีนเข้าไปซ้ือสโมสรฟุตบอลของอังกฤษ อาทิ 

สโมสรแอสตัน วิลลา ขายทีมให้กับ โทนี่ เชี่ย นักธุรกิจชาวจีนมูลค่า

ประมาณ 60 ล้านปอนด์ หรือราวๆ 2,700 ล้านบาทในปีที่ผ่านมา

ไม่เพียงแต่สโมสรฟุตบอลเท่านั้น แต่อสังหาริมทรัพย์อื่นๆ ทุนจาก

แดนมังกรก็เข้าไปจับจองอย่างมากมาย

ช่วงไม่กี่ปีที่ผ่านมา นักลงทุนชาวจีนเป็นกลุ่มต่างชาติที่เข้าไปลงทุน

ในอสังหาฯ ขององักฤษมากทีส่ดุ โดยไดซ้ื้อเกือบทกุอยา่งตัง้แตบ่า้นทีอ่ยู่

อาศยัทีห่รูหราราคาแพงไปจนถึงทรัพยสิ์นอาคารเชิงพาณชิยท์ีม่ชีื่อเสยีง

เป็นที่รู้จักกันในอังกฤษ ทรัพย์สินส่วนใหญ่ที่คนจีนชอบซ้ือจะอยู่รอบๆ 

กรุงลอนดอนและเมืองแมนเชสเตอร์

ย่ิงเฉพาะหลังจากอังกฤษลงประชามติถอนตัวออกจากสหภาพ

ยุโรป หรือเบร็กซิต เมื่อปีที่แล้ว และทำ�ให้ค่าเงินปอนด์ตกต่ำ�ลง ยิ่ง

เป็นแรงจูงใจให้นักลงทุนชาวจีนเข้าไปซื้อทรัพย์สินเหล่านี้ เนื่องจาก

มีราคาถูกลงกว่าเดิมมาก

นอกจากน้ัน ราคาอสังหาริมทรัพย์ในองักฤษก็ออ่นตวัลงดว้ยเช่นกัน

ทำ�ให้เพิ่มแรงซื้อเข้ามาในตลาด

ในปีท่ีผ่านมา มูลค่าการลงทุนซ้ืออสังหาริมทรัพย์ในอังกฤษของนัก

ลงทุนต่างชาติมีสัดส่วนคิดเป็น 51% ของมูลค่าการลงทุนท้ังหมด เพ่ิม

ข้ึนจาก 48% ในปี 2558 ปัจจัยหลักๆ มาจากการอ่อนค่าของเงินปอนด์ 

กลุ่มนักลงทุนที่สำ�คัญจากเอเชียแปซิฟิกปรับเพิ่มขึ้นจาก 17% ในปี 

2558 เป็น 28% ในปี 2559 นักลงทุนจากยุโรปไม่รวมอังกฤษ เพิ่มขึ้น

จาก 14% เป็น 23% ส่วนนักทุนจากภูมิภาคอเมริกา ซึ่งหลักๆ คือสหรัฐ 

มีสัดส่วนลดลงจาก 32% เหลือ 17%

ยุคสมัยนี้ การบุกยึดอาจไม่จำ�เป็นต้องใช้กำ�ลัง

แต่เงินและความมั่งคั่ง ทำ�ให้เกิดการเอาคืนอย่างที่เห็น n

ในเดือน ม.ค.ที่ผ่านมา รถไฟบรรทุก

สินค้าขบวนแรกของจีนได้เดินทางจาก

เมืองอี้วู (yiwu) มณฑลเจ้อเจียง ที่อยู่

ภาคตะวันออกของจีนมาถึงกรุง

ลอนดอนประเทศอังกฤษ หลังจากใช้

เวลาเดินทาง 18 วัน ระยะทาง 1.2 

หมื่นกิโลเมตร ข้ามจากภาคตะวันออก

ไปภาคตะวันตกของประเทศ ผ่าน 

คาซัคสถานในเอเชียกลาง รัสเซีย เข้า

ยุโรปตะวันออกผ่านประเทศเบลารุส 

โปแลนด์ มายุโรปตะวันตกผ่านประเทศ

เยอรมนี เบลเยียม และฝรั่งเศส ลอด

อุโมงค์ข้ามช่องแคบอังกฤษก่อนเข้าถึง

กรุงลอนดอน ประเทศอังกฤษ

รถไฟขบวนนี้บรรทุกสินค้าจาก 

เจ้อเจียงจากตลาดค้าส่งที่ใหญ่ที่สุดใน

จีนที่เมืองอี้วู เช่น เสื้อผ้า อาหาร 

เครื่องใช้ ในบ้าน และเครื่องจักรกลไป

จำ�หน่ายในประเทศเยอรมนีและอังกฤษ

รวม 34 คอนเทนเนอร์ มูลค่ากว่า 4 

ล้านปอนด์ ถือว่าเป็นการเปิดช่อง

ทางการค้าครั้งประวัติศาสตร์ทางรถไฟ

ระหว่างจีนกับอังกฤษ และทั้งสอง

ประเทศคาดว่าถ้ามีความต้องการที่จะ

ใช้บริการนี้เพียงพอก็จะให้มีการเดินรถ

ไฟขบวนนี้เป็นการถาวรต่อไป

ถ้าถามว่าการขนส่งสินค้าทาง

รถไฟข้ามทวีปใช้เวลาเดินทาง 18 วัน

นั้น จะส่งเสริมการค้าระหว่างจีนกับ

ยุโรปได้อย่างไร คำ�ตอบคือการขนส่ง

สินค้าทางรถไฟมีต้นทุนค่าขนส่งต่ำ�กว่า

การขนส่งสินค้าทางอากาศ และ

รวดเร็วกว่าการขนส่งสินค้าทางเรือ  

จึงน่าจะเป็นทางเลือกที่ดีในการขนส่ง

สินค้าบางประเภทที่ต้องใช้เวลาในการ

ขนส่งรวดเร็ว เช่น อาหารสด ผักและ

ผลไม้ และสินค้าที่มีช่วงเวลาการ

จำ�หน่ายตามฤดูกาล และมีการแข่งขัน

สูง เช่น เสื้อผ้าและสิ่งทอ เป็นต้น โดย

ส่วนตัวผมเชื่อว่าในอนาคตอาจมีรถไฟ

โดยสารนำ�นักท่องเที่ยวจากจีนไป

อังกฤษ หรือจากอังกฤษไปจีน เพิ่มเติม

จากรถไฟบรรทุกสินค้าบนเส้นทางเส้นนี้ 

ถ้าการเดินทางด้วยรถไฟสายนี้ประสบ

ความสำ�เร็จสะดวกและปลอดภัย

ผมพูดถึงเรื่องรถไฟฟ้าข้ามทวีป

เพราะขณะนี้มีการประชุมครั้งใหม่ที่กรุง

ปักกิ่ง ประเทศจีน มีผู้นำ�ของประเทศ

ต่างๆ เข้าร่วมการประชุม 29 ประเทศ 

รวมทั้งองค์กรระหว่างประเทศ เช่น  

ไอเอ็มเอฟ ธนาคารโลก และเลขาธิการ

องค์การสหประชาชาติ โดยมีผู้เข้าร่วม

การประชุมประมาณ 1,400 คน

การประชุมครั้งนี้คือการประชุม

ใหญ่ครั้งแรกที่ประธานาธิบดีของจีนได้

จัดขึ้นเพื่อผลักดันกับนโยบายหนึ่ง

ภูมิภาค หนึ่งเส้นทาง (One Belt One 

Road) หรือนโยบายพัฒนาโครงการ

ฟื้นฟูเส้นทางสายไหมในอดีตให้เป็น

เส้นทางสายไหมยุคใหม่ เชื่อมจีนยุโรป 

ประเทศแถบทะเลจีนใต้ และเอเชีย

ตะวันออกเฉียงใต้เข้าด้วยกัน โดยการ

พัฒนาระบบการขนส่งทั้งทางบกและ

ทางเรือ สร้างทางรถไฟ ถนน ท่าเรือ 

และการลงทุนในอุตสาหกรรมพร้อมกัน

ไปทั้งด้านโครงสร้างพื้นฐานและ

อุตสาหกรรมการผลิตมีมูลค่าการลงทุน

กว่า 4 ล้านล้านเหรียญสหรัฐ

ขบวนรถไฟจีนอังกฤษจัดว่าเป็น

ส่วนหนึ่งของการดำ�เนินงานโครงการนี้

ของจีนที่เห็นได้เป็นรูปธรรม นอกจาก

การลงนามในสัญญาการลงทุนในเอเชีย

กลางที่กำ�ลังต้องการเงินลงทุนจากต่าง

ประเทศ

สังเกตดูจะเห็นว่า จีนนั้นเมื่อ

ประกาศนโยบายว่าจะทำ�อะไรแล้วจะ

ทำ�ตามที่ประกาศหรือบางทีก็ทำ�เสร็จ

ก่อนที่จะประกาศนโยบาย เช่น การ

พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและการ

คมนาคมในประเทศ จนทำ�ให้จีนมี

เทคโนโลยีด้านการขนส่งในระดับผู้นำ�

ของโลก แน่นอนว่าโครงการหนึ่ง

ภูมิภาคหนึ่งเส้นทางนี้จีนย่อมสามารถที่

จะเสนอขายเทคโนโลยีด้านการขนส่ง

ทางรถไฟให้กับประเทศต่างๆ ที่เข้าร่วม

โครงการ พร้อมทั้งให้ความช่วยเหลือ

ทางการเงินผ่านธนาคารเพื่อการพัฒนา

โครงสร้างพื้นฐานที่จีนจัดตั้งขึ้นแข่งกับ

ธนาคารพัฒนาแห่งเอเชียที่อยู่ใต้

อิทธิพลของประเทศตะวันตก ที่ค่อน

ข้างจะไม่ให้ความร่วมมือในการก้าว

กระโดดของจีนตามนโยบายนี้

เพราะฉะน้ันในฐานะท่ีไทยเป็น

ประเทศหน่ึงท่ีอยู่ในภูมิภาคท่ีมีส่วนได้

ส่วนเสียในโครงการพัฒนาเศรษฐกิจร่วม

กันของจีน จึงน่าจะได้รับประโยชน์จาก

โครงการหน่ึงภูมิภาคหน่ึงเส้นทางน้ีด้วย

ผมเคยไปชมตลาดค้าส่งผักและ

ผลไม้ที่เมืองอี้วูของจีนมาแล้ว และ 

ผลไม้จากไทยหลายชนิดได้รับความ

นิยมจากผู้บริโภคในประเทศจีน แม้ว่า

ผลไม้จากไทยจะเสียเปรียบผลไม้จาก

เวียดนามที่มีพรมแดนติดกันและได้รับ

สิทธิประโยชน์ด้านภาษีการนำ�เข้าและ

ภาษีมูลค่าเพิ่มจากจีน ในขณะที่สินค้า

จากไทยไม่ได้รับสิทธิพิเศษเหมือนสินค้า

จากเวียดนาม จึงทำ�ให้มูลค่าและ

ปริมาณการค้าผลไม้จากไทยไปจีนไม่

สามารถขยายตัวได้เท่าที่ควร

การเข้าร่วมโครงการหนึ่งภูมิภาค

และหนึ่งเส้นทางของไทย อาจเป็นช่อง

ทางหนึ่งที่จะขยายการค้าระหว่างไทย

กับจีน โดยเฉพาะอย่างยิ่งจากไทยไป

จีน หากมีการทำ�สนธิสัญญาการค้าเสรี

ร่วมกันเป็นกลุ่ม นอกจากนั้นไทยยังมี

โอกาสส่งสินค้าประเภทสิ่งทอ อาหาร

แช่แข็งรวมทั้งผักและผลไม้บรรจุ

คอนเทนเนอร์ปรับอากาศไปจำ�หน่ายใน

ยุโรปผ่านเมืองอู้จีโดยทางรถไฟอีกช่อง

ทางหนึ่งแทนการส่งไปจำ�หน่ายทางเรือ

หรือทางอากาศ

จึงเป็นหน้าที่ทางการไทยจะศึกษา

ความเป็นไปได้ ในการขยายการค้าขาย

ระหว่างไทย จีน ยุโรป รัสเซีย โดยทาง

รถไฟอย่างจริงจัง เพื่อเพิ่มขีดความ

สามารถในการแข่งขันของธุรกิจการ 

ส่งออกของไทยอีกช่องทางหนึ่ง 

นอกจากความพยายามชักชวนให้จีน

เข้ามาลงทุนในโครงการพัฒนา

โครงสร้างพื้นฐานในประเทศไทย

ความเป็นไปได้อีกอย่างหนึ่งที่อาจ

ทำ�ให้ไทยได้ส่วนแบ่งจากโครงการหนึ่ง

ภูมิภาคหนึ่งเส้นทางของจีน คงไม่พ้น

เรื่องการพัฒนาการคมนาคมทางรางใน

ประเทศที่พูดกันมานานและเพิ่งดู

เหมือนว่าจะเริ่มดำ�เนินการเมื่อเร็วๆ นี้ 

คือ การพัฒนารถไฟทางคู่ที่คณะ

รัฐมนตรีมีมติให้งบดำ�เนินการไปแล้ว 

ซึ่งถ้าการพัฒนาประสบความสำ�เร็จน่า

จะมีการลงทุนพัฒนาเส้นทางทางรถไฟ

ในไทยให้กลายเป็นส่วนหนึ่งของเส้น

ทางรถไฟสายไหมยุคใหม่ เชื่อม

ประเทศสิงคโปร์ มาเลเซีย เข้ากับเส้น

ทางรถไฟสายจีน อังกฤษที่เพิ่งเริ่ม

ดำ�เนินการเพราะไทยเป็นศูนย์กลาง

ทางภูมิศาสตร์ของประเทศในเอเชีย

ตะวันออกเฉียงใต้ที่อยู่แผนพัฒนา

ภูมิภาคให้เป็นหนึ่งเดียวของจีน

พูดในแง่บวกไปมากและถือโอกาส

ขายฝันตามยุคตามสมัยไปพอสมควร ก็

น่าจะพูดถึงโครงการนี้ในแง่ลบมาก 

เพราะโครงการนี้ถูกวิพากษ์วิจารณ์โดย

ประเทศตะวันตกที่ไม่เข้าร่วมประชุมที่

กรุงปักกิ่ง หรือส่งเจ้าหน้าที่ระดับรอง

เข้าร่วมประชุมแทนประมุขของประเทศ

นี้สำ�คัญคือจากประเทศมหาอำ�นาจทาง

เศรษฐกิจเพื่อนบ้านของจีนอีกประเทศ

หนึ่ง คือ ประเทศอินเดีย ว่าโครงการนี้

เป็นโครงการที่ออกแบบมาเอื้อ

ประโยชน์ให้บริษัทใหญ่ๆ ในจีนที่มี

กำ�ลังการผลิตส่วนเกินให้สามารถขยาย

การลงทุนไปต่างประเทศโดยสะดวก 

ไม่ติดขัดด้วยระเบียบของรัฐบาลจีน

และต่างประเทศ ว่าด้วยการฟอกเงินที่

มีการกล่าวหาว่าบริษัทของจีนนั้นมี

พฤติกรรมที่เอื้อให้มีการทุจริตทั้งภายใน

ประเทศและการทุจริตข้ามชาติ จึง

ต้องการฟอกเงินที่ได้มาหรือจ่ายออกไป

โดยมิชอบ ทั้งยังเป็นความพยายามที่

จะครอบงำ�เศรษฐกิจและการเมืองของ

ประเทศอื่น ในขณะที่สหรัฐมีนโยบายที่

จะโดดเดี่ยวตัวเองมากขึ้น

เท็จจริงอย่างไรเป็นเรื่องที่ต้องใช้

วิจารณญาณพิจารณา แต่ก็เป็นการให้

แง่คิดว่าก่อนเข้าร่วมวงศ์ไพบูลย์กับ

ประเทศมหาอำ�นาจไม่ว่าชาติไหนต้อง

ประเมินภูมิต้านทานว่า สามารถรับผล 

กระทบจากการเข้าร่วมมากน้อยเพียง

ใด แทนการประเมินด้านบวกเพียงด้าน

เดียว เหมือนสมัยหนึ่งที่เราเคยเปิด

ตลาดการเงินเสรีในขณะที่ยังไม่มีความ

พร้อมจนได้รับความเสียหายเพราะขาด

ประสบการณ์และไม่มีภูมิคุ้มกัน

โลกน้ีประหลาดครับ อะไรก็เป็นไป

ได้ประเทศคอมมิวนิสต์ใหญ่ 2 ประเทศ 

คือ จีนกับรัสเซียจับมือกันสร้างระบบการ

ค้าเสรี ในขณะท่ีประเทศนายทุนใหญ่พา

กันเดินเข้าหาแนวทางปกป้องเศรษฐกิจ

ของตนเอง เราประเทศเล็กก็น่าจะระวัง

ตัวเพ่ิมข้ึนเป็น 2 เท่าใช่ไหมครับ n

ณ มุมขวา

ณ กาฬ เลาหะวิไลย

“นโยบายออฟเซต” เป็นองค์ความรู้ท่ีมีรากฐานมา

จากการศึกษาด้าน “เศรษฐศาสตร์ด้านการป้องกัน

ประเทศ (Defense Economics)” ท่ีหลายประเทศ

ในโลกนำ�มาประยุกต์ใช้ เพ่ือสร้างการต่อรองทาง

เศรษฐกิจกับบริษัทหรือประเทศผู้ขายยุทโธปกรณ์

ผศ.ดร.ประมวล สุธีจารุวัฒน 

ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ คณะวิศวกรรมศาสตร์ 

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

เรือเอกบดินทร์ สันทัด 

นักวิเคราะห์ประจ�ำ สถาบันเทคโนโลยีป้องกันประเทศ 

(องค์การมหาชน) กระทรวงกลาโหม

หุนสวนประเทศไทย

เงินตอเงิน

สมชาย สกุลสุรรัตน
อดีตสมาชิก

สภานิติบัญญัติแหงชาติ
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V วันพุธที่ 17 พฤษภาคม พ.ศ. 2560

เรือดำ�น้ำ� รถไฟฟ้า และนโยบายออฟเซต

กรณีศึกษาที่รัฐบาลไทยควรพิจารณา(จบ)

ผลการประเมินของ IMD

กฎหมายในมือผู้บริโภค

กลายเป็นกระแสทางสังคมท่ีมีการติดตามกันอย่างมาก กรณีกระทะเทพ 

ที่อีกไม่นานคงรู้แล้วว่า อะไรเป็นอะไร

แตส่ำ�หรับผูบ้ริโภคแลว้ ส่วนใหญยั่งไมค่่อยรู้สิทธิตวัเอง โดยเฉพาะ

สิทธิในการดำ�เนินคดีกับผู้ผลิต หรือผู้ ให้บริการต่างๆ

การดำ�เนนิคดผีูบ้ริโภคไดม้กีฎหมายเฉพาะออกมา เรียกว่า พระราช

บัญญัติวิธีพิจารณาคดีผู้บริโภค พ.ศ. 2551 ผู้บริโภคขอให้ฟ้องคดีได้ 

และมีกระบวนการพิจารณาพิเศษขึ้นมา

ทีส่ำ�คญัการฟอ้งรอ้งไมต่อ้งเสยีคา่ธรรมเนยีมศาล และคา่ทนาย

ทีม่าของกฎหมายน้ีเกิดข้ึนเมื่อมข้ีอพิพาทอนัเนื่องมาจากการใช้สนิคา้

หรือบริการ ผู้บริโภคมักจะมีความรู้น้อยกว่าผู้ผลิตเสมอ โดยเฉพาะไม่

เข้าใจหลักกฎหมาย หรือมีข้อจำ�กัดเรื่องเงินค่าขึ้นศาล ค่าทนายความ

ส่วนใหญ่จึงปล่อยเลยตามเลย ขืนไปฟ้องอาจเสียท้ังเงิน  

เสียทั้งเวลา

ดังนั้น จึงมีการตรากฎหมาย เพื่อช่วยเหลือผู้บริโภคในการดำ�เนิน

คดีทางแพ่ง โดยเปลี่ยนแปลงหลักกฎหมายสารบัญญัติ กฎหมายวิธี

บัญญัติบางประการ และมีเจ้าพนักงานคดีคอยให้ความช่วยเหลือ

วัตถุประสงค์ให้ผู้บริโภคมโีอกาสเข้าถึงความยตุธิรรมได้โดยสะดวก 

จดักระบวนการคน้หาความจริงใหม้ปีระสิทธภิาพ ปรับปรุงระบบวิธพิีจารณา

คดีใหร้วดเร็ว และเพ่ิมเตมิหลกัเกณฑท์ีเ่อือ้ตอ่การเยยีวยาความเสียหาย

ให้แก่ผู้บริโภค

การฟ้องคดี ผู้บริโภคจะฟ้องร้องเองหรือมอบอำ�นาจให้สมาคม

คุ้มครองผู้บริโภคที่ได้รับการรับรองตามกฎหมาย หรือคณะกรรมการ

คุ้มครองผู้บริโภคฟ้องร้องแทนก็ได้ โดยจะฟ้องได้ท้ังทางวาจาหรือ

เป็นหนังสือ

กรณทีีฟ้่องดว้ยวาจา ใหเ้จา้พนกังานคดจีดัใหม้กีารบนัทกึรายละเอยีด

แห่งคำ�ฟ้องแล้วให้โจทก์ลงลายมือชื่อไว้เป็นสำ�คัญ

ส่วนการยื่นคำ�ฟ้องเป็นหนังสือ หากคำ�ฟ้องน้ันไม่ถูกต้องหรือขาด

สาระสำ�คัญในเรื่องใดเจ้าพนกังานคดีอาจให้คำ�แนะนำ�เพื่อจัดทำ�คำ�ฟ้อง

ให้ถูกต้องครบถ้วนเพื่อประโยชน์ในการดำ�เนินคดี โดยให้โจทก์เสนอ

พยานหลักฐานที่เกี่ยวข้องเท่าที่ทำ�ได้มาพร้อมกับคำ�ฟ้อง

ถา้ผู้บรโิภคจะฟ้องผู้ประกอบธุรกิจ จะฟ้องกับศาลที่เหตุของคดีเกิด

ข้ึน หรือฟ้องศาลตามภูมิลำ�เนาที่ผู้ประกอบธุรกิจตั้งอยู่ก็ได้ ในกรณีที่

ราคาทรัพย์สินที่พิพาทหรือจำ�นวนเงินที่ฟ้องไม่เกิน 3 แสนบาท แต่หาก

เกินกว่านี้ต้องฟ้องที่ศาลจังหวัด

ทัง้หมดทีผู่บ้ริโภคจะได ้คอื การชดใช้ความเสยีหายทัง้ปวงจากสินคา้ 

หรือบริการนั่นเอง

ส่วนการดำ�เนินคดีอาญา เป็นอำ�นาจของคณะกรรมการคุ้มครอง 

ผู้บริโภค ตามพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้บริโภค พ.ศ. 2522  กรณีการ 

กระทำ�ความผิดหลายประเภท

ตวัอยา่งเช่น ไมป่ฏบิตัติามคำ�สัง่ของคณะกรรมการคุม้ครองผูบ้ริโภค 

เจตนาก่อให้เกิดความเข้าใจผิดในแหล่งกำ�เนิด คุณภาพ ปริมาณ อัน

เก่ียวกับสินคา้หรือบริการ รวมไปถึงมกีารโฆษณาหรือใช้ฉลากทีม่ข้ีอความ

อันเป็นเท็จ

ทั้งหมดเป็นสิ่งที่รู้ไว้ไม่เสียหาย สำ�หรับสิทธิผู้บริโภคในยุคนี้ n

ประเทศต่างๆ ที่ได้รับเอานโยบาย

ชดเชยเพื่อการพัฒนาเทคโนโลยี

ป้องกันประเทศมาใช้ ส่วนใหญ ่

เป็นประเทศที่มีการพัฒนาอย่าง 

รวดเร็วและมีลักษณะทางเศรษฐกิจ 

สังคม และเทคโนโลยีบางประการ 

ใกล้เคียงกับประเทศพัฒนาแล้ว  

หรือเรียกในทางเศรษฐศาสตร์ว่า  

“เป็นประเทศตลาดเกิดใหม่ (Emer 

ging Markets)”

โดยเฉพาะอย่างยิ่งในภูมิภาคยุโรป 

เช่น เยอรมนีนับเป็นประเทศที่ใช้

นโยบายนี้ทั้งสองด้าน คือ เป็นทั้ง 

ผู้ ให้และรับการชดเชยในเวลา 

เดียวกัน นอกจากนี้ยังมี อิตาลี กรีซ 

โปแลนด์ นอร์เวย์ เนเธอร์แลนด์ และ

ตุรกี ด้วย

สำ�หรับประเทศในภูมิภาคเอเชีย 

ได้แก่ เกาหลีใต้ อินเดีย อินโดนีเซีย 

สิงคโปร์ ไต้หวัน และซาอุดิอาระเบีย 

ส่วนในภูมิภาคอื่นๆ ซึ่งได้แก่ 

อเมริกาใต้ หรือออสเตรเลีย นั้นจะ

ตระหนักเรื่องรักษาช่องทางการเปิดรับ

การถ่ายทอดเทคโนโลยี เพื่อขับเคลื่อน

อุตสาหกรรมทั้งทางทหารและพลเรือน

ภายในประเทศ

ประเทศเพื่อนบ้านของเราจัดหา

เรือดำ�น้ำ�กันอย่างไร?

เพื่อให้กระชับและทำ�ให้ผู้อ่านเห็น

ภาพการประยุกต์ใช้นโยบายออฟเซต 

ผู้อ่านควรทราบว่านโยบายออฟเซตเป็น

นโยบายที่กว่า 130 ประเทศทั่วโลกใช้

ในการจัดซื้อจัดหาของภาครัฐ (ไม่ว่าจะ

เป็นยุทโธปกรณ์ หรือรถไฟ)

วิธีการจัดหาเรือดำ�น้ำ�ของประเทศ

เพื่อนบ้าน ทั้งมาเลเซีย อินโดนีเซีย 

สิงคโปร์ อินเดีย เกาหลีใต้ มีลักษณะ

โครงการร่วมกันคือ ทุกประเทศผ่าน

กระบวนการจัดหาแบบออฟเซตทั้งสิ้น 

แต่รูปแบบจะแตกต่างกันบ้าง 

นโยบายออฟเซตกำ�ลังเป็น 

แนวโน้มหลักของการจัดหายุทโธปกรณ์

แห่งอนาคตของประเทศในแถบเอเชีย

ตะวันออกเฉียงใต้ โดยเฉพาะ

ยุทโธปกรณ์ที่มีเทคโนโลยีระดับสูง มี

มูลค่าสูง และโครงการขนาดใหญ่ โดย

ประเทศผู้ซื้อมีความต้องการกิจกรรม

ทางเศรษฐกิจเพิ่มเติมมากกว่าการจัด

ซื้อยุทโธปกรณ์โดยทั่วไป ไม่ว่าการ

ถ่ายทอดเทคโนโลยี การร่วมทุน การ

ผลิตตามสิทธิบัตรและการวิจัยและ

พัฒนาร่วมกัน

1.มาเลเซีย จัดซื้อเรือดำ�น้ำ�โจมตี

พลังงานดีเซลชั้น Scorpene-Class 

จากฝรั่งเศส โดยมีการร่วมทุนระหว่าง 

DCNS บริษัทผู้ผลิต และ Atlas 

Electronik ที่เชี่ยวชาญด้านโซนาร์จาก

เยอรมนี กับบริษัท Boustead Heavy 

Industry ของมาเลเซีย ภายใต้ชื่อ 

Boustead DCNS Naval Corpora 

tion เพื่อถ่ายทอดเทคโนโลยีและการ

ผลิตอะไหล่ ระบบอิเล็กทรอนิกส์เพื่อ 

ให้สนับสนุนการใช้งาน โดยมีการเยี่ยม

เยือนของผู้นำ�มาเลเซียและฝรั่งเศส 

เพื่อกระชับความสัมพันธ์เรื่อง 

ดังกล่าวด้วย

2.สิงคโปร์ จัดซื้อเรือดำ�น้ำ�จาก

เยอรมนี โดยวางแผนล่วงหน้าให้ 

ThyssenKrupp Marine Systems 

(TKMS) ของเยอรมนีร่วมมือกับบริษัท 

ST Electronics ในเครือ ST Engi-

neering อันเป็นอุตสาหกรรมอาวุธหลัก

ของสิงคโปร์ และ Atlas Electronik 

ของเยอรมนี ร่วมพัฒนาระบบอำ�นวย

การในสนามรบเพื่อกองทัพเรือสิงคโปร์ 

(Tailor-Made Combat Manage-

ment System) 

3.อินโดนีเซีย จัดซื้อเรือดำ�น้ำ�จาก

เกาหลีใต้ ในปี 2011 จาก Daewoo 

Shipbuilding and Marine Engineer-

ing เป็นเรือดำ�น้ำ� Type 209 ที่ได้รับ

ใบอนุญาตการต่อเรือจากเยอรมนีอีกที 

จำ�นวน 3 ลำ� 2 ลำ�แรก ต่อเรือใน

เกาหลีใต้ โดยวิศวกรและช่างชาว

เกาหลีใต้ทั้งหมด และมีวิศวกรและช่าง

อินโดนีเซียกว่า 200 ชีวิต ถูกส่งไปฝึก

ที่เกาหลีใต้

เมื่อ 2 ลำ�แรกต่อเสร็จ ลำ�ที่ 3  

จะถูกต่อโดยรัฐวิสาหกิจด้านการ 

ต่อเรือ PT PAL ของอินโดนีเซีย  

โดยช่างและวิศวกรชาวอินโดนีเซีย

ทั้งหมด โดยเริ่มตั้งแต่ปี 2017 เป็นต้น

ไป นอกจากนั้น DNCS (ที่เพิ่งร่วมทุน

กับมาเลเซียไปเร็วๆ นี้) ยังเข้าร่วม

โครงการด้วย และคาดว่าจะมี

ยุทธศาสตร์ความร่วมมือในแบบ 

เดียวกับมาเลเซียคือ การจัดตั้ง 

บริษัทร่วมทุนระหว่างประเทศ เพื่อให้

เป็นไปตามยุทธศาสตร์ Minimum 

Essential Force ของประเทศ ที่ต้องมี

เรือดำ�น้ำ�อย่างน้อย 10-12 ลำ� 

4.อินเดีย จัดซื้อเรือดำ�น้ำ�จาก

รัสเซีย 9 ลำ�เท่านั้น ในกฎหมาย 

Defence Procurement Procedure 

(DPP) ของอินเดีย มีข้อกำ�หนดให้เมื่อ

รัฐบาลจัดหายุทโธปกรณ์จากต่าง

ประเทศ สัญญาการจัดหานั้นจะต้องมี

ความร่วมมือที่กำ�หนดให้บริษัทผู้ผลิตจะ

ต้องถ่ายทอดเทคโนโลยี หรือการจัดหา

วัสดุการผลิตยุทโธปกรณ์ภายในอินเดีย

ให้กับบริษัทที่ผลิตภายในอินเดีย โดย

จะมีมูลค่ารวมทางเศรษฐกิจที่มากกว่า

ร้อยละ 30 ของสัญญาการจัดหาใน

แต่ละครั้ง

5.เกาหลีใต้ จัดซื้อเรือดำ�น้ำ�จาก

เยอรมนี แบ่งเป็น 3 เฟสย่อย เริ่มต้น

เมื่อปี 1992 เป็นการถ่ายทอด

เทคโนโลยีการผลิตตามสิทธิบัตร 

(Licensed Production) จากเรือดำ�น้ำ�

เยอรมนี แบบ 209-1200 เริ่มตั้งแต่ 

KSS-1 สัญญาการจัดหานี้จำ�นวน 9 

ลำ� โดยต่อเรือดำ�น้ำ�ลำ�แรกที่ How-

aldtswerke Deutsche Werft (HDW) 

ของเยอรมนี โดยมีวิศวกรและช่างของ

เกาหลีใต้ “สังเกตการณ์” และ 8 ลำ�ที่

เหลือ HDW ส่งออกมาเกาหลีใต้มา

เป็นชุด kit แล้วต่อโดยอู่ต่อเรือ 

Daewoo Heavy Shipbuilding & 

Heavy Machinery (DSME) ใน

เกาหลีใต้ และเข้าประจำ�การตามลำ�ดับ

ตั้งแต่ปี 1993-2001

ส่วนโครงการ KSS-2 ในปี 1999 

เป็นโครงการจัดหาเรือ Type 214 

พร้อมระบบ AIP จำ�นวน 9 ลำ� โดย 3 

ลำ�แรก ต่อที่ Hyundai Heavy 

Industries และ DSME ร่วมผลิตบาง

ส่วน ในขณะนี้ต่อภายในประเทศแล้ว

เสร็จเกือบครบทุกลำ�แล้ว ในเฟสต่อไป

จะเข้าสู่ KSS-3 ที่จะใช้เทคโนโลยี

ภายในประเทศล้วน 

อย่างไรก็ดี เกาหลีใต้เองยังไม่ถึง

ขั้นการพึ่งพาตนเองได้ 100% เพราะ

ในเรือดำ�น้ำ�ยังมีระบบภายในหรือ 

Sub-Systems อื่นๆ เกือบทั้งหมด โดย 

DAPA จัดหาจากบริษัทต่างๆ ของ

เยอรมนีเป็นหลัก 

กล่าวโดยสรุป จะเห็นได้ว่าจาก

กรณีศึกษาการจัดซื้อเรือดำ�น้ำ�ของทั้ง 5 

ประเทศ หากพิจารณาแบบผิวเผินก็คือ

กระบวนการจัดซื้อเรือดำ�น้ำ�ธรรมดา 

แต่เมื่อพิจารณาในรายละเอียดแล้ว 

ประเทศเหล่านั้นจัดซื้อเรือดำ�น้ำ�โดย

แสวงผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจและ

การพัฒนาเทคโนโลยีจากการจัดหาต่อ 

อย่างมียุทธศาสตร์และความร่วมมือ

แบบ “หุ้นส่วนระยะยาว (Long-Term 

Partnership)” ซึ่งว่ากันตามจริงก็เป็น

เรื่องที่ทางบริษัทผู้ขายเองก็ไม่ยินดี

เท่าใดนัก เพราะส่งมอบสินค้าแล้วได้

รับเงินไปเลยเป็นกระบวนการที่ง่ายกว่า 

แต่ประเทศผู้ซื้อเหล่านี้ทุกประเทศ ได้

ตราตัวบทกฎหมายด้านการชดเชย 

หรือ “Offset Law” ขึ้นมาอย่างชัดเจน

เป็นรูปธรรมว่าบริษัทผู้ขายต้องชดเชย

ให้ตามที่กำ�หนดนี้ มิเช่นนั้นการซื้อขาย

ก็จะไม่เกิดขึ้น

สำ�หรับกรณีออฟเซตในสินค้า

หมวดอื่น อย่างรถไฟฟ้าความเร็วสูง 

จึงเป็นสิ่งที่รัฐบาลไทยควรนำ�มา

พิจารณาเพื่อประโยชน์สูงสุดต่อ

ประเทศในระยะยาวครับ n

ใกล้เข้ามาแล้วผลการประเมินของ 

IMD (International Institute for 

Management Development) ซึ่งเป็น

ศูนย์ที่ทำ�การประเมินความสามารถใน

การแข่งขันของประเทศต่างๆ และจัด

อันดับทางเศรษฐกิจทุกปี ศูนย์นี้เรียกว่า 

IMD World Competition Center ตั้ง

มาตั้งแต่ปี ค.ศ. 1989 ทำ�การประเมิน

ประเทศต่างๆ จนถึงปัจจุบันมี 63 

ประเทศ และผลการประเมินนี้ เป็นที่

ยอมรับและเชื่อถือกันทั่วไป นอกเหนือ

จากการประเมินของอีกองค์กรหนึ่งที่ชื่อ

ว่า WEF (Word Economic Forum)

ในรายงานประจำ�ปีของ IMD 

World Competitive Yearbook จะ

ประกอบด้วย 3 ส่วน คือ การจัดอันดับ 

รายละเอียดการวิเคราะห์แต่ละประเทศ 

(63 ประเทศ) และตารางสถิติ ทั้งนี้ 

การที่รายงานการประเมินเป็นที่ยอมรับ

และเชื่อถือก็เนื่องจากมีการเปิดเผยวิธี

การวิเคราะห์ ข้อมูลคำ�ตอบคำ�ถาม 

และข้อมูลอื่นๆ โดยละเอียดที่สามารถ

นำ�มาพิจารณาได้ ซึ่งอาจรวมเรียกได้ว่า

เป็นดัชนีความสามารถในการแข่งขัน

ของประเทศ และถือได้ว่าเป็นข้อมูล 

พื้นฐานที่สำ�คัญประการหนึ่งต่อการจัด

ทำ�นโยบายและการวางแผนพัฒนา

เศรษฐกิจของประเทศ เนื่องจากราย

ละเอียดต่างๆ ที่ปรากฏได้สะท้อนให้

เห็นถึงจุดอ่อน-จุดแข็งของประเทศ 

เมื่อเปรียบเทียบกับประเทศอื่นๆ ทำ�ให้

สามารถนำ�ไปวิเคราะห์แก้ไขปรับปรุงได้

รายงานประจำ�ปี ค.ศ. 2017 ของ 

IMD คาดว่าน่าจะออกมาประมาณ

ปลายเดือน พ.ค.นี้ แต่ยังไม่มีราย 

ละเอียดครบถ้วนกว่าจะเรียบร้อย น่า

จะอีกหลายเดือน ในบทความฉบับนี้จึง

เห็นว่าน่าจะหยิบรายงานประจำ�ปี ค.ศ. 

2016 มาลงไว้ก่อน เมื่อรายงานประจำ�

ปี ค.ศ. 2017 ออกมาเต็มรูปแบบจะได้

นำ�มาเปรียบเทียบได้ว่ามีอะไรดีขึ้นหรือ

ต่ำ�ลง สิ่งที่รัฐบาลพยายามแก้ไขโดยทุ่ม

เงินลงไปกับงบวิจัยทางด้าน

วิทยาศาสตร์เทคโนโลยีจะได้ผลหรือยัง 

หรือได้ผลมากน้อยแค่ไหน

ที่ผู้เขียนใช้คำ�ว่าได้ผลหรือยังนั้น 

เนื่องจากว่าหลายๆ งบประมาณเพิ่ง

เป็นการอนุมัติโดยคณะรัฐมนตรี ไม่

ว่าจะเป็น TED Fund, Competi-

tiveness Fund จึงยังไม่น่าจะมีผล

ในทางปฏิบัติ หรือบางงบประมาณก็

อนุมัติให้แบบกะทันหัน จนผู้รับตั้งตัว

ไม่ติด ในที่สุดจะกลายเป็น Supply 

Push คือตามใจอาจารย์ทั้งหลายที่

สนใจจะวิจัยเรื่องอะไรก็เขียน

โครงการเสนอมา แต่ไม่ได้เป็นไป

ตามความต้องการของตลาด

คราวนี้ลองมาดูการจัดอันดับของ 

IMD ในปี ค.ศ. 2016 บ้าง จะเห็นได้ว่า

โดยรวมประเทศไทยมีสถานะที่ดีขึ้น คือ 

ความสามารถในการแข่งขันของ

ประเทศไทยโดยรวม ได้เลื่อนจาก

อันดับที่ 29 ในปี ค.ศ. 2014 และ

อันดับที่ 30 ในปี ค.ศ. 2015 มาเป็น

อันดับที่ 28 ในปี ค.ศ. 2016 ยิ่งถ้าดู

เทียบกับปี ค.ศ. 2015 ยิ่งนับว่าดีขึ้นถึง

สองอันดับ คือ ขึ้นจากอันดับที่ 30 มา

เป็นอันดับที่ 28

ท้ังน้ี ปัจจัยท่ีใช้วัดขีดความสามารถ

ในการแข่งขันของแต่ละประเทศน้ัน IMD 

ใช้หลายปัจจัย ได้แก่ เศรษฐกิจภายใน

ประเทศ การค้า การลงทุนระหว่าง

ประเทศ การจ้างงาน ราคา การคลัง 

นโยบายการเงิน Institutional และ 

Social Framework กฎหมายทางด้าน

เศรษฐกิจ ผลผลิตประสิทธิการผลิต 

ตลาดแรงงาน การบริหารจัดการ 

Attitudes and Values โครงสร้าง 

พ้ืนฐาน โครงสร้างพ้ืนฐานด้านเทคโนโลยี 

และด้านวิทยาศาสตร์ Health and 

Environment และการศึกษา

จะเห็นได้ว่า ปัจจัยที่นำ�มา

วิเคราะห์ประกอบเป็นดัชนีนั้นค่อนข้าง

ละเอียด ปัจจัยหลายๆ ปัจจัยจะรวมกัน

แสดงให้เห็นผลทางด้านเศรษฐกิจ

ประสิทธิภาพของรัฐบาล ประสิทธิภาพ

ของธุรกิจ และโครงสร้างพื้นฐาน  

ซึ่งดัชนีที่ค่อนข้างดีมาก คือ ผลทาง

เศรษฐกิจ (Economic Performance) 

ที่ไทยมาเป็นอันดับที่ 13 (Economic 

Performance) นั้นประกอบด้วย 

เศรษฐกิจภายในประเทศ การค้าการ

ลงทุนระหว่างประเทศ การจ้างงาน 

และราคา ประสิทธิภาพของรัฐบาลก็ยัง

ค่อนข้างดี คือ เป็นอันดับที่ 23 แต่ตัว

ที่ค่อนข้างต่ำ� และมีผลดึงให้

ประเทศไทยอยู่อันดับที่ 28 คือ เรื่อง

ของโครงสร้างพื้นฐาน ที่สำ�คัญคือ

โครงสร้างพื้นฐานทางเทคโนโลยี 

วิทยาศาสตร์ คือ อยู่ในลำ�ดับที่ 42 

และ 47 ตามลำ�ดับ แต่ที่ลงมาต่ำ�

มากที่สุดนั้น เช่นเคยคือการศึกษา 

และ Health and Environment  

ที่ไทยอยู่ในอันดับ 52 ทั้งสองเรื่อง 

จากประเทศที่ประเมินทั้งหมด 63 

ประเทศ ขณะที่ประเทศอาเซียน 

เช่น มาเลเซีย มีลำ�ดับโครงสร้าง 

พื้นฐานทางเทคโนโลยีวิทยาศาสตร์ 

Health and Environment และ 

การศึกษาอยู่ในลำ�ดับที่ 23, 27, 40 

และ 38 ตามลำ�ดับ มีแค่อินโดนีเซีย

ที่ทั้ง 4 เรื่องนี้อยู่ในอันดับที่ต่ำ�กว่า

ไทย คือ 54, 58, 56 และ 56 ตาม

ลำ�ดับ

หากจะพิจารณาสาเหตุของอันดับ

ที่ต่ำ�ลงก็ต้องดูข้อมูลที่ละเอียดลงไปอีก 

ซึ่งจะมีข้อมูลยิบย่อยมาก เช่น เรื่อง

โครงสร้างพื้นฐานวิทยาศาสตร์มีปัจจัย

ต่างๆ ที่ IMD นำ�มาพิจารณาประกอบ 

คือ การลงทุนด้านการวิจัยและพัฒนา 

บุคลากรวิจัย ผลงานตีพิมพ์ รางวัล 

การจดสิทธิบัตร และความสามารถด้าน

วิทยาศาสตร์เทคโนโลยี และนวัตกรรม

ของอุตสาหกรรม ภาครัฐ และ

มหาวิทยาลัย รวมถึงกฎระเบียบต่างๆ 

ที่เกี่ยวข้อง

อย่างไรก็ตาม คงไม่ต้องลงราย

ละเอียดเหล่านั้น แต่มารอดูดีกว่าว่า

รายงานความสามารถในการแข่งขัน 

ปี ค.ศ. 2017 ไทยจะมีอันดับที่ดีขึ้น

หรือต่ำ�ลง n

ณ มุมขวา

ณ กาฬ เลาหะวิไลย

ผศ.ดร.ประมวล สุธีจารุวัฒน 

ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ 

คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

ร.อ.บดินทร์ สันทัด 

นักวิเคราะห์ประจ�ำ สถาบันเทคโนโลยีป้องกันประเทศ 

(องค์การมหาชน) กระทรวงกลาโหม

1 เสียง

เพ�อสรางสรรค

พวงรัตน อัศวพิศิษฐ

หุนสวนประเทศไทย
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บุหรี่ไฟฟ้าอันตราย?

เอเดรียน เกรเนียร์ 
‘เลิกดูดเพื่อมหาสมุทร’

ในวันท่ี 31 พ.ค.ท่ีจะถึงน้ี เป็นวันรณรงค์เลิกสูบบุหร่ีของคนท้ังโลก  

จึงจะขอพูดถึงเร่ืองบุหร่ีและผลิตภัณฑ์ยาสูบ ซ่ึงทุกท่านคงทราบดีว่าบุหร่ี

หรือผลิตภัณฑ์ยาสูบมีอันตรายต่อสุขภาพมากแค่ไหน โดยประมาณการกัน

ว่าทุกปีมีผู้สูบบุหร่ีทั้งโลกเสียชีวิตจากโรคที่เกิดจากการสูบบุหร่ีประมาณ  

5 ล้านคน

ส�ำหรับในประเทศไทยมีผู้เสียชีวิตจากบุหร่ีต่อปีประมาณ 5 หมื่นคน 

ยังไม่รวมผู้ที่เจ็บป่วยและทนทุกข์ทรมานจากโรคร้ายต่างๆ อีกนับไม่ถ้วน

ที่จะคุยกันวันนี้ ไม่ใช่เร่ือง พ.ร.บ.บุหร่ีใหม่หรือเร่ืองการหยุดสูบบุหร่ี 

นะครับ แต่เป็นเร่ืองบุหร่ีไฟฟ้า (E-Cigarette) ที่ได้รับความสนใจกันใน 

ช่วงระยะหลังนี้ ซ่ึงผู้อ่านจะเห็นว่ามีทั้งผู้ที่ต่อต้านว่าไม่ควรให้มีการใช้ ใน

ประเทศไทยและผู ้ที่สนับสนุนอยากให้สามารถมีการใช้ได้ จนเช่ือว่า 

หลายท่านอาจเริ่มมีความสับสน

ผมจึงจะขอน�ำเสนอข้อมูลและแนวคิดเกี่ยวกับเรื่องบุหรี่ไฟฟ้า รวมถึง

ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น

บุหรี่ไฟฟ้า มีจุดก�ำเนิดจากจีนมานานกว่า 10 ปีแล้ว โดยมีหลักการคือ

มีอุปกรณ์ที่สามารถบรรจุของเหลว (E-Liquid) และมีส่วนที่ท�ำความร้อนให้

ของเหลวเป็นไอระเหย (Atomizer) โดยใช้พลังงานไฟฟ้าจากถ่านลิเทียม

น�้ำยานี้ส่วนมากมีส่วนผสมส�ำคัญ คือ Propylene Glycol ที่ท�ำให้เกิด

ไอระเหย (Vapor) ลักษณะคล้ายควันเมื่อโดนความร้อน (จึงมีการเรียกวิธี

การสูบบุหรี่ไฟฟ้าว่า Vaping) นิโคติน (มากกว่า 95% ของน�้ำยาจะมีนิโคติน

เป็นส่วนผสม) และสารปรุงรสและให้กลิ่น

การสูบบุหร่ีไฟฟ้าท�ำให้ได้นิโคตินเข้าสู่ร่างกาย จึงเรียกบุหร่ีไฟฟ้าว่า

เป็น Electronic Nicotine-Delivery Devices, ENDS พ.ร.บ.ควบคุมยาสูบ

ฉบับใหม่ จึงได้ถือว่าบุหร่ีไฟฟ้าเป็นผลิตภัณฑ์ยาสูบชนิดหนึ่ง ต้องมีการ

ควบคุมและขออนุญาตก่อนน�ำเข้าหรือจ�ำหน่าย ผู้ผลิตบุหร่ีไฟฟ้าจะกล่าว

อ้างเสมอว่า บหุร่ีไฟฟ้าไม่มสีารพิษหรือสารก่อมะเร็ง และมพิีษน้อยกว่าบหุร่ี

ปกต ิเป็นทางเลอืกทีช่่วยให้เลิกบหุร่ีได้มากข้ึน หรือได้รับพิษภยัจากบหุร่ีควัน

บุหรี่ลดลง จึงมีความพยายามเรียกร้องให้มีการขายได้อย่างเสรี

บุหรี่ไฟฟ้ามีพิษหรือไม่

ควันจากบุหรี่ไฟฟ้า ประกอบด้วยไอจากสาร Propylene Glycol และ

มกีารตรวจพบว่ามสีารจ�ำพวกโลหะหนกับางหลายชนดิสูงกว่าควันบหุร่ีปกติ 

และสารนิโคตินที่มีอันตรายต่อภาวะหัวใจ หลอดเลือด และท�ำให้เกิดภาวะ

การเสพติด (ในบุหรี่ไฟฟ้าบางชนิดมีปริมาณนิโคตินในปริมาณที่สูงกว่าบุหรี่

ปกติอย่างมาก) และยังมีสารเคมีอื่นที่ผสมเพื่อปรุงแต่งกลิ่นรส ซึ่งยังไม่มี

ข้อมูลว่าสารเหล่านี้มีผลต่อสุขภาพอย่างไรในผู้ที่เสพอย่างต่อเนื่องและยัง

ไม่มีข้อมูลในระยะยาวที่แสดงว่าบุหรี่ไฟฟ้าปลอดภัยหรือไม่

แม้ว่าควันจากบหุร่ีไฟฟ้ามสีารก่อให้เกิดมะเร็งและสารอืน่ๆ เช่น น�ำ้มนั

ดิน (Tars) น้อยกว่าควันบุหรี่ และน่าจะมีพิษต่อร่างกายน้อยกว่าควันบุหรี่

ปกติที่เกิดจากการเผาไหม้ แต่ก็ไม่ใช่ว่าจะไม่มีพิษ โดยเฉพาะในกลุ่มผู้ที่ไม่

เคยสูบบหุร่ีมาก่อน การใช้บหุร่ีไฟฟ้าย่อมมโีอกาสท�ำให้เกิดผลเสยีต่อสุขภาพ

ขึ้นอย่างมากโดยไม่จ�ำเป็น

บุหรี่ไฟฟ้าท�ำให้เลิกสูบบุหรี่จริงๆ ได้หรือไม่ การผลิตบุหรี่ไฟฟ้าตั้งแต่

เร่ิมต้นจนถึงปัจจุบัน ไม่ได้มีจุดประสงค์เพ่ือใช้ ในการช่วยการเลิกสูบบุหร่ี 

ดังนั้นข้อมูลที่มีการใช้บุหร่ีไฟฟ้าในการช่วยเลิกสูบบุหร่ี (Smoking  

Cessation) โดยทีผู่สู้บมจีดุประสงค์ทีจ่ะเลกิสูบและไม่ตดิบหุร่ีไฟฟ้าด้วยนัน้ 

จงึมไีม่มากและข้อมลูปัจจบุนัยงัไม่มคีวามชัดเจนว่าการใช้บหุร่ีไฟฟ้าจะช่วย

ให้ผูส้บูเลกิสูบได้มากข้ึนกว่าวิธกีารช่วยให้ผูส้บูเลกิสูบบหุร่ีด้วยวิธมีาตรฐาน

ดังนั้น ในปัจจุบันผู้ที่ต้องการเลิกสูบบุหรี่ ควรปรึกษาคลินิกที่ช่วยการ

เลิกบุหรี่หรือโทรที่ Quit Line 1600

จากประสบการณ์ของผม ผู้ที่สูบบุหรี่แล้วใช้บุหรี่ไฟฟ้าเพื่อช่วยในการ

เลิกบุหรี่ ส่วนน้อยมากที่ประสบความส�ำเร็จและมีผู้สูบส่วนหนึ่งที่กลับไปใช้

บุหร่ีทั้งสองชนิดคู่กัน เนื่องจากการใช้บุหร่ีไฟฟ้าอาจท�ำให้ผู้สูบมีตัวช่วยใน

การสูบบุหรี่ได้มากขึ้น เช่น อาจใช้บุหรี่ไฟฟ้าในที่ที่ห้ามสูบบุหรี่ได้สะดวกขึ้น

ถ้าผู้สูบบุหรี่ปกติหันมาสูบบุหรี่ไฟฟ้าแทน ในทางทฤษฎีอาจช่วยลดผล

เสียจากการสูบบุหรี่ปกติลงได้ แต่ไม่สามารถบอกได้ว่าการสูบบุหรี่ไฟฟ้าจะ

มีผลอย่างไรต่อสุขภาพในระยะยาวหรือไม่ เนื่องจากยังไม่มีข้อมูลพียงพอ

และพบว่าผู้สูบส่วนหนึ่งจะหันมาใช้ทั้งบุหรี่ปกติและบุหรี่ไฟฟ้า

แต่ปัญหาที่ส�ำคัญมากกว่าคือกลุ่มเป้าหมายในการขายบุหร่ีไฟฟ้า จะ

เน้นไปในกลุ่มผู้ที่ไม่เคยสูบบุหรี่มาก่อน โดยเฉพาะกลุ่มวัยรุ่นและสตรี หลัก

ฐานในต่างประเทศพบว่า คนที่ใช้บุหร่ีไฟฟ้าส่วนใหญ่เป็นเยาวชนที่ไม่เคย

สูบบุหรี่มาก่อน

ในสหรัฐพบว่าวัยรุ่นถึง 15% เคยใช้ E-Cigarette มาก่อน ในกลุ่มนี้

เป็นกลุ่มที่จะได้รับผลเสียจากบุหรี่ไฟฟ้าอย่างมาก และอาจเป็นการน�ำไปสู่

การสูบบุหรี่จริงมากขึ้นในอนาคต

ปัจจบัุนองค์การอนามยัโลก เสนอให้แต่ละประเทศก�ำหนดนโยบายการ

ควบคุมบุหร่ีไฟฟ้าตามความเหมาะสมกับสภาพการณ์และความสามารถใน

การควบคุมบุหรี่ไฟฟ้าในแต่ละประเทศเพื่อป้องกันผู้สูบรายใหม่

จากข้อมูลในปัจจุบันผมมีความเห็นว่าประเทศไทยไม่ควรให้มีการขาย

บุหรี่ไฟฟ้าอย่างเสรี เราไม่ควรมีทางเลือกที่เป็นสารเสพติดให้กับประชาชน 

ถ้าตอ้งการใช้ในการเลกิบหุรี ่ควรใช้ในลกัษณะทีเ่ปน็ยาช่วยในการเลกิบหุรี่

คือมีการควบคุมที่เหมาะสมครับ n

เปน็ทีรู่้จกัจากทวีีซรีีส์่เรื่อง Entourage ในปี 2004 

จากนั้น เอเดรียน เกรเนียร์ ก็กลายเป็นประชากร

ฮอลลวู้ีดช่ือดงัในฐานะนกัแสดง โปรดวิเซอร์ ผูก้�ำกับ 

และนกัดนตรี อกีทัง้ในหลายปีหลงัเขายงัหนัมาท�ำงาน

เพือ่ส่ิงแวดล้อมและสังคม เขาเป็นผูร่้วมก่อตัง้มลูนธิิ

โลนลีเวล (Lonely Whale Foundation) ในปี 2015 

เพ่ือช่วยสร้างแรงบันดาลใจให้เกิดการเอาใจใส่และ

ปกป้องมหาสมุทร รวมทั้งชีวิตทางทะเล

มูลนิธโิลนลเีวลเกดิขึ้นหลังจากทีเ่อเดรยีนไดร้บั

รู้เร่ืองราวของวาฬผู้ โดดเดีย่ว (52-hertz whale) ซ่ึง

มีเสียงในระดับความถี่แตกต่างจากวาฬอื่นๆ จึงต้อง

อยูเ่พียงล�ำพังในทะเลกว้างใหญ่ “เร่ืองของโลนลเีวล

ได้เช่ือมต่อเราทกุคนเข้ากับมหาสมทุร ช่วยให้เรารู้จกั

และเช่ือมต่อกันเพ่ือสร้างการเปลี่ยนแปลง” ต่อมา

มลูนธิิประกาศสร้างสารคดเีก่ียวกับวาฬโดดเดีย่วโดย

ระดมทุนผ่าน Kickstarter ซึ่งต้องขอบคุณ ลีโอนาร์

โด ดิคาปริโอ ที่ช่วยลงเงินก้อนใหญ่

เมือ่ 2 ปีทีแ่ล้ว เอเดรียนได้รับเชิญเข้าร่วมประชุม

สหประชาชาตว่ิาด้วยการเปลีย่นแปลงสภาพภมูอิากาศ 

ที่กรุงปารีส ฝรั่งเศส เมื่อ 3 เดือนก่อนเขาเป็นหนึ่ง

ในวิทยากรของงานเวิลด์ โอเชียน ซัมมิท ที่บาหลี 

อินโดนีเซีย เอเดรียนยังท�ำงานร่วมกับเดลล์ ใน 

โปรเจกต์เก่ียวกับส่ิงแวดล้อม รวมถึงการน�ำขยะ

พลาสติกในท้องทะเลมารีไซเคิลและผลิตเป็นบรรจุ

ภัณฑ์อุปกรณ์คอมพิวเตอร์

ในฤดรู้อนทีผ่่านมาเอเดรียนรับค�ำท้าจาก ริชาร์ด 

แบรนสัน แห่งเวอร์จนิ เขาไปร่วมว่ายน�ำ้ข้ามช่องแคบ

เมสซีนาในอติาล ีเพ่ือปลกุจติส�ำนกึเร่ืองคณุภาพของ

มหาสมุทร “ระหว่างที่ว่ายน�้ำ 3.3 กม.ผมไม่เห็นปลา

เลย มีพลาสติกมากมาย”

เป็นไปได้ว่า 30 ปีจากน้ีจ�ำนวนพลาสตกิในทะเล

อาจจะมากกว่าปลา โครงการ Strawless Ocean 

ของมูลนิธิโลนลีเวลจึงเกิดข้ึน โดยมุ่งหวังให้ทุกคน

เลกิใช้หลอดพลาสตกิ ซ่ึงน�ำไปสูก่ารลดขยะพลาสตกิ

ในท้องทะเล

“เพราะสภาพของมหาสมุทรเช่ือมโยงโดยตรง

กับการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ มหาสมุทรเป็น

อ่างคาร์บอนที่ใหญ่ที่สุดเป็นอันดับ 2 ของโลก 70% 

ของก๊าซออกซิเจนอยู่ที่นี่ ถ้ามหาสมุทรตายเราก็ตาย

ไปด้วย กรดในมหาสมุทรเกิดขึ้นอย่างน่าตกใจ ขณะ

ทีข่ยะพลาสตกิจ�ำนวนมาก (ราว 10 ล้านตนั/ปี) ก�ำลงั

ไหลลงสู่มหาสมุทร ถ้าไม่เริ่มท�ำในวันนี้ เราจะเสี่ยง 

ไม่เพียงแต่สร้างความเสียหายต่อสภาพแวดล้อม แต่

ยังส่งผลกระทบโดยตรงต่อประชากรเกือบ 1,000 

ล้านคน ที่อาศัยอยู่ในชุมชนชายฝั่งทั่วโลก”

ผลกระทบของหลอดทีม่ต่ีอสิง่แวดล้อมอาจจะถูก

มองข้าม แต่เอเดรียนกลับเห็นว่า พลาสติกชิ้นเล็กๆ 

นีก่้อปัญหาใหญ่ได้ เพราะทกุวันมกีารใช้หลอดจ�ำนวน

มหาศาล เฉพาะในสหรัฐนั้นมากถึง 500 ล้านหลอด/

วัน ก่อนจะไปรวมกันอยู่ในมหาสมุทร เอเดรียนมอง

ว่า หลอดคอื “เกตเวย์” ของพลาสตกิ ซ่ึงน�ำไปสู่ความ

เข้าใจและด�ำเนินการกับพลาสติกที่ใช้เพียงแค่คร้ัง

เดยีวในหมูผู่บ้ริโภคและผูน้�ำทางอตุสาหกรรมของโลก

งานนี้เพื่อนๆ เซเลบของเอเดรียนก็มาร่วมรณรงค์ 

โดยติดแฮชแท็ก #StopSucking และ #Strawless 

Ocean ในโซเชียลเนต็เวิร์ก เพ่ือชักชวนผูค้นมาให้ค�ำมัน่

สัญญาว่า จะละลดเลกิการใช้หลอดกับ Strawlessocean.

org บนเว็บไซต์นี้ยังมีค�ำแนะน�ำและคู ่มือส�ำหรับ 

ร้านอาหาร โรงแรม สถานประกอบการอื่นๆ

ทมีโลนลเีวลท�ำงานกับร้านอาหารและเชฟดงัเพ่ือ

ช่วยหาทางเลือกอื่นซ่ึงเป็นมิตรกับธรรมชาติมากกว่า 

ไม่ว่าจะเป็นหลอดกระดาษ โลหะ ไม้ไผ่ หรือฟาง ทีม

งานเข้าไปให้ข้อมลูและช่วยเปลีย่นแปลงในชุมชนต่างๆ 

“หลอดมคีวามส�ำคญัส�ำหรับผูท้ีม่ข้ีอจ�ำกัดทางกายภาพ 

ซึ่งเราก�ำลังท�ำงานร่วมกับกลุ่มคนพิการ เพื่อให้แน่ใจ

ว่ามีทางเลือกอื่นที่เป็นมิตรกับทะเลส�ำหรับพวกเขา”

โครงการจากความหลงใหลเก่ียวกับการอนุรักษ์

มหาสมุทรของ เอเดรียน เกรเนียร์ วัย 40 ปี มีมูลนิธิ

โลนลีเวลและผู้ร่วมอุดมการณ์มาสนับสนุน “ก็เหมือน

กับการท�ำธุรกิจ เราไม่สามารถประสบความส�ำเร็จได้

ตามล�ำพัง การท�ำงานเพ่ือดูแลมหาสมุทรของโลนลี

เวลก็เช่นเดียวกัน เราต้องการเพื่อน นั่นคือเหตุผลที่

เราสร้างแนวคดิเร่ือง ‘การท�ำดร่ีวมกัน’ เราต้องท�ำงาน

กับองค์กรอื่นๆ เพื่อสร้างการเปลี่ยนแปลงได้จริง”

Strawless Ocean อาจเป็นเพียงโครงการ 

เล็กๆ แต่ถ้าได้รับความร่วมมือมากพอก็สามารถ 

กลายเป็นพลงัยิง่ใหญ่ซ่ึงช่วยเหลอืมหาสมทุรได้อย่าง

คาดไม่ถึง n

“Industry 4.0” และ “Thailand 4.0” ก�ำลังได้รับ 

ความสนใจอย่างกว้างขวาง ล่าสุดทราบว่าในเร็วๆ นี้

จะมีการลงภาคสนามส�ำรวจโรงงานอุตสาหกรรมใน

ประเทศไทย และประเมนิระดบัความสามารถของแต่ละ

โรงงานว่าอยู่ในระดับใด เป็นตัวเลข 1.0 จนถึง 4.0

แปลว่าในทีสุ่ดตวัเลข 4.0 ในความหมาย “การปฏวัิติ

อุตสาหกรรมครั้งที่ 4” ของชาวยุโรป ก�ำลังจะแปลงร่าง

เป็นการตดัเกรดประเมนิระดบัความสามารถของอตุสาหกรรม

ในไทย (ซึ่งไม่น่าจะมีประเทศไหนเขาท�ำกัน)

วันนี้จะชวนคุยเรื่องนี้ครับ

การปฏิวัติอุตสาหกรรมครั้งที่ 1 เกิดขึ้นในยุโรป

ช่วงปี ค.ศ. 1750-1850 เมื่อมีการริเริ่มน�ำถ่านหินมา

ใช้เป็นพลังงานแทนการใช้ถ่านไม้ ยคุนัน้การขุดถ่านหนิ

ในปริมาณมากประสบกับปัญหาน�้ำท่วมเหมือง เมื่อมี

การขุดลึกลงไปท�ำให้ต้องหาทางสูบน�้ำออกจากเหมือง 

ซึ่งน�ำไปสู่การประดิษฐ์เครื่องสูบน�้ำพลังไอน�้ำ ก่อนจะ

ถูกน�ำไปใช้ต่อยอดเป็นเคร่ืองจักรประเภทอื่นๆ ใน

โรงงานอุตสาหกรรม

รวมทัง้การพัฒนารถจกัรไอน�ำ้ของ “จอร์จ สตเีฟน

สัน” (George Stephenson) ซ่ึงได้ช่ือว่าเป็นผู้ ให้

ก�ำเนิดรถไฟของโลกด้วย

การปฏิวัติอุตสาหกรรมคร้ังท่ี 2 เกิดข้ึนในช่วง

ปลายศตวรรษที ่19 จนถึงช่วงปี ค.ศ. 1970 เมือ่มนษุย์

รู้จักประยุกต์หลักคิดทางเศรษฐศาสตร์ การแบ่งงาน

กันท�ำหรือแยกการท�ำงานเป็นข้ันตอน (Division of 

labor) ตลอดจนการใช้ประโยชน์จากพลังงานไฟฟ้า 

จนน�ำมาสู่พัฒนาการของระบบการผลิตเป็นปริมาณ

มากแบบขับเคลื่อนด้วยไฟฟ้า (Electric-Powered 

Mass Production) ซ่ึงส่งผลต่อการเพ่ิมขีดความ

สามารถในการผลิต

โดยเฉพาะเร่ืองการเพ่ิมผลผลิตหรืออัตราผลิต

ภาพ (Productivity) มกีารพัฒนา “สายการผลติ” หรือ 

“การผลิตแบบต่อเนื่อง” (Production Line, Con 

tinuous Process)

การปฏิวัติอุตสาหกรรมคร้ังท่ี 3 เกิดข้ึนในช่วง

ปลายศตวรรษที่ 20 เมื่อโลกเข้าสู่ยุคของเทคโนโลยี

คอมพิวเตอร์และการสื่อสาร (ICT) มีการใช้งานระบบ

อัตโนมัติทั้งในงานส�ำนักงาน (Office Automation) 

และในกระบวนการผลิต (Industrial Automation) 

อาทิ ระบบควบคุมด้วยไมโครคอนโทรลเลอร์ PLC 

และการใช้งานหุ่นยนต์อุตสาหกรรม

ท้ายสุด การปฏิวัติอุตสาหกรรมครั้งท่ี 4 หรือ 

“Industry 4.0” ที่ก�ำลังเกิดข้ึนในปัจจุบันก็อาจนับ

เป็นการรวมร่างคร้ังใหญ่ของโลกยุคดิจิทัล (Digi 

talization) เทคโนโลยี ICT (Interconnection) ระบบ

อัตโนมัติ (Automation) ที่มาพร้อมกับความสามารถ

ด้านปัญญาประดษิฐ์ (Artificial Intelligence) และการ

ใช้งานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) ที่ไม่

เคยท�ำได้มาก่อนในอดีต

European Parliamentary Research Service 

รายงานว่า ผลพวงจากความพยายามเพิม่ประสิทธภิาพ

ในการใช้ทรัพยากรการผลติ อนัได้แก่ แรงงาน วัตถุดบิ 

ฯลฯ ตลอด 40 ปีที่ผ่านมา ท�ำให้ 1 ใน 3 ของฐานการ

ผลิตที่เคยอยู่ในยุโรปถูกย้ายไปอยู่ที่ประเทศอื่น

มีผลท�ำให้ “มูลค่าเพิ่ม” (Value Added) อันเกิด

จากอุตสาหกรรมในยุโรปเองคงเหลืออยู่ที่ราว 15.3% 

ในเวลาเดียวกันการถดถอยของอุตสาหกรรม (De- 

industrialization) ในยุโรปย่อมหมายถึงการเติบโตของ

อุตสาหกรรมในประเทศอื่น เช่น จีน เป็นต้น และก�ำลัง

น�ำมาซ่ึงการลดความส�ำคญัของอตุสาหกรรมในยุโรปเอง

ในปี ค.ศ. 2012 สหภาพยุโรปจึงร่วมกันก�ำหนด 

“ยุทธศาสตร์อุตสาหกรรม” ว่าภายในปี ค.ศ. 2020 จะ

ต้องท�ำให้มูลค่าเพิม่จากอุตสาหกรรมในยุโรปขยับจาก 

15.3% ไปเป็น 20% ซึ่งหมายถึงการดึงฐานการผลิต

กลับสู่ยุโรป

แนวคดิ Industry 4.0 เกิดข้ึนก็เพือ่เป็นเคร่ืองมอื

รับมือกับต้นทุนการผลิตที่สูงข้ึนด้วยการลดการพ่ึงพา

แรงงานมนษุย์ไปสู่การใช้ระบบการผลติอตัโนมตั ิตวัอย่าง

หนึง่ของความพยายามนี ้คอืการทีอ่งักฤษใช้เงินลงทนุ

กว่า 82 ล้านปอนด์ ส่งเสริมให้มีการตั้งโรงงานผลิต

รถไฟฟ้า “IEP” (Intercity Express Programme) ที่ 

Newton Aycliffe ใน Durham ซึ่งใช้เทคโนโลยีของ 

Hitachi ประเทศญีปุ่น่ ด�ำเนนิการโดยกระทรวงคมนาคม 

(British’s Department for Transport) มีพิธีเปิดใน

เดอืน ก.ย. 2015 เพือ่ท�ำให้อตุสาหกรรมการผลติรถไฟ

ที่มีต้นก�ำเนิดในอังกฤษในยุคการปฏิวัติอุตสาหกรรม

ครั้งที่ 1 ก่อนจะค่อยๆ แพร่ขยายไปเติบโตในประเทศ

ต่างๆ ได้เดนิทางกลบัสู่ถ่ินก�ำเนดิของมนัอกีคร้ัง พร้อม

กับการปฏิวัติอุตสาหกรรมครั้งที่ 4

ด้วยบริบทนี้ Industry 4.0 จึงเป็นเรื่องยุคสมัย

ของ “การปฏวัิตอิตุสาหกรรม” อนัเกิดจากการประกอบ

ร่างของเทคโนโลยหีลากหลาย (เน้นว่าไม่ใช่เทคโนโลยี

เดียว) น�ำไปสู่การยกระดับขีดความสามารถของ 

ประเทศ (ซ่ึงสัมพันธ์โดยตรงกับคณุภาพชีวิตพลเมอืง) 

เมื่อจะน�ำมาประยุกต์ใช้ก็มีความจ�ำเป็นอย่างยิ่งที่จะ

ต้องก�ำหนด “ยทุธศาสตร์” ให้สัมพันธ์กับ “อตุสาหกรรม

เป้าหมาย” (บางต�ำราเรียกว่า อตุสาหกรรมยุทธศาสตร์) 

ซ่ึงยุโรปมีเป้าหมายชัดเจนว่าต้องการยกระดับมูลค่า

เพ่ิมในการผลิตจาก 15.3% ไปเป็น 20% ภายในปี 

ค.ศ. 2020

เคยเล่าไว้หลายครั้งในหลายเวทีว่า ตัวอย่างการ

ก�ำหนดยุทธศาสตร์อุตสาหกรรมที่มีเป้าหมายชัดเจน

ส�ำหรับประเทศ โดยอาศัยความต้องการภายในประเทศ

เป็นตวัตัง้ อาท ิการพฒันาอตุสาหกรรมรถไฟฟ้าความ 

เร็วสูงของเกาหลีใต้ ซ่ึงมีระบบขนส่งทางรางใช้มา 

ตั้งแต่ปี ค.ศ. 1899 (ใกล้เคียงกับก�ำเนิดกิจการรถไฟ

ของไทย)

แต่นับจนถึงช่วงต้นทศวรรษที่ 90 แม้เกาหลีใต้

จะมขีีดความสามารถทีผ่ลติรถไฟได้เองแล้ว แต่ยังต้อง

น�ำเข้าชิ้นส่วนส�ำคัญต่างๆ จากหลายประเทศ ในขณะ

นัน้รถไฟเกาหลแีต่ละเส้นทางมเีทคโนโลยแีตกต่างกัน 

อะไหล่ในแต่ละเส้นทางไม่สามารถใช้งานร่วมกันได้ 

เกิดอปุสรรคในการบ�ำรุงรักษา และข้อจ�ำกัดที่ไม่สามารถ

พัฒนาคุณภาพรถไฟให้สูงข้ึนได้ เนื่องจากการขาด 

ผู้เช่ียวชาญ ความรู้พ้ืนฐานเก่ียวกับเทคโนโลยีตลอด

จนงบประมาณ

เกาหลีใต้ตระหนักถึงความส�ำคัญในเร่ืองน้ี จึง

ริเร่ิมยุทธศาสตร์อตุสาหกรรมระบบราง โดยใช้โครงการ

รถไฟฟ้าความเร็วสูงเป็นตัวน�ำ มีการจัดท�ำเงื่อนไข

ส�ำหรับผู้เสนอราคา (Request For Proposal, RFP) 

แก่ประเทศที่สนใจ

โดยมีเง่ือนไขว่าต้องช่วยให้เกาหลีใต้มีรถไฟที่มี

ความเร็วสูงถึง 300 กม./ชม. ต้องถ่ายทอดเทคโนโลยี

ที่ใหม่ล่าสุดให้ ต้องอนญุาตให้เกาหลีใต้ขายเทคโนโลยี

แก่ประเทศที่ 3 ในอนาคต และต้องช่วยให้มีการใช ้

ชิ้นส่วนในประเทศ (Localization)

ประเทศทีเ่สนอราคาถ่ายทอดเทคโนโลยีให้เกาหลีใต้

มีฝรั่งเศส เยอรมนี และญี่ปุ่น ในที่สุดเกาหลีใต้เลือก

ฝรั่งเศส โดยมีเงื่อนไขว่า 1) ต้องถ่ายทอดเทคโนโลยี

ให้ทัง้หมด โดยไม่มข้ีอยกเว้น 2) หลงัจากถ่ายทอดแล้ว 

ต้องช่วยให้เกาหลีใต้สามารถผลิตรถไฟโดยใช้ชิ้นส่วน

ในประเทศได้อย่างน้อย 50% หากล้มเหลวจะต้องจ่าย

ค่าปรับให้กับเกาหลีใต้คิดเป็นมูลค่า 20% ของมูลค่า

ความล้มเหลว 3) ให้สิทธิเกาหลีใต้ขายเทคโนโลยีให้

ประเทศที่สาม

นับจากเริ่มต้นโครงการในปี ค.ศ. 1996 ปัจจุบัน

เกาหลีใต้ได้ช่ือว่าเป็นประเทศที่มีเทคโนโลยีการผลิต

รถไฟฟ้าความเร็วสูงของตวัเองทีม่คีวามเร็วเป็นอนัดบั

ที่ 4 ของโลก

ค�ำถามคือ ประเทศไทยมีเป้าหมายท่ีเป็นรูป

ธรรมว่าจะต้องท�ำให้เกิดผลลัพธ์อย่างไร ภายในปี

ใด เพื่ออะไร? n

วันอาทิตย์ที่ 21 พฤษภาคม พ.ศ. 2560
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บทความ

Thailand 4.0
กับยุทธศาสตร์อุตสาหกรรม

 เพ็ญแข สร้อยทองa

Green Project

aดร.เดชรัต สุขก�ำเนิด
อาจารย์ประจ�ำคณะเศรษฐศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 

มองโลกเป็น
เห็นโลกต่าง
aผศ.ดร.ประมวล สุธีจารุวัฒน
ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

เทรนด์โรค
aรศ.นพ.ฉันชาย สิทธิพันธุ์
    ภาควิชาอายุรศาสตร์ คณะแพทยศาสตร์จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
    โรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ สภากาชาดไทย

เรื่อง เพ็ญแข สร้อยทอง



D/L19.00

สศช.แจงมูดี้ส์ปีนี้โต3.5%ไม่ห่วงลงทุนเอกชนอืด เชื่อขยับตามรัฐ
ฟุ้งเศรษฐกิจไทยดีขึ้น
โพสต์ทูเดย์ - สศช.กล่อมมูด้ีส์ยัน

เศรษฐกิจไทยมีทิศทางดีขึ้น แม้ลงทุน

เอกชนลา่ชา้มัน่ใจปรับตัวข้ึนครึง่ปหีลงั

นายวิชญายุทธ   บุญชิต ที่ปรึกษา

ด้านนโยบายและแผนงานสำ�นักงาน

คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ

สังคมแห่งชาติ (สศช.) เปิดเผยว่า เมื่อ

เร็วๆ นี้ ได้หารือกับคณะท่ีปรึกษาการ

ลงทนุจากบริษัทจดัอนัดบัความนา่เชื่อถือ 

(มูดี้ส์ อินเวสเตอร์ เซอร์วิส) โดย สศช.

ได้ ใหข้้อมลูว่าเศรษฐกิจไทยมพัีฒนาการ

ในทิศทางดีขึ้นอย่างต่อเนื่อง ทั้งในด้าน

การขยายตัวทางเศรษฐกิจ และในด้าน

เสถียรภาพทางเศรษฐกิจ

ทัง้นี ้สศช.คาดว่าในป ี2560 เศรษฐกิจ

ไทยจะขยายตัวระดับ 3.3-3.8% โดยมี

ค่ากลางที่ 3.5% ซ่ึงเป็นอัตราขยายตัว

ทางเศรษฐกิจสูงสุดรอบ 5 ปี และเป็น

ประมาณการเดิมที่ สศช.ได้ ให้ข้อมูลไว้

กับมูดี้ส์ในปีที่ผ่านมา ล่าสุดหลายหน่วย

งานทั้งในและต่างประเทศได้ปรับเพ่ิม

ประมาณการเศรษฐกิจไทยข้ึนมาอยู่ใกล้

เคียงกับประมาณการของ สศช. และ

บางหน่วยงานได้ประมาณการเศรษฐกิจ

ไทยสูงกว่าค่ากลางของ สศช. สะท้อน

ให้เห็นถึงการปรับตัวดีข้ึนของเศรษฐกิจ

ไทยอย่างเห็นได้ชัด

อย่างไรก็ตาม คณะที่ปรึกษาการ

ลงทุนจากมูดี้ส์ ได้สอบถามความเห็น 

สศช. เกีย่วกบัแนวโน้มการขยายตัวของ

ภาคเศรษฐกิจตา่งๆ โดยเฉพาะการลงทนุ

ภาคเอกชนที่ยังฟื้นตัวช้า ซึ่งทาง สศช.

ช้ีแจงว่าการฟ้ืนตัวอย่างล่าช้าของการ

ลงทุนภาคเอกชนนั้น สอดคล้องกับข้อ

เท็จจริงที่ว่าการลงทุนส่วนใหญ่ของภาค

เอกชนไทยเปน็การลงทนุเครื่องจกัรและ

อุปกรณ์เพื่อผลิตสินค้า โดยเฉพาะการ

ผลิตสินค้าเพื่อการส่งออก และการส่ง

ออกในช่วงที่ผ่านมาชะลอตัว ทำ�ให้ภาค

การผลติเพื่อสง่ออกมกีำ�ลงัผลติส่วนเกิน

อยู่ เป็นข้อจำ�กัดต่อการลงทุนเพ่ิมเติม 

เพื่อขยายกำ�ลังการผลิตของภาคเอกชน 

“สศช.มองว่าในช่วงที่เหลือของปีนี้

และปตีอ่ไป การลงทนุภาคเอกชนมแีนว

โนม้ทีจ่ะปรับตวัดข้ึีน ตามการฟ้ืนตวัของ

ภาคส่งออกและอปุสงค์ในประเทศ เพราะ

เศรษฐกิจโลกมีแนวโน้มฟ้ืนตัวมากข้ึน” 

นายวิชญายุทธ กล่าว 

การลงทนุของประเทศไทยยงัมปีจัจยั

สนับสนุนเพ่ิมเติม จากความคืบหน้า

การลงทุนโครงสร้างพื้นฐานของรัฐบาล 

โดยเฉพาะการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง

โครงสร้างพ้ืนฐานที่มีภาคเอกชนเข้ามา

มีส่วนร่วมกับการลงทุน ทำ�ให้แนวโน้ม

ด้านการลงทุนของประเทศไทยยังอยู่ใน

เกณฑ์ดี n

ใครท�ำใครจ่าย

วันน้ี เราทุกคนต่างรูดี้ว่าการเจริญเติบโต และพัฒนาการทางเศรษฐกิจ

และสังคมของประเทศไทยในช่วงเวลากว่าห้าทศวรรษที่ผ่านมา ได้ก่อ

ให้เกิดปัญหาส่ิงแวดล้อมและความเสื่อมโทรมของทรัพยากรธรรมชาติ

เป็นอย่างมาก

ปญัหาสิง่แวดลอ้มซ่ึงเคยถูกมองว่ามคีวามสำ�คญันอ้ยกว่าปญัหาทาง

เศรษฐกิจ สงัคม และการเมือง ได้กลายเป็นปัญหาที่ทวีความรุนแรงมาก

ข้ึนตามลำ�ดับ จนก่อให้เกิดความขัดแย้งระหว่าง “ประชาชน” ผู้ได้รับ

ผลกระทบหรือความเสียหายจากกิจกรรมหรือโครงการต่างๆ กับ “ภาค

รัฐ” ผู้รับผิดชอบในการบริหารจัดการสิ่งแวดล้อมและ “ภาคเอกชน” 

ซึ่งเป็นผู้ประกอบการในกิจการที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและ

สุขภาพของประชาชน

นโยบายสิ่งแวดล้อมในยุคแรกๆ เกิดขึ้นที่อเมริการาวปี ค.ศ. 1970 

เป็นการควบคุมมลพิษที่ใช้มาตรการส่ังการและควบคุม (Command 

and Control) ของภาครัฐโดยเฉพาะอยา่งยิง่การควบคมุทีจ่ดุระบายของ

เสียสู่บรรยากาศ หรือแหล่งน้ำ� จากการจราจร และโรงงานอุตสาหกรรม

เป็นสำ�คัญ (แทบจะไม่มีการพิจารณาด้านเศรษฐศาสตร์เลย) มาตรการ

ดังกล่าวส่งผลกระทบอย่างสำ�คัญต่อเศรษฐกิจของภาคธุรกิจ ผู้บริโภค 

และผู้ ใช้แรงงาน

 นโยบายดา้นส่ิงแวดลอ้มเพิง่มาเร่ิมทำ�การวิเคราะห ์“ประสทิธภิาพ

ของการลงทนุ” ในสมยัประธานาธิบดเีรแกน ราวป ีค.ศ. 1981 ซ่ึงมคีำ�ส่ัง

ใหห้นว่ยงานภาครัฐทกุหนว่ยงานทำ�การวิเคราะห์ “ตน้ทนุ-ผลประโยชน”์ 

(Cost-Benefit) ของมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมต่างๆ ที่ออกมาบังคับใช้

ใหม่ทุกมาตรการ

ประกาศและมาตรการด้านส่ิงแวดล้อมที่จะออกใช้บังคับและอยู่

ในข่ายต้องทำ�การวิเคราะห์ต้นทุน-ผลประโยชน์ ต้องมีลักษณะอย่างใด

อย่างหนึ่งใน 3 ประการนี้ คือ (1) ต้องลงทุนในแต่ละปีมากกว่า 100 

ล้านเหรียญสหรัฐขึ้นไป (2) เป็นสาเหตุก่อให้เกิดผลกระทบต่อเศรษฐกิจ

ในภาคใดภาคหนึ่ง หรือในพ้ืนที่ใดพ้ืนที่หนึ่ง โดยเฉพาะอย่างยิ่งทำ�ให้

ต้นทุนการผลิตหรือราคาสินค้าสูงขึ้น และ (3) ก่อให้เกิดผลทางลบในแง่

ของการแข่งขัน การลงทุน การเพิ่มผลผลิต การจ้างงาน การคิดค้นใหม่ 

หรือการแข่งขันของธุรกิจอเมริกันกับธุรกิจต่างชาติ

 คำ�สั่งของประธานาธิบดีเรแกนดังกล่าว ส่งผลให้มีการใช้ “เครื่อง

มือทางเศรษฐศาสตร์” ในการพิจารณาและตัดสินใจเก่ียวกับนโยบาย

สาธารณะด้านสิ่งแวดล้อม และอีกหลายนโยบายในเวลาต่อมา จนแนว

ความคิดดังกล่าวได้แพร่หลายไปทั่วโลก

  เท่าถึงทุกวันนี้ กฎหมายส่ิงแวดล้อมของไทยได้เน้นในมาตรการ

กำ�กับดูแลและควบคุมเป็นหลัก ทำ�ให้ปัจจุบันยังมีข้อจำ�กัดในการแก้ไข

ปัญหาสิ่งแวดล้อม เนื่องจากการบังคับใช้กฎหมายยังไม่ทั่วถึง ในขณะ

ที่บทลงโทษและค่าปรับตามกฎหมายก็ยังคงต่ำ�อยู่ และหน่วยงานรัฐ

ยังไม่สามารถตรวจสอบแหล่งกำ�เนิดมลพิษได้มากพอ ด้วยเหตุผลและ 

ข้อจำ�กัดด้านบุคลากรและงบประมาณ

  ในปัจจุบัน หลายๆ ประเทศได้นำ�  “เครื่องมือทางเศรษฐศาสตร์” 

(Economic Instruments) มาเสริมมาตรการกำ�กับดูแลและควบคุมเพื่อ

การจดัการปญัหาส่ิงแวดลอ้มมากข้ึน เพราะเครื่องมอืทางเศรษฐศาสตร์จะ

เปน็กลไกสำ�คญัอนัหนึง่ในการทำ�ใหส้นิคา้และบริการสะทอ้นใหเ้ห็นตน้ทนุ

ทางดา้นส่ิงแวดลอ้มตามหลกัการ “ผูก่้อมลพิษเปน็ผูจ้า่ย” (Polluter Pays 

Principle) ซึ่งเป็นมาตรการที่สร้างแรงจูงใจ (หรือบังคับกลายๆ) ให้ทั้ง

ผู้ก่อมลพิษและผู้บริโภคเปล่ียนแปลงพฤติกรรมและเข้าร่วมในกิจกรรม

เพื่อลดการสร้างมลพิษอย่างยั่งยืน ครับผม ! n

นโยบายเศรษฐกิจ
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หารือทูตออสเตรเลีย : พิเชฐ ดุรงคเวโรจน์ รมว.ดิจิทัลฯ ร่วมหารือกับ โทไบอัส 
ฟีคิน เอกอัครราชทูตด้านกิจการไซเบอร์ ออสเตรเลีย และพอล โรบิลลียาร์ด เอกอัครราชทูต
ออสเตรเลียประจ�ำประเทศไทย โดยเห็นพ้องร่วมกันให้ความส�ำคัญด้านความมั่นคง 
ปลอดภัยไซเบอร์

โพสต์ทูเดย ์- สศอ.เปดิผลศึกษานโยบาย

ทรัมป ์ยันไทยกระทบน้อยดีสุดในอาเซยีน

เหตุสินค้าส่งออกไทยยังผลิตได้น้อย 

ในสหรัฐ

นายศิริรุจ จุลกะรัตน์ ผู้อำ�นวยการ

สำ�นกังานเศรษฐกิจอตุสาหกรรม (สศอ.) 

เปิดเผยว่า สศอ.ร่วมกับศูนย์การศึกษา

การค้าระหว่างประเทศ มหาวิทยาลัย

หอการคา้ไทย ศกึษานโยบายทางเศรษฐกิจ

ของประเทศสหรัฐอเมริกา จากการทีน่าย

โดนลัด ์ทรัมป ์ประธานาธิบดสีหรัฐ ไดอ้อก

คำ�สั่งพิเศษ (เอ็กเซ็กคิวทีฟ ออร์เดอร์) 

เพื่อตรวจสอบและเพ่งเลง็ดลุการคา้ระหว่าง

ประเทศ โดยเฉพาะ 16 ประเทศที่สหรัฐ

ขาดดลุการคา้ รวมถึงประเทศไทยดว้ย ซ่ึง

ทำ�ให้เกิดความกังวลตอ่ผู้ประกอบการว่า

จะส่งผลกระทบต่อประเทศไทย

ทัง้นี ้จากผลศึกษาพบว่าอตุสาหกรรม

ไทยไดรั้บผลกระทบเพียงเลก็น้อย เนื่องจาก

สินคา้ส่งออกของไทยสว่นมากเปน็สนิคา้

ที่สหรัฐมีการผลิตในประเทศน้อย ดังนั้น

ต้องพ่ึงพาการนำ�เข้าสินค้าจากไทยอยู่ 

ขณะนี้ไทยถูกจดัอยู่ในลำ�ดบัทา้ยๆ ทีส่หรัฐ

มีการค้าขาดดุล โดยสินค้า 6 อันดับแรก

ทีส่หรัฐนำ�เข้าจากไทยมากทีส่ดุ ประกอบ

ดว้ย เครื่องจกัร อปุกรณ์ไฟฟ้า ผลติภณัฑ์

ยางพารา เครื่องประดับ ยานยนต์ และ

เครื่องแตง่กาย ตามลำ�ดบั แตเ่มื่อคำ�นวณ

อัตราส่วนการส่งออกต่อการนำ�เข้า หรือ

สหรัฐส่งออกมาไทยยงันอ้ยกว่าการทีเ่ขา

นำ�เข้าจากไทย 64% สหรัฐจงึพยายามหา

ทางลดอตัราส่วนดงักลา่วเพื่อลดการขาด

ดุลทางการค้าระหว่างประเทศ

“การออกคำ�ส่ังพิเศษของประธานาธบิดี

สหรัฐส่งผลกระทบตอ่สินคา้ไทยเพียงเลก็

นอ้ย โดยสถานการณข์องไทยคอ่นข้างดี

กว่าประเทศอื่นในกลุม่อาเซียน เนื่องจาก

โครงสร้างเศรษฐกิจของสหรัฐมีสัดส่วน

การผลิตเพียง 12% ของจีดีพี รวมถึง

สินคา้ไทยส่วนมากเปน็สินคา้ทีส่หรัฐมกีาร

ผลติในประเทศต่ำ� จงึมคีวามจำ�เปน็ตอ้ง

นำ�เข้าอยู่มาก” นายศิริรุจ กล่าว

สำ�หรับสินค้าไทยส่งออกไปสหรัฐ 

ไดแ้ก่ เครื่องจกัร เครื่องกล คอมพิวเตอร์ 

คดิเปน็สดัส่วน 30.8% จากสินคา้ทีส่ง่ออก

ยงัสหรัฐเปน็กลุม่ทีถู่กจบัตามอง เนื่องจาก

สหรัฐผลิตสินค้าประเภทสูง เครื่องจักร

ไฟฟ้า อุปกรณ์ไฟฟ้า เป็นสินค้าส่งออก

หลักไปสหรัฐ คิดเป็นสัดส่วน 24.7% 

เนื่องจากมกีารผลิตสนิคา้ประเภทนีภ้ายใน

สหรัฐ เปน็สัดส่วนที่ไมส่งู อยูท่ี ่2.6% ของ 

จีดีพีภาคอุตสาหกรรม n

ไทยส่งออกสหรัฐดีสุดอาเซยีน

กรีน อินดัสทรี

วิฑูรย สิมะโชคดี
นักพัฒนาอุตสาหกรรม

ช่วงเวลาอีก 1 ปีเศษของการทำ�งาน

รัฐบาลชุดปจัจบุนัก่อนมกีารเลอืกตัง้ หลาย

นโยบายถูกเร่งผลกัดนั หนึง่เรื่องในนัน้

คือการปฏิรูปโครงสร้างทางเศรษฐกิจ

ด้วยนโยบายไทยแลนด์ 4.0 ซึ่งถูกนำ�

ไปผนวกตอ่ทา้ยในชื่อของหลายกิจกรรม

ของกิจกรรมของรัฐ 

ในมมุของนกัวิชาการทีต่ดิตามการ

ดำ�เนนินโยบายไทยแลนด ์4.0 ยงัคอ่น

ข้างจะเป็นห่วงวา่รัฐบาลจะไม่สามารถ

ผลกัดนัเรื่องนี้ให้ไปถึงเปา้หมายไดด้ว้ย

หลายประเด็น

ดร.ประมวล สุธีจารุวัฒน ผู้ช่วย

ศาสตราจารย ์ประจำ�ภาควิชาวิศวกรรม

อุตสาหการ คณะวิศวกรรมศาสตร์ 

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย กล่าวว่า 

หลังจากรัฐบาลได้ประกาศนโยบาย

ไทยแลนด์ 4.0 มาปีกว่าแล้ว ยังมอง

ไม่เห็นเนื้อหาสาระของนโยบายมาก

นัก ส่วนใหญ่ท่ีเห็นยังคงเป็นเอกสาร

การนำ�เสนอ ขณะที่ผู้ท่ีน่าจะมีส่วน

เก่ียวข้องไมว่่าจะเปน็สภาอตุสาหกรรม

แห่งประเทศไทย (ส.อ.ท.) การนิคม

อุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) 

คนทีก่ระทรวงอตุสาหกรรมตอนนีด้ผูา่นๆ 

อาจเหมอืนคยุเรื่องเดยีวกัน แตเ่ชื่อว่า

ยงัไมม่คีวามเข้าใจทีชั่ดเจนทีต่รงกันว่า

ไทยแลนด์  4.0  ที่ทางรัฐมนตรีประจำ�

สำ�นักนายกรัฐมนตรี สุวิทย์ เมษิน 

ทรีย์ พยายามจะเผยแพร่อยู่ในขณะนี้

มีความหมายว่าอะไร 

ปัจจุบันประเทศไทยกำ�ลังเผชิญ

ภาวะหนึง่ทีเ่รียกว่า อตุสาหกรรมถดถอย

ก่อนเวลาอนัควร (Premature Industria 

lization) หลายประเทศก็มีการถดถอย 

แต่ของไทยเป็นการถดถอยเร็วกว่า

ที่ควรจะเป็น ซ่ึงเป็นผลจากการเป็น

ประเทศอุตสาหกรรมที่เป็นแค่ฐานการ

ผลิตแต่ไม่ได้พัฒนาเทคโนโลยีของตัว

เองต่อไปด้วย ประเทศที่เคยมาลงทุน

ในไทยเพราะอยากได้แรงงานราคาถูก 

ถ้าต่อมาค่าแรงไม่ถูก ทรัพยากรไม่ถูก 

ส่ิงที่จะเกิดข้ึนคือการย้ายฐานการผลิต 

ส่วนอุตสาหกรรมที่ไม่มีทางเลือก คือ 

เป็นอุตสาหกรรมในท้องถ่ินยังไงก็ต้อง

ลงทุนในประเทศ ก็เลือกตั้งสถาบัน

การศึกษาของตัวเองเพ่ือผลิตคนที่

ตนเองต้องการ ถ้าทำ�แบบนั้นไม่ได้ก็

จะเลือกใช้เครื่องจักรอัตโนมัติแทนคน 

   อย่างไรก็ตาม อุตสาหกรรมที่  

จะมาเป็นยุทธศาสตร์ที่เหมาะสมกับ

ไทย คอื การพัฒนาอตุสาหกรรมบนฐาน 

ความต้องการในประเทศแยกเป็น 

2 กลุ่มคือ 1.อุตสาหกรรมที่ขับเคลื่อน 

ให้เกิดการเปลี่ยนแปลงโดยความ 

ต้องการของภาครัฐ และกลุ่มที่ 2 จาก

ความตอ้งการใช้ของภาคเอกชน สามารถ

สร้างขีดความสามารถการผลิตและ

ระบบการศึกษา ไม่ใช่เพียงสร้างงาน

และรับค่าแรง 

 ดร. สมพงษ์ สิริโสภณศิลป์ รอง

ศาสตราจารย ์ประจำ�สำ�นกัวิชาทรัพยากร

เกษตร คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาฯ 

กลา่วว่า อตุสาหกรรมจากความตอ้งการ

ภาครัฐที่เกิดจากการลงทุนขนาดใหญ่ 

เช่น เรากำ�ลงัจะใช้เงินลงทนุไมรู้่ก่ีลา้นๆ 

ในโครงสร้างพ้ืนฐานรถไฟความเร็วสูง 

รถไฟฟ้า 10 สายรอบกรุงเทพฯ ความ

ต้องการซ้ือยุทธภัณฑ์ที่มีจำ�นวนมาก

ขนาดนี้ ถ้ารัฐจะใช้ความต้องการจัด

ซ้ือของภาครัฐในการกำ�หนดเงื่อนไขให้

อตุสาหกรรมในประเทศเตบิโตควบคูไ่ป

กับการลงทุนได้จะเป็นหมัดบวกอย่าง

ยิ่ง แต่จุดอ่อนขณะนี้ คือ ได้แยก

แต่ละเรื่องออกจากกัน คือ โครงสร้าง

พื้นฐานก็ให้กระทรวงคมนาคมทำ� การ 

ส่งเสริมอตุสาหกรรมไทยแลนด ์4.0 ให้

กระทรวงอตุสาหกรรมทำ�ไป และนำ�ไป

สู่กรณีล่าสุดที่จะมีการให้งบประมาณ

มหาวิทยาลยั 27 แหง่ รวม 2,500 ลา้น

บาท เพื่อผลกัดนัวัตกรรมเรื่องตา่งๆ แต่

ทั้งหมดนี้ไม่มีตรงไหนแตะกับดีมานด์

ของภาครัฐเลย 

“สมยัรัฐบาลทีแ่ลว้มโีครงการ 2 ลา้น

ล้านบาท จุดอ่อนของโครงการยุคนั้น

คือเป็นการลงทุนในโครงสร้างพ้ืนฐาน

ที่ ไม่ผูกโยงกับอุตสาหกรรม แต่ยุค 

สมัยของไทยแลนด์  4.0  ตอนนี้ที่น่า

สนใจคืออุตสาหกรรมใหม่ที่เกิดขึ้นก็ไม่

ไดผ้กูโยงกับความตอ้งการใช้ของรัฐบาล 

ผมไม่ได้ปฏิเสธแนวทางการพัฒนา 

ของทั้งสองยุค เพราะคิดว่าทั้งสอง 

แนวมีเจตนาดี แต่ทั้งสองอันมีจุด 

ร่วมกันอย่างหนึ่งคือไม่ได้บูรณาการ

ข้ามหน่วยงานและวิธีคิด ซ่ึงต้องรีบ

ปรับ เพราะหากไม่ปรับและใช้โอกาสนี้

จะไมม่โีอกาสแลว้สำ�หรบัประเทศไทย” 

สมพงษ์ กล่าว n            

ชี้ไทยแลนด์ 4.0   
เป้าหมายให้ชัดก่อนถึงฝัน

 อนัญญา มูลเพ็ญ 

วิชญายุทธ  บุญชิต

ประมวล สุธีจารุวัฒน

สมพงษ์ สิริโสภณศิลป์
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เท่าทัน-รู้จัก ‘จีน’
เมื่อคิดจะทำ�ไฮสปีดเทรน

 การปรับตัวของห้างใหญ่

ไลค์จริง-ไลค์ปลอม

เป็นเรื่องท่ีวงการออนไลน์ต้องคิดให้หนัก ถึงธุรกิจท่ีทำ�กันบนโซเชียล 

มีเดีย เนื่องจากยอดไลค์ ยอดผู้ติดตาม คือมูลค่าทางธุรกิจที่เกิดขึ้น

ยอดไลค์ ยอดเข้าชม อาจเป็นของปลอมก็ได้

ที่ผ่านมามีธุรกิจที่ทำ�เป็นล่ำ�เป็นสัน นั่นคือการปั๊มยอดไลค์ จ่ายเงิน

กันเป็นกิจจะลักษณะ

แต่ทว่าเทคโนโลยีการสร้างยอดไลค์ได้พัฒนามากข้ึน จนถึงกลาย

เป็นอุตสาหกรรมขนาดย่อมก็ว่าได้

รูปแบบที่ทำ�กันเป็นล่ำ�เป็นสันก็คือ คลิกฟาร์ม

ในเมืองไทยเองล่าสุดก็มีคดีที่ตำ�รวจ สภ.อรัญประเทศ จ.สระแก้ว 

ตรวจค้นบ้านในหมู่บ้านโก้เก๋ ต.บ้านใหม่หนองไทร อ.อรัญประเทศ 

จ.สระแก้ว พบชายชาวจีน 3 คน โดยมีภรรยาชาวไทย เป็นเจ้าของบ้าน

ภายในบ้านหลังนั้นมีโทรศัพท์มือถือรวมกันแล้ว 474 เครื่อง ถูก

เอาไปวางบนชัน้วางโทรศัพท์มอืถือเรียงเปน็แถว ชัน้วางละประมาณ 

150-160 เครื่อง เครื่องอ่านซิมการ์ด 21 เครื่อง คอมพิวเตอร์พกพา 

4 เครื่อง คอมพิวเตอร์ตั้งโต๊ะ 5 เครื่อง ซิมการ์ดมือถือ  รวมกันแล้ว 

กว่า 3.4 แสนชิ้น

ผูต้อ้งหาให้การว่าเข้ามาทำ�งานเก่ียวกับการปัม๊ไลค ์และเพ่ิมยอดวิว

ให้แก่สินค้าที่ขายทางเว็บไซต์ โดยมุ่งเป้าไปยังประเทศจีน

ส่วนเหตุท่ีมาทำ�งานในไทย เพราะค่าบริการอินเทอร์เน็ตในไทยถูกกว่า

ตำ�รวจแจ้งข้อหาลักลอบทำ�งานโดยไม่ได้รับอนุญาต ทำ�ธุรกิจเก่ียว

กับสินค้าหนีภาษีหรืออินเทอร์เน็ตผิดกฎหมายกับบุคคลเหล่านี้ 

แม้จะมีการกล่าวอ้างว่าทำ�เพิ่มยอดไลค์ในจีน แต่ทว่าก็น่าสงสัย

เช่นกัน จะมีคลิกฟาร์มที่สร้างยอดไลค์ในไทยในรายอื่นหรือไม่ โดย

ใช้เทคโนโลยีและรูปแบบเดียวกัน

เพราะธุรกิจปั๊มไลค์ทำ�รายได้เป็นกอบเป็นกำ�อย่างมาก โดยอาศัย

เพยีงคอมพวิเตอร์ทีม่โีปรแกรมสร้างยอดไลค ์และใช้เครือข่ายการสื่อสาร

อย่างโทรศัพท์มือถือในการดำ�เนินการ

ยอดไลค์ ยอดผู้ติดตามจำ�นวนมาก จึงอาจเป็นของปลอมได้เช่นกัน 

เพื่อหวังผลทางธุรกิจจากสินค้าต่างๆ ที่จะมาลงโฆษณา

ไม่เพียงแต่ในวงการธุรกิจเท่านั้น แต่แวดวงการเมืองก็มีการใช้

ยอดไลค์สร้างกระแสนิยมเช่นกัน

อย่างนายกรัฐมนตรีฮุนเซน ของกัมพูชา  ที่ยอมรับว่าเป็นคนโลว์

เทค และใช้งานสื่อสังคมออนไลนเ์ฟซบุก๊ไมน่าน หลงัฝา่ยตรงข้ามใช้พืน้ที่

สื่อสังคมออนไลน์เข้าถึงผู้มีสิทธิเลือกตั้งหนุ่มสาว

นายกรฐัมนตรฮุีนเซน จงึหนัมาใชส้ื่อออนไลน์ หวังจะดึงคะแนน

นิยมคนรุน่ใหมท่ี่ลงคะแนนเสียงใหฝ้า่ยค้านในการเลอืกต้ังครัง้ท่ีผา่น

มา ปรากฏว่าในเวลาไม่นานนัก ยอดไลค์ในเฟซบุ๊กของนายกฯ ฮุน

เซน เพิ่มพรวดทะลุหลายล้านไลค์

แต่ยอดกดไลค์ที่เป็นบัญชีผู้ ใช้งานจากในประเทศเกินคร่ึงเล็กน้อย 

ที่เหลือมาจากอินเดีย อินโดนีเซีย และฟิลิปปินส์ ที่เป็นแหล่งปั๊มไลค์

ทั้งหมดเลยทำ�ให้เกิดข้อสงสัยว่า ยอดไลค์ที่ได้มาจากการชอบเลย

กดไลค์ หรือกดเพราะปัจจัยอื่น

ของปลอมจึงเกิดข้ึนได้ทุกท่ีทุกเวลา แม้โลกดิจิทัลท่ีว่าแน่ก็เถอะ n

ผู้เขียนได้รับเกียรติจากมหาวิทยาลัย

เทคโนโลยีราชมงคลธัญบุรี เชิญไป

บรรยายเรื่อง “โอกาสและความท้าทาย

ในการพัฒนาอุตสาหกรรมระบบขนส่ง

ทางรางไทย” ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งใน

โครงการฝึกอบรมความรู้พื้นฐานด้าน

การพัฒนาระบบขนส่งทางรางในเขต

ภาคกลาง ในระหว่างวันที่ 5-8 มิ.ย. 

2560 มีผู้สนใจไปนั่งฟังราวๆ 300 คน 

ที่วังรี รีสอร์ท จ.นครนายก

วันบรรยายได้เล่าให้ผู้ฟังเห็นภาพ

ว่าแต่ละประเทศ ไม่ว่าจีน เกาหลีใต้ 

มาเลเซีย ไต้หวัน อินโดนีเซีย คิด

อย่างไร เมื่อจะลงมือพัฒนา

อุตสาหกรรมระบบขนส่งทางราง หรือ

แม้แต่กรณีอังกฤษที่พยายามดึงฐาน

การผลิตอุตสาหกรรมระบบขนส่งทาง

รางกลับไปที่เดอแรม (Durham) ใน

เขตภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยส่ง

เสริมให้ฮิตาชิไปตั้งโรงงานที่นั่น

ส่วนหนึ่งของการบรรยายในวันนั้น 

ได้ชี้ไปที่กรณีศึกษาการพัฒนา

อุตสาหกรรมรถไฟฟ้าความเร็วสูงของ

จีน ซึ่งน่าสนใจมาก เนื่องจากจีนเริ่มต้น

จากสภาพที่แทบไม่มีเทคโนโลยี

รถไฟฟ้าความเร็วสูงเป็นของตัวเองในปี 

2000 แต่กลับกลายเป็นประเทศที่อาจ

จะนับได้ว่าเป็นพี่ใหญ่ที่สุดของโลก

ภายในระยะเวลาเพียง 1 ทศวรรษ

ความสำ�เร็จของจีนในด้านการ

พัฒนาอุตสาหกรรมการผลิตรถไฟฟ้า

ความเร็วสูงน้ีมีพ้ืนฐานเกิดจากความร่วม

มือระหว่างภาครัฐกับเอกชน บนพ้ืนฐาน

การมียุทธศาสตร์ท่ีชาญฉลาด และ

บทบาทท่ีโดดเด่นของรัฐในฐานะผู้นำ�

กระบวนการถ่ายทอดเทคโนโลยี ท้ังการ

รับ (Adoption) ดูดซับ (Absorption) 

และการประยุกต์ (Adaption)

โดยมีการระบุเทคโนโลยีที่จีน

ต้องการอย่างชัดเจน มีการกำ�หนด 

ตัวผู้รับการถ่ายทอด อย่างจำ�เพาะ

เจาะจง ทั้งเป็นการผสมผสาน 

(Assimilation) และดัดแปลง (Trans 

formation) เทคโนโลยีจากต่างชาติให้

เข้ากับเทคโนโลยีเดิมที่ผลิตในประเทศ

ได้อย่างน่าสนใจ มีเป้าหมายเพื่อยก

ระดับขีดความสามารถของประเทศ

กระบวนการแบบที่จีนทำ�

อาจสามารถใช้เป็นกรณีศึกษาสำ�หรับ

ประเทศอื่นๆ โดยเฉพาะสำ�หรับ

ประเทศไทยในยุคที่กำ�ลังมีความ

พยายามใช้เงินลงทุนหลายล้านล้าน

บาท เพื่อพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้าน

คมนาคมขนส่ง ตลอดจนการพยายาม

ผลักดันนโยบาย Thailand 4.0 ซึ่ง

รัฐบาลควรอย่างยิ่งที่จะต้องพิจารณา

อุตสาหกรรมระบบขนส่งทางรางให้เป็น

ส่วนหนึ่งของนโยบาย (ซึ่งค่อนข้างน่า

เศร้าที่แม้ผู้เขียนจะเพียรพยายามนำ�

เสนอมาหลายปี แต่ใน new S-curve 

ของรัฐบาล ก็ไม่ได้กล่าวถึง

อุตสาหกรรมระบบขนส่งทางรางนี้เลย

แม้แต่น้อย)

อย่างไรก็ดี ควรทราบว่าลักษณะ

เด่นของจีน ซึ่งค่อนข้างเป็นแบบเฉพาะ

ตัวจนกลายเป็นตัวสนับสนุนให้การ

พัฒนาอุตสาหกรรมระบบขนส่งทางราง

เกิดขึ้นได้อย่างรวดเร็วและรุนแรง ใน

แบบที่ประเทศอื่นอาจลอกเลียนแบบได้

ยาก มีหลายประการ อาทิ เป็นประเทศ

ที่มีระดับการพัฒนาต่ำ� (ทำ�ให้มีแรงขับ

สูงมาก) การมีประชากรมากบนพื้นที่

ขนาดใหญ่ การมีขนาดตลาดที่คาดไม่

ถึงและไม่เคยถูกใช้มาก่อน การมี

โครงสร้างการบริหารจัดการแบบรวม

ศูนย์ ซึ่งเป็นประโยชน์มากในแง่

โครงสร้างการบังคับบัญชาและตัดสิน

ใจ ตลอดจนการมียุทธศาสตร์ที่ชาญ

ฉลาดจนยากที่จะลอกเลียนแบบได้

ผู้เขียนพยายามเรียบเรียง

บทความนี้จากงานเขียนของนักวิชาการ

ในต่างประเทศนี้ จึงอาจไม่ใช่เพียง

เรื่องกระบวนการถ่ายทอดเทคโนโลยี 

แต่ยังเป็นวิธีการปลูกถ่าย (Trans 

planting) และทดแทน (Replacing) 

เทคโนโลยีที่จีนเคยพัฒนาขึ้นใช้เอง 

(Indigenous Technology) โดยมี

ความน่าสนใจว่าจีนมียุทธศาสตร์ หรือ

ทำ�อย่างไรจึงสามารถจูงใจให้ต่างชาติ

ยอมถ่ายทอดเทคโนโลยีให้

หัวใจประการหนึ่งของยุทธศาสตร์

นี้ คือ การสร้างบรรยากาศการแข่งขัน

ให้เกิดขึ้นระหว่างกลุ่มต่างชาติผู้เป็น

เจ้าของเทคโนโลยี ในการถ่ายทอด

ความสามารถในการผลิตให้กับ

อุตสาหกรรมท้องถิ่นของจีน การ

วางแผนอย่างมีระบบเพื่อการรับ ปรับ 

และดูดซับเทคโนโลยีใหม่ การมี

ยุทธศาสตร์เพื่อการเป็นผู้ผลิต และผู้

สร้างนวัตกรรมใหม่ในอุตสาหกรรมนี้

อย่างจำ�เพาะเจาะจง

อย่างไรก็ตาม เพื่อให้เห็นภาพ

ใหญ่ก่อนจะนำ�ไปสู่แนวทางที่จีนเลือก

ใช้ ขอเท้าความไปถึงที่มาที่ไปของ

ระบบรถไฟฟ้าความเร็วสูงสายแรกของ

จีน ซึ่งเป็นรถโดยสาร (Dedicated 

Passenger HSR) เชื่อมต่อระหว่าง

กรุงปักกิ่ง (Beijing) และเทียนจิน 

(Tianjin) โดยมีการริเริ่มโครงการในปี 

2005 และสามารถเปิดให้บริการได้ ใน

ปี 2008 เรียกได้ว่า เส้นทางรถไฟฟ้า

ความเร็วสูงสายแรกของจีนใช้เวลา

ก่อสร้างและทดสอบระบบเพียง 3 ปี 

แต่ก็น่าสนใจว่าเส้นทางนี้มีระยะทาง

เพียง 113 กิโลเมตร (กม.) ซึ่งสั้นมาก

เมื่อเทียบกับรถไฟฟ้าความเร็วสูงใน

ญี่ปุ่น ฝรั่งเศส และเยอรมนี

แต่อย่างไรก็ตาม HSR ปักกิ่ง-

เทียนจินนี้ถูกพัฒนาขึ้นโดยมีมาตรฐาน

โครงสร้างพื้นฐานที่สูงกว่าทั้งของญี่ปุ่น 

ฝรั่งเศส และเยอรมนี ในมิติความเร็ว

สูงสุดของรถไฟฟ้าความเร็วสูงสายแรก

ของประเทศที่เปิดให้บริการ (Maxi 

mum Operating Speed)

กล่าวคือ ความเร็วสูงสุดของ

รถไฟฟ้าความเร็วสูงสายแรกที่ญี่ปุ่น 

ฝรั่งเศส เยอรมนี และจีน เริ่มต้น

พัฒนา คือ 220 260 250 และ 350 

กม./ชั่วโมง ตามลำ�ดับ

ควรทราบว่า จีนใช้เวลาเพียงแค่ 

1 ทศวรรษ ก็ทำ�ให้เส้นทางรถไฟฟ้า

ความเร็วสูงของจีนขยับจาก 0 กม.แรก 

ในปี 2005 กลายเป็นมีความยาวเกือบ 

1.8 หมื่น กม. ในปี 2016 ถือว่ามีความ

ยาวมากกว่า 4 เท่าตัวของความยาว

รถไฟฟ้าชินกันเซ็นในญี่ปุ่น มากกว่า  

6 เท่าตัวของรถไฟฟ้าความเร็วสูง  

TGV ของฝรั่งเศส และมากกว่า 8 เท่า

ตัวของรถไฟฟ้าความเร็วสูง ICE  

ของเยอรมนี n

หลายๆ คนและหลายๆ บทความได้

พูดและเขียนเสมอว่า อีกไม่นานห้าง

สรรพสินค้าทั้งหลายจะเผชิญกับปัญหา

คนเข้าห้างน้อยลง โดยเฉพาะ Super 

Market หรืออาจต้องปิดตัวลง เพราะ

คนรุ่นใหม่จะสั่งซื้อสินค้าออนไลน์กัน 

เนื่องจากไม่มีเวลา ปัญหารถติด และ

รักความสะดวกสบาย มีการยกห้างดังๆ 

อย่าง Walmart ในสหรัฐเป็นตัวอย่าง

ผู้เขียนเห็นว่าแนวโน้มของการสั่ง

ซื้อสินค้าโดยใช้มือถือมีมากขึ้นเรื่อยๆ 

แต่เรื่องเหล่านี้เป็นเรื่องของ

วิวัฒนาการทางการค้า ถ้าหากมองย้อน

หลังไปในอดีตจะเห็นว่า ในสมัยก่อน

ผู้คนจะไปซื้อของที่ตลาด ซึ่งส่วนใหญ่

เป็นตลาดที่เรียกว่า “ตลาดนัด” คือ

เกษตรกรและผู้ผลิตสินค้านำ�สินค้ามา

วางขายแก่ผู้บริโภคตรง ณ จุดใด 

จุดหนึ่ง แม้แต่ร้านกาแฟก็เป็นร้าน

เล็กๆ ที่ผู้คนไปนั่งทาน ดื่มกาแฟ 

พบปะพูดคุยกัน เนื่องจากการติดต่อ

สื่อสารยังไม่สะดวกสบายเหมือน

ปัจจุบัน ที่มีทั้งโทรศัพท์มือถือ ไลน์ 

อีเมล เฟซบุ๊ก อินสตาแกรม ฯลฯ ที่แม้

ไม่ได้คุยกันก็สามารถติดตามการ

เคลื่อนไหวกันได้

ระยะต่อมาตลาดนัดก็พัฒนาเป็น

ตลาดสด เมื่อมีผู้บริโภคเพ่ิมข้ึน มี

อุปสงค์มากข้ึน จึงมีคนกลางเข้ามา

เก่ียวข้อง จนเมื่อเศรษฐกิจพัฒนาข้ึนไป

อีกระดับหน่ึงชุมชนเมืองขยายตัวกว้าง

มาก ตลาดใหญ่ข้ึน และมีลักษณะเน้น

ความสะดวกสบายมากข้ึน ตลาดก็

พัฒนาไปเป็นซูเปอร์มาร์เก็ตและร้าน

สะดวกซ้ือ วิวัฒนาการเหล่าน้ีเป็นไปใน

ลักษณะท่ีหยุดย้ังไม่ได้ เพราะเป็นการ

วิวัฒนาการไปตามเทคโนโลยี เศรษฐกิจ

ท่ีเจริญก้าวหน้าข้ึน และท่ีสำ�คัญคือความ

ต้องการหรือความนิยมของผู้บริโภค

ผู้เขียนยังจำ�ได้ว่าในสมัยหนึ่งมี

การร้องกันมากว่า โชห่วยกำ�ลังล้มหาย

ตายจากไปหมดเพราะร้านสะดวกซื้อ 

แต่ปัจจุบันมีร้านสะดวกซื้อยี่ห้อหนึ่งที่

ขายตั้งแต่ไม้จิ้มฟันยันเรือรบ เปิดอยู่

แทบจะห่างกันไม่ถึง 500 เมตร  

ผู้บริโภคที่เคยเดินเข้าร้านโชห่วย 

ก็หันมาเดินเข้าร้านเหล่านี้เป็นว่าเล่น  

โชห่วยแถวบ้านผู้เขียนก็ปรับตัวหันมา

ทำ�เป็นร้านสะดวกซื้อ 1 แห่ง กับให้

ร้านสะดวกซื้อเช่าไป 1 แห่ง ยังเหลือ

อีก 1 แห่ง ที่เลิกขายกาแฟไปแล้วแต่

ยังคงขายสินค้าอุปโภคบริโภคเล็กๆ  

น้อยๆ อยู่ โดยมีผู้เขียนพยายามยุยงให้

นำ�ชั้นล่างให้ร้านสะดวกซื้อเช่าไปแล้ว

ตัวเองอยู่ชั้นบน เนื่องจากอายุใกล้ 70 

แล้ว หลานๆ ก็เรียนดีๆ กันหมดและ

ไม่มีใครอยู่ด้วย แต่ยังไม่สำ�เร็จ 

เนื่องจากยังรับการเปลี่ยนแปลงไม่ได้ 

แต่นี่คือร้านเล็กๆ ที่เคยชินกับชีวิต

ประจำ�วันสมัยพ่อ

ส่วนห้างใหญ่ๆ คงจะไม่สามารถ

หยุดนิ่งอยู่ได้ เมื่อการใช้ชีวิตของคน

เปลี่ยนไปมาก ดูแค่ข้อมูลของคนไทยที่

มีประมาณ 60 กว่าล้านคน สามารถ

เข้าถึงสมาร์ทโฟนได้ถึง 44 ล้านคน 

หรือประมาณ 70% ของจำ�นวน

ประชากรทั้งหมด และมีการใช้เวลากับ

หน้าจอสมาร์ทโฟนเฉลี่ยสูงถึงวันละ 

234 นาที หรือ 4 ชั่วโมง/วัน

(ข้อมูลจากข่าวของไลน์แมนใน

โพสต์ทูเดย์) เพื่อนรุ่นน้องของผู้เขียน

บอกว่าเดี๋ยวนี้เขาใช้สั่งออนไลน์หมด

แล้ว ถึงแม้ว่าจะเป็นสินค้าขนาดใหญ่ 

จะไปดูตามห้าง ถ่ายรูปไว้ แล้วกลับมา

สั่งออนไลน์ เมื่อไม่กี่วันก่อนผู้เขียนไป

เลือกซื้อพัดลมไอน้ำ�จากห้างดัง 1 

เครื่อง ขนใส่รถกลับมา คนขับรถของผู้

เขียนซึ่งน่าจะเป็นเจนวาย ถามผู้เขียน

ว่าทำ�ไมไม่สั่งออนไลน์ แล้วเอ่ยชื่อเว็บ

หนึ่ง เขาบอกว่าราคาไม่ต่างกัน

สิ่งเหล่านี้เกิดขึ้นเร็วมาก ห้างดัง

อย่าง Walmart ได้เริ่มปรับตัวแล้วเพื่อ

ความอยู่รอด มีการสร้างตู้กดยักษ์ 

(Giant Vending Machine) ไว้ ในลาน

จอดรถสำ�หรับให้ลูกค้ามากดสินค้า

อุปโภค (Groceries) ลูกค้าจะเปิดดู

และสั่งซื้อผัก ผลไม้ หมู เนื้อ ไก่ ฯลฯ 

โดยการกดโทรศัพท์ ซึ่งพนักงาน 

Walmart จะได้เห็นรายการแล้วไปจัด

สินค้าเหล่านั้นใส่ถุง นำ�ไปใส่ใน 

Vending Machine ขนาดใหญ่ เมื่อ

ลูกค้ามาถึงใช้โทรศัพท์ทาบก็จะได้

สินค้าที่ตนสั่งไว้ ยกออกมาเป็นถุงๆ  

ใส่รถกลับบ้าน ไม่ต้องเสียเวลาไปเดิน

เลือกซื้อในซูเปอร์มาร์เก็ต

ห้างของไทยอาจจะลองพิจารณาดู 

แต่อาจมีบริการท่ีดีกว่า เนื่องจากปัญหา

การจราจร และความจำ�กัดทางเวลา 

อาจบริการส่งให้ถึงบ้านเลย ไม่ต้อง

สร้างตู้ขนาดใหญ่ ขนมาใส่ Vending 

Machine เสียก่อนทอดหน่ึงแล้วให้ผู้

บริโภคมากดจาก Vending Machine 

อีกทอดหน่ึง ซ่ึงท่ีจริงก็มีการทำ�บ้างแล้ว 

แต่ไม่ใช่การริเร่ิมโดยห้างใหญ่ๆ ของ

ไทย ผู้เขียนได้ไปดูงานสตาร์ทอัพงาน

หน่ึง มีบูธท่ีนักลงทุนรุ่นใหม่มาแสดง  

ผู้ซ้ือสามารถส่ังอาหารท่ีต้องการจาก

สมาร์ทโฟนเพื่อไปทำ�ทานเองท่ีบ้านได้ 

โดยมีแอพพลิเคช่ันท่ีจะกดส่ังได้ เช่น 

จะทำ�ผัดกะเพราหมู เขาจะจัดส่งหมู 

กะเพรา พริก กระเทียม พร้อมใบแสดง

วิธีทำ�มาให้ ก็เป็นแนวคิดของคนรุ่นใหม่

ท่ีเขาก้าวไปข้างหน้าแล้ว เหลือแต่ห้าง

ใหญ่ๆ ของไทยท่ีต้องเร่งปรับตัวตามให้

ทันกับการใช้ชีวิตของคนรุ่นใหม่เท่าน้ัน 

ท่ีสำ�คัญคือต้องสร้างความไว้วางใจกับ 

ผู้บริโภคว่าเมื่อส่ังแล้วจะได้ของสด 

คุณภาพดีเหมือนไปเลือกซ้ือเอง n

ณ มุมขวา

ณ กาฬ เลาหะวิไลย

หุนสวนประเทศไทย

ผศ.ดร.ประมวล สุธีจารุวัฒน
ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ

คณะวิศวกรรมศาสตร 
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย

1 เสียง

เพ�อสรางสรรค

พวงรัตน อัศวพิศิษฐ



ผมโชคดีที่ได้ร่วมคณะทัวร์ของคุณ 

ภาวนาฏ บุนนาค (ขออภัยที่เอ่ยนามโดย

ไม่ได้ขออนุญาต) ไปท่องเที่ยวภูฏาน 

และมีโอกาสปีนเขาสูง 900 เมตรขึ้นไป

ไหว้พระที่วัดทักซัง ซึ่งเป็นสถานที่ท่อง

เที่ยวที่มีชื่อเสียงที่สุดของที่นั่น ขากลับ

ในขณะที่แดดออก มีฝนตกพรำ�ๆ เราได้

เห็นรุ้งกินน้ำ�คู่โค้งขนานกันอยู่บนท้องฟ้า 

สายที่อยู่ด้านล่างเด่นชัดมาก ด้านหนึ่ง

ขึ้นมาจากบริเวณใต้วัด อีกด้านหนึ่งหาย

ลงไปในหุบเขา ส่วนรุ้งอีกสายมีความ

โดดเด่นน้อยกว่า และอยู่สูงขึ้นไป

ผมรู้สึกหายเหนื่อยเป็นปลิดทิ้ง 

ภายในเวลาห่างกันเพียงชั่วโมงเศษ ผม

ได้ทั้งไปเยี่ยมชมสถานที่ที่คนส่วนใหญ่

ตลอดทั้งชีวิตไม่มีโอกาสได้ไป และได้

เห็นปรากฏการณ์ธรรมชาติที่โดยปกติ

ไม่ได้เห็นบ่อยนัก

สำ�หรับวัดทักซัง หลายท่านอาจจำ�

ได้ว่า เมื่อต้นปี 2015 มีนักท่องเที่ยว

หญิงไทยไปประสบอุบัติเหตุตกภูเขา

เสียชีวิตที่นั่น แต่หลังจากนั้นเข้าใจว่ามี

การสร้างราวกั้นมากขึ้น ทำ�ให้ผมเอง

ตลอดการขึ้นลงไม่มีความรู้สึกว่าอาจ

ตกอยู่ในอันตรายแต่ประการใด

ในส่วนของคุณภาวนาฏ เธอเป็น

อดีตข้าราชการกระทรวงเกษตรและ

สหกรณ์ เคยไปปฏิบัติราชการที่ภูฏาน

หลายครั้ง หลังเกษียณได้จัดทัวร์คณะ

เล็กๆ พาเพื่อนฝูงและคนรู้จักไปท่อง

เที่ยวที่นั่น เธอรู้จักทั้งผู้คนและสถานที่

มากมาย ทำ�ให้ตลอดการเดินทางของ

เราเต็มไปด้วยสาระ ความเพลิดเพลิน 

และความสะดวกสบาย ก็ต้องขอ

ขอบคุณคุณภาวนาฏอีกครั้งมา ณ ที่นี้

ภูฏานสร้างความประหลาดใจ ให้

ความรู้ และให้ข้อคิดกับผมหลายประการ 

จนอดที่จะนำ�มาเล่าสู่กันฟังไม่ได้ ดังนี้

หนึ่ง ภูฏานเป็นประเทศเล็กๆ ไม่มี

ทางออกทะเล มีอาณาเขตติดกับเพียง 

2 ประเทศ คือ จีนกับอินเดีย แต่ไม่มี

การคมนาคมกับจีนทั้งทางบกและทาง

อากาศ มีแต่กับอินเดียทั้งสองทาง 

นอกจากนั้นก็มีทางอากาศกับไทยและ

ประเทศอื่นๆ อีกเพียง 2-3 ประเทศ

ที่ทำ�ให้ผมแปลกใจ คนภูฏานส่วน

ใหญ่หน้าตาไปทางจีนมากกว่าอินเดีย 

แต่กลับระแวงไม่ยอมคบกับจีน เท่าที่

ทราบ ชาวภูฏานกลัวจะประสบชะตา

กรรมเดียวกับทิเบต คือถูกจีนยึดครอง 

และถูกกลืนชาติซึ่งต้องยอมรับว่าเป็น

เรื่องที่น่าเห็นใจ เพราะภูฏานมีประชากร

เพียง 7 แสนกว่าคน หากมีคนจีนอพยพ

เข้ามานับแสนนับล้านคน เช่นที่เกิดกับ

ทิเบต ก็จะทำ�ให้ถูกกลืนได้โดยง่าย

สอง มีความแตกต่างด้านนโยบาย

ต่างประเทศระหว่างจีนกับอินเดียที่มีต่อ

ภูฏานอย่างเห็นได้ชัด จีนใช้นโยบาย

ค่อนข้างแข็งกร้าว หลายปีก่อนสร้าง

ถนนมาประชิดชายแดนภูฏาน และ

ทะเลาะกับภูฏานเรื่องพื้นที่ทับซ้อน 

ภูฏานโวยวายว่าถูกจีนรุกราน ส่วนจีน

บอกว่าภูฏานแสดงปฏิกิริยาเกินกว่าเหตุ 

ผมฟังแล้วไม่รู้สึกแปลกใจ เพราะต่อมา

จีนก็ใช้วิธีคล้ายกันในทะเลจีนใต้และกับ

หมู่เกาะบางแห่งในมหาสมุทรแปซิฟิก

ส่วนอินเดียใช้วิธีที่นุ่มนวลกว่ามาก 

เริ่มจากหลายปีก่อน ขณะที่ภูฏานยัง

ยากจนมาก อินเดียให้การสนับสนุน

ด้านงบประมาณรายจ่ายของรัฐบาล

ภูฏานบางส่วน และต่อมาเป็นผู้ลงทุน

หลักในการสร้างเขื่อนผลิตกระแสไฟฟ้า

พลังน้ำ�ขนาดใหญ่ รวมทั้งเป็นผู้รับซื้อ

กระแสไฟฟ้าเหลือใช้จากโครงการนี้

ทั้งหมด ทำ�ให้ภูฏานร่ำ�รวยขึ้นมาก และ

ปัจจุบันเป็นประเทศที่จีดีพีขยายตัวเร็ว

ที่สุดแห่งหนึ่งในโลก

สาม ภูฏานมีความสัมพันธ์ที่ดีมาก

กับไทย ทั้งๆ ที่ไม่มีอาณาเขตติดต่อกัน 

แต่มีทั้งอินเดีย บังกลาเทศ และ 

เมียนมาคั่นอยู่ คนภูฏานมีความรู้สึกที่ดี

ต่อคนไทย คนมีฐานะชอบมาท่องเที่ยว

และช็อปปิ้งในไทย และชอบส่ง 

ลูกหลานมาเรียนหนังสือ อาหารไทย

เป็นที่นิยมชมชอบมากเป็นพิเศษ

ผมสรุปได้โดยไม่ลังเลว่า ความ

สัมพันธ์อันดีนี้เกิดจากความแน่นแฟ้น

ระหว่างราชวงศ์ที่ทรงเป็นประมุขของ

ทั้งสองประเทศ

ที่ทำ�ให้ผมรู้สึกดีเป็นพิเศษคือ 

ภูฏานไม่คบใครง่ายๆ เขาหวงแหน

เอกลักษณ์ของตัวเอง และเลือกประเทศ

ที่จะคบด้วย เห็นได้จากการไม่มีความ

สัมพันธ์ทางการทูตกับทั้ง 5 ประเทศ

มหาอำ�นาจที่เป็นสมาชิกถาวรในคณะ

มนตรีความมั่นคงของสหประชาชาติ

สี่ ภูฏานเป็นประเทศที่ไม่มี

คอร์รัปชั่น ซึ่งเป็นเรื่องที่ไม่น่าจะเป็นไป

ได้สำ�หรับประเทศที่เมื่อไม่นานมานี้ยัง

ยากจนมาก ผมเชื่อว่าเรื่องนี้เป็น 

ผลพวงของระบอบการปกครองแบบ

สมบูรณาญาสิทธิราชย์ที่มีมาช้านาน 

เพิ่งจะเปลี่ยนเป็นประชาธิปไตยไม่กี่ปี

มานี้เอง เมื่อหัวไม่ส่ายติดต่อกันนานๆ 

หางย่อมไม่กระดิกตามไปด้วย

อยากจะเชื่อว่า หากประเทศไทย

ยังปกครองด้วยระบอบสมบูรณาญา 

สิทธิราชย์ หรือพระเจ้าอยู่หัวทรงเป็น 

ผู้มอบประชาธิปไตยให้เมื่อประชาชนมี

ความพร้อม สังคมของเราก็อาจจะ

ปราศจากคอร์รัปชั่นเช่นกัน แทนที่จะ

เป็นโรคร้ายกัดกร่อนสังคมเช่นที่เป็นมา

ห้า รายได้จากไฟฟ้าพลังน้ำ�ทำ�ให้

เศรษฐกิจภูฏานโตเร็วมาก ที่น่ายินดีคือ

ยังมีศักยภาพทางด้านนี้เหลืออยู่อีกมาก 

เป็นของฟรีที่ได้จากการละลายของหิมะ

บนเทือกเขาหิมาลัย สะอาด ไม่เป็นพิษ

ภัยกับสิ่งแวดล้อม

อีกภาคเศรษฐกิจหนึ่งที่มีศักยภาพ

สูงมากเช่นกันคือการท่องเที่ยว ปัจจุบัน

ภูฏานจำ�กัดจำ�นวนนักท่องเที่ยวไว้ไม่เกิน

ปีละแสนกว่าคน รวมทั้งมีการกำ�หนดค่า

ใช้จ่ายขั้นต่ำ�ต่อวัน แต่ข้อจำ�กัดเหล่านี้

ไม่บังคับใช้กับชาวอินเดียที่เดินทางเข้า

มาทางบก ผมอยากแนะนำ�ให้มีการ

กำ�หนดค่าใช้จ่ายขั้นต่ำ�กับนักท่องเที่ยว

ชาวอินเดียด้วย เพื่อเพิ่มรายได้และเพื่อ

ยกระดับนักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามา

ในขณะเดียวกัน ผมก็อยากแนะนำ�

ให้ภูฏานพยายามยกระดับคุณภาพของ

สาธารณูปโภค เช่นสนามบิน ถนนหนทาง 

และโรงแรมที่พัก รวมทั้งให้ความสำ�คัญ

กับเรื่องความสะอาดของบ้านเมือง ให้

ปราศจากขยะมูลฝอย ปราศจากยุงและ

แมลงวัน เพื่อที่จะได้กลุ่มนักท่องเที่ยวที่มี

ทั้งคุณภาพและกำ�ลังซื้อสูงขึ้น

เรื่องนี้อาจฟังดูเป็นเรื่องยาก แต่

ภูฏานอาจศึกษาจากประเทศที่มี

ประสบการณ์และมีระดับการพัฒนาสูง

กว่า เช่น สวิตเซอร์แลนด์กับไอซ์แลนด์ 

เป็นต้น

หก ภูฏานมีขนบประเพณีที่ดีงาม

และควรรักษาไว้เป็นจำ�นวนมาก เช่น 

ทิมพูเป็นเมืองหลวงที่ไม่มีสัญญาณไฟ

จราจร ตามสี่แยกจะมีวงเวียนเล็กๆ ที่มี

เอกลักษณ์เฉพาะตัวให้รถยนต์

หมุนเวียนเข้าออก และที่สี่แยกกลาง

เมืองแห่งหนึ่ง มีตำ�รวจจราจรผลัดกัน

อยู่บนวงเวียนคอยโบกรถเพื่อไม่ให้เกิด

การติดขัด ซึ่งในเชิงประสิทธิภาพอาจ

จะต่ำ�กว่าการมีสัญญาณไฟจราจร แต่

กลับเป็นแม่เหล็กดึงดูดนักท่องเที่ยว

อย่างหนึ่ง

ข้อดีอีกประการหนึ่งคือ แม้แต่เด็ก

เล็กๆ อายุไม่กี่ขวบก็สามารถสื่อสารกับ

นักท่องเที่ยวอย่างเราเป็นภาษาอังกฤษได้

อย่าได้แปลกใจนะครับ หากอีกไม่

นานระดับการพัฒนาของภูฏานจะแซง

หน้าไทย n 

เมื่อตอนที่แล้วได้กล่าวถึงว่าจีนใช้

เวลาเพียง 1 ทศวรรษ ก็สามารถสร้าง

เส้นทางรถไฟความเร็วสูงได้ถึง 1.8 

หมื่นกิโลเมตร

มาว่ากันต่อถึงความสามารถของ

จีนในเรื่องนี้

ในปี 2002 มูลค่าการลงทุนใน

ตลาด HSR ของโลก ซึ่งหมายรวมถึง

ระบบตัวรถ อุปกรณ์อาณัติสัญญาณ 

และการประกอบของจีนอยู่ที่ราว 

4,000 ล้านยูโร หรือประมาณ 30% 

ของส่วนแบ่งตลาด และขยับขึ้นมาเป็น 

1.7 หมื่นล้านยูโร ในปี 2010 หรือคิด

เป็นมูลค่าราว 80-85% ของส่วนแบ่ง

ตลาด โดยให้ความสำ�คัญไม่เพียงเรื่อง

การแข่งขันในธุรกิจรถไฟฟ้าความเร็ว

สูง และมุ่งเน้นการเป็นเจ้าของสิทธิ 

(Property Rights) และความเชื่อถือ

ได้ของเทคโนโลยี (Technology 

Reliability)

คำ�ถามคือ อะไรคือเหตุผลของการ

พัฒนาที่รวดเร็ว (Rapid Develop-

ment) ที่ทำ�ให้จีนซึ่งเคยมีระดับการ

พัฒนาที่ต่ำ�กว่า ก้าวตามทัน จนกระทั่ง

แซงนำ�ประเทศที่พัฒนาแล้วประเท

ศอื่นๆ ได้

มีนักวิชาการชาวจีนอธิบาย

ลักษณะเด่นของประเทศจีนในเรื่องนี้ไว้ 

3 ประการ ซึ่งน่าจะต้องนำ�มาพิจารณา

กันให้ลึกซึ้ง กล่าวคือ การรวมศูนย์

กระบวนการถ่ายทอดเทคโนโลยีโดย

รัฐบาลกลาง ลักษณะเฉพาะทาง

กายภาพของภูมิศาสตร์จีน (ซึ่งจำ�เป็น

อย่างยิ่งที่จะต้องพัฒนาระบบคมนาคม

ขนส่งขนาดใหญ่ที่ทรงประสิทธิภาพ 

หากต้องการยกระดับระบบเศรษฐกิจ) 

และความสามารถทางสังคม (Social 

Capacity) ในอันที่จะร่วมมือร่วมใจกัน

พัฒนาความสามารถของประเทศ 

(คล้ายแบบประเทศญี่ปุ่นหลังยุคแพ้

สงครามโลกนั่นละครับ)

พัฒนาการของเทคโนโลยี
รถไฟฟ้าความเร็วสูงของจีน

เราอาจแบ่งช่วงเวลาของการ

พัฒนาเป็น 2 ช่วง คือ “ระยะเริ่มต้น” 

เริ่มต้นในช่วงทศวรรษ 1980 มีลักษณะ

การพัฒนาแบบค่อยๆ สั่งสมการสร้าง

นวัตกรรมด้วยตัวเอง (Incremental 

Domestic Innovation) หรือมีการวิจัย

พัฒนาด้วยตัวเอง (Local R&D)

และ “ระยะก้าวกระโดด”  

เริ่มต้นในปี 2003 เมื่อคุณหลิวจื้อจวิน  

(Liu Zhijun) เข้ารับตำ�แหน่งรัฐมนตรี

ว่าการกระทรวงรถไฟ (โดยดำ�รง

ตำ�แหน่งระหว่างเดือน มี.ค. 2003  

จนถึงก.พ. 2011 รวม 8 ปี) และ 

มีแนวคิดยกระดับการพัฒนาจาก 

ที่เดิมเน้นแต่การพึ่งพาเทคโนโลยีของ

ตนเองไปสู่การนำ�เข้าเทคโนโลยีจาก

ต่างชาติในลักษณะ “ใช้ตลาดใน

ประเทศแลกเทคโนโลยีจากต่างชาติ” 

(Exchanging Market for  

Technology)

แนวทางการพัฒนาถูกกำ�หนด

ตั้งแต่ขั้นตอนการจัดหา (Acquisition) 

การผสมผสาน (Assimilation)  

การดัดแปลง (Transformation)  

และการใช้ประโยชน์ (Exploitation) 

จากเทคโนโลยี

การพัฒนาเทคโนโลยีด้วย
ตนเอง (Indigenous  
Technology)

- ในช่วงทศวรรษ 1980 จีนริเริ่ม

พัฒนาตู้รถไฟฟ้า หรือที่รู้จักกันในชื่อ

เรียก “EMUs” (Electronics Motor 

Units) ผ่านกระบวนการวิจัยและ

พัฒนาด้วยตัวเอง โดยมีเป้าหมายจะ

ทำ�ความเร็วให้ได้มากกว่า 200 

กิโลเมตร/ชั่วโมง แต่ความพยายามใน

ระยะแรกก็ยังคงจบลงที่ระดับการ

ทดลอง ไม่สามารถไปถึงระดับให้บริการ

ได้จริง

- “KDZ1” เป็น EMU แบบใช้

ไฟฟ้ากระแสสลับ (AC Powered 

EMU) รุ่นแรกที่พัฒนาร่วมกันระหว่าง 

3 หน่วยงาน คือ (1) Changchun 

Rolling Stock Manufacture  

(2) Zhuzhou Electric Locomotive 

Research Institute และ  

(3) Academy of Railway Science 

ซึ่งแม้ KDZ1 จะไม่สามารถนำ�ไปใช้

งานได้จริง แต่ก็กลายเป็นรากฐาน

สำ�คัญที่นำ�ไปสู่การพัฒนา EMU 

โมเดลใหม่ๆ อย่าง “Spring City 

EMU” หรือ “KDZ1A” เป็นต้น

- การวิจัยพัฒนาด้าน EMU  

ของจีนดำ�เนินมาจนล่วงเข้าสู่ทศวรรษ 

1990 ความคิดที่จะ “เรียนรู้เทคโนโลยี

จากต่างชาติ” ก็ค่อยๆ เกิดขึ้น 

โดยรัฐมนตรีว่าการกระทรวงรถไฟ 

ในสมัยนั้น

- ในปี 1996 ภายหลังจากม ี

การปรับปรุงเส้นทางรถไฟระหว่าง 

กวางเจา (Guangzhou) และเสิ่นเจิ้น 

(Shenzhen) เป็นระบบไฟฟ้า  

(Electrification Upgrade)  

“Guangzhou Railway Group” 

(GRG) ก็ได้เซ็นสัญญาเช่ารถไฟ

ความเร็วสูงรุ่น “X2000” จากบริษัท 

ADTranz ของสวีเดน เป็นเวลา 2 ปี 

ด้วยวงเงินค่าเช่าปีละ 1.8 ล้านเหรียญ

สหรัฐ โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อทดสอบ

ความเป็นไปได้ของการใช้งานรถไฟฟ้า

ความเร็วสูงแบบเอียงตัวได้ (High 

Speed Tilting Train) บนเส้นทาง

รถไฟของจีน

ระบบดังกล่าวเปิดให้บริการบน

เส้นทางระหว่างกวางเจาและเสิ่นเจิ้น

ในปี 1998 แม้จะค่อนข้างประสบความ

สำ�เร็จ แต่ด้วยความที่มีค่าใช้จ่ายการ

ซ่อมบำ�รุง และอัตราความเสียหายของ

ระบบต่างๆ เพิ่มสูงมากขึ้น การลงทุน

กับเทคโนโลยี X2000 ก็เริ่มจะไม่คุ้มค่า

ทางเศรษฐศาสตร์

บริษัทผู้ผลิตรถไฟของจีนและ

สถาบันวิจัยต่างๆ จึงเริ่มรวมตัวกัน 

หันกลับมาพัฒนาเทคโนโลยี EMU 

ของตนเองอีกครั้ง จนกลายเป็น EMU 

ต้นแบบหลายโมเดล ในช่วงปี 

1999-2001 อาทิ “Shark” “Spring 

City” “Blue Arrow” “Star of 

Central China” และ “Pioneer”  

โดยไม่สามารถก้าวข้ามขีดจำ�กัดของ

เทคโนโลยีไปสู่การผลิตเป็นจำ�นวนมาก

ได้

ยกเว้นกรณีของรุ่น “DJJ1 Blue 

Arrow” ซึ่งเริ่มออกให้บริการในเดือน 

ธ.ค. 2000 บนเส้นทางกวางเจา-เสิ่น

เจิ้น โดยเริ่มต้นด้วยความเร็วสูงสุด 

160 กิโลเมตร/ชั่วโมง และใน

เดือน ม.ค. 2001 ก็ขยับเพิ่มขึ้นเป็น 

200 กิโลเมตร/ชั่วโมง และเพื่อเพิ่ม

ความสามารถในการให้บริการก็มีการ

ผลิตรถไฟฟ้ารุ่นนี้เพิ่มอีก 7 ชุด ใน

เดือน ต.ค.ปีเดียวกัน

คราวหน้าจะมาว่ากันต่อเรื่องความ

สำ�เร็จของ “Blue Arrow” และการ

เพิ่มความเร็วของรถไฟความเร็วสูงของ

จีนกันต่อ n

บทความ
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จีนทำ�อย่างไร

เมื่อคิดจะทำ�รถไฟฟ้าความเร็วสูง

สายรุ้งที่ทักซัง

ภูมิภาคแห่งความมั่งคั่ง

โลกกำ�ลงัหมนุกลบัทิศ โลกตะวันออกจะย่ิงมบีทบาทมากย่ิงข้ึนทดแทน

โลกตะวันตก

ปรากฏการณท์ีต่อกย้ำ�ทศิทางของโลกตะวันออก เกิดข้ึนใหเ้หน็อยา่ง

ชัดเจนในช่วงสัปดาห์นี้

อย่างแรก เมื่อต้นสัปดาห์ที่ผ่านมา  ธนาคารกลางยุโรป (ECB)  

ประกาศลดการถือครองสกุลเงนิเหรียญสหรัฐ จำ�นวน 500 ลา้นยโูร เพื่อ

หันไปถือครองสกุลเงินหยวนเป็นการทดแทน

ทั้งหมดแม้ว่าเงินเหรียญสหรัฐก็ยังคงมีสัดส่วนมากที่ สุดใน

ทุนสำ�รองเงินตราของธนาคารกลางยุโรป แต่ทว่าเป็นการส่งสัญญาณ

ชัดเจนถึงบทบาทเงินหยวนของจีนที่เพิ่มข้ึนเรื่อยๆ และเป็นค่าเงินที่มี

เสถียรภาพ แข็งแกร่งมากขึ้นเรื่อยๆ เช่นกัน

สำ�หรับทุนสำ�รองเงินตราของธนาคารกลางยุโรป ประกอบด้วยเงิน

สกุลเหรียญสหรัฐ เยน หยวน ทองคำ� และสกุลเงิน SDR (Special 

Drawing Rights) ของกองทุนการเงินระหว่างประเทศ (IMF)

ก่อนหน้านี้ ไอเอ็มเอฟก็เพ่ิมเงินหยวนเข้ารวมในสกุลเงิน SDR  

ต่อจากเหรียญสหรัฐ ยูโร เยน และปอนด์

จีนและเงินหยวนจึงกลายเป็นหัวขบวน เป็นสัญลักษณ์ความมั่งคั่ง

ในภูมิภาค

ถัดมาอีกไม่นานก็มีรายงานของ บอสตัน คอนซัลติ้ง กรุ๊ป จัดทำ�

รายงานความมั่งคั่งในโลกของปี 2559

ในรายงานดังกลา่วระบวุ่า แมแ้ถบอเมริกาเหนือนำ�โดยสหรฐัอเมรกิา

ยังคงยึดอันดับภมูภิาคท่ีมคีวามมัง่ค่ังมากท่ีสุดในโลกเอาไว้ได้ แต่ความ

มั่งค่ังในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกกำ�ลังขยายตัวอย่างรวดเร็ว และจะ

กลายเป็นภูมิภาคที่มั่งคั่งมากสุดภายในปี 2562 หรืออีก 2 ปีข้างหน้า

พลังทางเศรษฐกิจและการขับเคลื่อนของธุรกิจในเอเชียแปซิฟิก ที่

มจีนีเปน็หวัขบวนใหญ ่และมญีีปุ่น่เปน็แรงส่งสำ�คญั จะทำ�ใหค้วามมัง่คัง่

ในโลกเคลื่อนตัวมาอยู่ในภูมิภาคนี้

เท่าที่มีการประเมินในปี 2564 ความมั่งคั่งของเอเชียแปซิฟิกจะ

อยู่ที่ 77.8 ล้านล้านเหรียญสหรัฐ หรือกว่า 2,600 ล้านล้านบาท

ความมั่งคั่งที่ว่าก็คือการถือครองทรัพย์สินส่วนบุคคล ไม่ว่าจะเป็น

เงินสด หุ้น ประกันภัย ฯลฯ

นอกจากน้ัน สิงคโปร์และฮ่องกงจะกลายเปน็ศูนย์กลางการบรหิาร

ความมั่งคั่งของโลก โดยแซงหน้าสวิตเซอร์แลนด์ได้ในไม่ช้า

สาเหตเุนื่องจากการเตบิโตทางเศรษฐกิจของประเทศตา่งๆ ในภมูภิาค

น้ีที่มีอัตราเร่งมากยิ่งข้ึน ก่อให้เกิดการความมั่งคั่ง จำ�นวนเศรษฐี  

มหาเศรษฐีที่มากขึ้น

และธุรกิจท่ีเฟื่องฟูก็คือการบริหารความมัง่ค่ังส่วนบคุคล เงนิต่อ

เงิน สร้างความร่ำ�รวยต่อเนื่อง ท่ีมีอัตราการเติบโตถึงปีละ 7-8% 

เทียบกับภูมิภาคอื่นที่ขยายตัวระดับ 3%

การขยายตวัทางเศรษฐกิจและความมัง่คัง่ในภมูภิาคนีท้ีเ่พ่ิมข้ึน ทำ�ให้

บรรดาสถาบันการเงินชั้นนำ�ทั่วโลก ต้องการขยายเครือข่ายเข้ามา เพื่อ

แย่งชิงฐานลูกค้าที่เพิ่มมากขึ้น

ทั้งหมดเป็นการสะท้อนให้เห็นทิศทางของโลกที่ภูมิภาคเอเชียจะ

กลายเป็นดินแดนแห่งโอกาส และการขยายตัวทางเศรษฐกิจ

เหลือแต่ว่าเราจะกระโดดเกาะขบวนพญามังกรได้อย่างไร n

ณ มุมขวา

ณ กาฬ เลาหะวิไลย

หากประเทศไทยยังปกครองด้วยระบอบ
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มีความพร้อม สังคมของเราก็อาจจะ 
ปราศจากคอร์รัปชั่นเช่นกัน แทนที่จะเป็น
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การรับเทคโนโลยีต่างชาติ
ยุทธศาสตร์การสร้างยี่ห้อรถไฟจีน

ใครคือ ผู้รับตัวจริง

เทคโนโลยีแห่งอนาคต

เมื่อสัปดาห์ที่ผ่านมา ผมมีอันต้องหายหน้าหายตาไปพักใหญ่ โดยไม่

ได้ไปไหน แต่ไปดูอนาคต

อนาคตที่ว่า เกิดข้ึนใน งานเทคโนโลยีและสินค้าอิเล็กทรอนิกส์

เพื่อผู้บริโภค 2017 (CES ASIA-Consumer Electronics Show 

ASIA 2017) จัดขึ้นที่มหานครเซี่ยงไฮ้ ประเทศจีน

CES เดิมเคยจัดเฉพาะท่ีลาสเวกัส ประเทศสหรัฐอเมริกา โดยเป็น

งานเทคโนโลยีและนวัตกรรมท่ีใหญ่สุดของโลก ต่อมาขยายเข้ามายังเอเชีย 

โดยจัดท่ีจีนและถือว่าเป็นงานด้านเทคโนโลยีใหญ่สุดของเอเชียก็ว่าได้

ปนีีท้ีม่โีอกาสเดนิทางก็เนื่องจากมคีำ�เชิญมาจากฮอนดา้ ออโตโมบลิ 

(ประเทศไทย)

งานดงักล่าวคอืการแสดงนวัตกรรมแหง่อนาคตจริงๆ เพราะการจดั

แสดงเป็นผลิตภณัฑ์ที่อยู่ในหอ้งทดลอง และอาจตอ้งใชเ้วลาอกีพกัใหญ่

กว่าจะออกสู่ตลาด

ฮอนด้าเอง จัดแสดงเทคโนโลยีภายใต้แนวคิด ระบบการเดินทาง

ที่อยู่ร่วมกับผู้คน (Cooperative Mobility Ecosystem) ซึ่งเป็นการ

ประชันโฉมกับค่ายรถยนต์มากหน้าหลายตา

นวัตกรรมที่ฮอนด้านำ�มาจัดแสดงภายในบูธ อาทิ  ฮอนด้า นิววี 

(Honda NeuV) รถยนตต์น้แบบทีขั่บเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้าทีม่าพร้อม

กับเทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์ที่ Emotion Engine และฟังก์ชั่นการขับ

เคลื่อนอัตโนมัติ

นอกจากน้ัน ยังมี Honda Riding Assist รถจักรยานยนต์ต้นแบบท่ี

ใช้เทคโนโลยีควบคุมการทรงตัวอย่างสมดุล มีระบบปรับการขับข่ีไม่ให้ล้ม 

หรือจอดต้ังไว้ก็ทรงตัวอยู่ได้ อันเป็นผลจากงานวิจัยทางด้านโรโบติกส์

สำ�หรบัรถยนต์ต้นแบบท่ีขับเคลื่อนด้วยพลงังานไฟฟ้า ท่ีมาพรอ้ม

กับเทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์ มีท้ังฟังก์ชั่นการขับเคลื่อนอัตโนมัติ 

การตรวจจับสภาวะทางอารมณ์ของผู้ขับข่ี โดยประมวลผลจากการ

แสดงออกทางสีหน้า น้ำ�เสียง แล้วจึงเลือกฟังก์ชั่นท่ีช่วยให้ผู้ขับ

สามารถขับขี่ได้อย่างปลอดภัย

นอกจากน้ี รถยนต์นิววียังสามารถเรียนรู้ไลฟ์สไตล์และความชอบ

ของผู้ขับสามารถนำ�เสนอทางเลือกต่างๆ ให้กับผู้ขับ ข้ึนอยู่กับแต่ละ

สถานการณ์ รวมถึงยังขับเคลื่อนแบบอัตโนมัติ 

ทัง้หมดเปน็การผสมผสานระหว่างเทคโนโลยซีอฟตแ์วร์ช้ันสูง ปญัญา

ประดิษฐ์ (AI) บิ๊กดาต้า (Big Data) และหุ่นยนต์ (Robotics) ควบคู่ไป

กับเทคโนโลยีทางวิศวกรรมเครื่องจักรกล ที่เป็นฮาร์ดแวร์

ฮอนด้าก่อตั้งบริษัทใหม่ ฮอนด้า อาร์ แอนด์ ดี อินโนเวช่ัน ใน

ซิลิคอน วัลเลย์ เมื่อเดือน เม.ย. ที่ผ่านมา เพื่อมุ่งผลักดันการแนะนำ�

นวัตกรรมในระดับโลก และปรับบทบาท ศูนย์อาร์ แอนด์ ดี เซ็นเตอร์ 

เอ็กซ ์จากเดมิทีเ่นน้เทคโนโลย ีโรโบตกิส์ และปญัญาประดษิฐ ์ใหม้คีวาม

ยืดหยุ่นมากขึ้น 

งาน CES คอืการสะทอ้นโลกแห่งอนาคตทีจ่ะมกีารผสานเทคโนโลยี

ฮาร์ดแวร์ เข้ากับซอฟตแ์วร์ นำ�ส่ิงทีจ่บัตอ้งไมไ่ดม้ากลายเปน็สิง่ทีจ่บัตอ้ง

ได้ไมเ่พียงแตร่ถยนต ์แตร่วมถึงระบบบา้นอจัฉริยะ การขนส่ง อนิเทอร์เน็ต

ในทุกๆ สิ่ง ฯลฯ เพื่อพัฒนามาใช้ ในชีวิตประจำ�วัน

นี่คืออนาคตกำ�ลังเคลื่อนตัวอย่างรวดเร็ว n

จากความสำ�เร็จของ “Blue Arrow” 

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงรถไฟของจีน

ในขณะนั้นได้เสนอรายงานโครงการ

พัฒนาอุตสาหกรรมรถไฟฟ้าความเร็ว

สูง 270 กม./ชม. ต่อคณะกรรมการ

แผนงานแห่งชาติ (State Planning 

Commission) ซึ่งเป็นหน่วยงานที่มี

อำ�นาจสูงสุดในการตัดสินใจต่อประเด็น

นี้

(ในเวลาต่อมาในการประชุมคณะ

มนตรีแห่งชาติ “State Council” เมื่อ

วันที่ 10 มี.ค. 2013 เนื่องจากปัญหา

ความซ้ำ�ซ้อนของหน้าที่ความรับผิด

ชอบระหว่างหน่วยงาน การละทิ้งหน้าที่ 

ความไม่มีประสิทธิภาพ และปัญหาการ

คอร์รัปชั่น จึงได้มีการปรับโครงสร้าง

องค์กรของรัฐครั้งใหญ่ เช่น การยุบ

รวมกระทรวงการรถไฟเข้ากับกระทรวง

คมนาคม และจัดแบ่งแยกงานด้าน

พาณิชย์ของกระทรวงการรถไฟเดิม ให้

บริหารจัดการโดยนิติบุคคลเชิงพาณิชย์

ที่จดทะเบียนขึ้นใหม่ ภายใต้ชื่อว่า 

“บรรษัทการรถไฟจีน” หรือ “CRC” 

- China Railway Corporation)

รายงานดังกล่าวได้รับการอนุมัติ

จนนำ�มาสู่การปรากฏโฉมของ EMU 

ต้นแบบรุ่น “Star of China” ออกให้

บริการในวันที่ 18 ส.ค. 2001 ด้วยเงิน

ลงทุนเพื่อกิจกรรม R&D ทั้งสิ้น 130 

ล้านหยวน (แยกเป็นเงินสนับสนุนจาก

รัฐบาลกลาง 40 ล้านหยวน + จาก

กระทรวงรถไฟ 40 ล้านหยวน และ + 

จากคณะร่วมวิจัย 50 ล้านหยวน)

“Star of China” มีเทคโนโลยี

ใกล้เคียงกับ “Blue Arrow” ภายใน

ขบวนรถประกอบขึ้นจากรถไฟ 11 ตู้ 

(มีเครื่องยนต์ Powered Cars 2 ตู้ + 

11 Unpowered Cars) ตู้ที่มี

เครื่องยนต์พัฒนาโดยความร่วมมือของ 

2 ผู้ผลิต คือ “Zhuzhou Electric 

Locomotive Manufacturer” และ 

“Datong Electric Locomotive 

Manufacturer”

ในขณะที่ตู้ที่ไม่มีเครื่องยนต์ ผลิต

โดย “Changchun Locomotive 

Manufacturer” และ “Sifang 

Locomotive Manufacturer”

วันที่ 27 พ.ย. 2002 ขบวน

รถไฟฟ้าความเร็วสูง “Star of China” 

แบบ 5 ตู้ (ตู้เครื่องยนต์ 2 ตู้ ถูกนำ�ไป

เชื่อมต่อกับตู้ไม่มีเครื่องยนต์ 3 ตู้) ถูก

นำ�ไปวิ่งทดสอบบนเส้นทาง Qin-

huangdao-Shenyang ทำ�ความเร็วได้

สูงสุด 321.5 กม./ชม.

แต่ด้วยความทุ่มเทในการพัฒนา

และการประสบความสำ�เร็จในการ

พัฒนาเทคโนโลยี EMU ของตนเอง  

ผู้บริหารระดับสูงของคณะกรรมการ

พัฒนาและปฏิรูปแห่งชาติ (The 

National Development and Reform 

Commission) ก็ยังคงเห็นว่า EMU ที่

จีนพัฒนาขึ้นเองนั้นยังห่างชั้นและมี

มาตรฐานที่ต่ำ�กว่าเทคโนโลยีของต่าง

ชาติมาก

ด้วยเหตุที่ชิ้นส่วนสำ�คัญหลายชิ้น

ยังคงต้องนำ�เข้าจากต่างประเทศ 

เนื่องจากปัญหาคุณภาพการผลิตและ

ความเชื่อถือของชิ้นส่วนที่ผลิตในจีน 

ในที่สุด EMU ที่จีนผลิตขึ้นเองก็ค่อยๆ 

ถูกกระทรวงรถไฟลดระดับการใช้งาน

ลง และเริ่มต้นเข้าสู่ยุคของการใช้

เทคโนโลยีจากต่างชาติ โดยมีเงื่อนไข

สำ�คัญให้เจ้าของเทคโนโลยีจากต่าง

ชาติต้องถ่ายทอดเทคโนโลยีหลัก (Key 

Technology) ให้กับจีน

การรับเทคโนโลยีจากต่างชาติ 

(Foreign Technology Acquisi-

tion)

จากนโยบายของรัฐมนตรีว่าการ

กระทรวงรถไฟ “หลิวจื้อจวิน” (Liu 

Zhijun) ซึ่งเข้ารับตำ�แหน่งในปี 2003 

ยุทธศาสตร์ของการพัฒนาเทคโนโลยี

รถไฟฟ้าความเร็วสูงของจีนได้

เปลี่ยนแปลงจาก “ยุทธศาสตร์แยก

โครงข่ายและการเดินรถ” (The 

separation of Network and 

Operation Strategy) ไปสู่ 

“ยุทธศาสตร์พัฒนาแบบก้าวกระโดด” 

(Leapfrog Development Strategy) 

ด้วยการเร่งอัตราการพัฒนา จากการ

เรียนรู้เทคโนโลยีขั้นสูงจากประเทศที่

พัฒนาแล้ว

วันที่ 1 เม.ย. 2004 คณะมนตรี

แห่งชาติ (State Council of China) 

ได้ประชุมวางยุทธศาสตร์การพัฒนา

เทคโนโลยีการรถไฟของจีน โดย

กำ�หนดให้มีโมเดลใหม่ของยุทธศาสตร์ 

กล่าวคือ “การพัฒนาเทคโนโลยีขั้นสูง

ผ่านการร่วมออกแบบและการผลิต 

เพื่อสร้างยี่ห้อของจีนเป็นเป้าหมาย

สูงสุด” (Introduce advanced 

technology through joint design 

and manufacturing with ultimate 

object to build Chinese brand)

โมเดลใหม่ที่ว่านี้วางอยู่บนหลัก

การพื้นฐานสำ�คัญ คือ จะทำ�ให้มีเพียง

ชิ้นส่วนสำ�คัญจำ�นวนไม่กี่รายการ

เท่านั้นที่จีนจะต้องนำ�เข้าจากต่าง

ประเทศ ในขณะที่ชิ้นส่วนอื่นๆ จะต้อง

สามารถผลิตให้ได้ด้วยตัวเองภายใน

ประเทศ

มีการพัฒนาโมเดลความร่วมมือใน

การวิจัยและพัฒนาแบบบูรณาการ 

(Integrated R&D) ระหว่าง 3 กลุ่ม 

คือ (1) สถาบันวิจัย (Research 

Institute) เช่น CARS (China 

Academy of Railway Sciences) 

และ CSR Zhuzhou (Zhuzhou 

Electric Locomotive Research 

Institute) (2) ภาคอุตสาหกรรม 

(Manufacturer) เช่น CNR (China 

North Locomotive and Rolling 

Stock) และ CSR (China South 

Locomotive & Rolling Stock) เพื่อ

ทำ�หน้าที่เป็นหน่วยงานหลักรับผิดชอบ

ในการวิจัย ออกแบบ และผลิต EMU 

สายพันธุ์ใหม่

และ (3) สถาบันการศึกษา เช่น 

BJTU (Beijing Jiaotong University) 

SWJTU (Southwest Jiaotong 

University) และ Tsinghua เป็นต้น 

เพื่อทำ�หน้าที่รับการถ่ายทอดเทคโนโลยี 

(Import) ดูดซับ (Absorption) และ

พัฒนานวัตกรรมใหม่ (Re-innovation)

การจัดหา (Acquisition) การผสม 

(Assimilation) และการดูดซับ 

(Absorption) เทคโนโลยี ภายใต้

การนำ�ของ “หลิวจื้อจวิน” กระทรวง

รถไฟได้มีการประกวดราคาจัดหา

รถไฟฟ้าความเร็วสูง (High Speed 

EMU) จากต่างประเทศ จำ�นวน 3 ครั้ง 

โดยกำ�หนดเงื่อนไขให้บริษัทต่างชาติจะ

ต้องทำ�ความร่วมมือกับอุตสาหกรรม

ท้องถิ่นของจีนเพื่อยื่นซองประกวด

ราคา และกำ�หนดให้มีการถ่ายทอด

เทคโนโลยีเพื่อนำ�ไปสู่การใช้ชิ้นส่วนที่

ผลิตในประเทศ n

การที่รัฐได้อัดฉีดเม็ดเงินไปให้ผู้ม ี

รายได้น้อย หวังผลในการกระตุ้น

เศรษฐกิจฐานรากให้เกิดการขับ

เคลื่อนที่ดีขึ้น เพราะเกิดการกระจาย

ราย ได้แก่ ชุมชน ท้องถิ่น ไปทั่วทั้ง

ประเทศและจะส่งผลดีต่อการที่

ประชาชนจะจับจ่ายใช้สอย เพื่อการซื้อ

สินค้าอุปโภคบริโภคและบริการต่างๆ 

แต่ผลที่เกิดขึ้นกลับไม่ได้เป็นไปตามที่

คาดการณ์ไว้ เพราะเกิดการชะลอตัว

และยังไม่เกิดการฟื้นตัวขึ้นอย่างชัดเจน 

ตัวเลขทางภาคเอกชนหลายสำ�นัก

ยืนยันว่า ความเชื่อมั่นของผู้บริโภคนั้น

ยังไม่ดีขึ้นไปกว่าเดิม อีกทั้งยังไม่อาจ

ประเมินและยืนยันได้อย่างแน่ชัดว่าจะ

ไปในทิศทางบวกเมื่อใด

เมื่อพิจารณาว่า เหตุใดผู้มีรายได้

น้อยเมื่อได้รับเงินช่วยเหลือแล้ว จึงไม่

จับจ่ายใช้สอยเท่าที่ควร อาจจะเป็น

คำ�ถามที่กว้าง และมีเหตุปัจจัยมากมาย

หลากหลายประการ ไม่ว่าจะเป็นในยุค

เศรษฐกิจเช่นนี้ที่ค่าครองชีพสูงขึ้น 

ราคาสินค้าจำ�เป็นที่ทยอยปรับตัวสูงขึ้น

อย่างไม่เป็นทางการ ความไม่แน่นอน

ทางเศรษฐกิจจากสภาพความเป็นจริง 

บริษัทห้างร้านที่ทยอยปิดตัวลงไป

จำ�นวนมากทำ�ให้เกิดความเสี่ยงในการ

ตกงานสูง ธุรกิจกิจการที่กำ�ลังปรับตัว

เข้าสู่เศรษฐกิจดิจิทัลหันไปพึ่งพา

เทคโนโลยีมากขึ้นและมีโอกาสลดการ

จ้างงานลง ธุรกิจกิจการที่ปรับตัวให้เข้า

กับสภาวะเศรษฐกิจเช่นนี้โดยดำ�เนิน

ธุรกิจใช้วิธีลดต้นทุนให้มากที่สุด และมี

การจ้างงานน้อยสุดเพื่อให้สอดคล้อง

กับการบริหารจัดการให้ธุรกิจอยู่รอด

เพราะฉะนั้น จึงไม่เป็นที่น่าแปลก

ใจว่า ผู้มีรายได้น้อยจึงประหยัดและ

มัธยัสถ์อย่างที่สุด ใช้จ่ายอย่างจำ�เป็น

และซื้อของเป็นจำ�นวนเท่าพอใช้จาก

เดิมที่ซื้อทีเป็นจำ�นวนมาก เหตุแห่ง

พฤติกรรมที่เปลี่ยนไปตามสภาวะ

เศรษฐกิจที่ทุกชีวิตดำ�รงอยู่บนความไม่

แน่นอนและไม่มีกำ�หนดเงื่อนไขเวลาที่

ชัดเจน เป็นผลแห่งคำ�นิยาม ดัชนี

ความเชื่อมั่นผู้บริโภคที่ปรับตัวลดลง

อย่างที่เป็นอยู่ ปัจจัยที่กล่าวมานั้นส่ง

ผลต่อผู้มีรายได้ปานกลางเช่นกัน ผล 

กระทบแบบแปรผันตาม แตกต่างตรงที่

ระดับรายได้ต่อปี แต่ปัจจัยในการดำ�รง

ชีพนั้นอยู่บนพื้นฐานที่เป็นแรงขับ

เคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศเช่นกัน

จากตัวเลขของธนาคารแห่ง

ประเทศไทย (ธปท.) รายงานมูลค่าการ

ใช้บัตรพลาสติก ทั้งบัตรเอทีเอ็ม บัตร

เดบิต บัตรเครดิต เพื่อการชำ�ระเงิน

ของระบบธนาคารพาณิชย์ในช่วง

ไตรมาสแรกของปี 2560 ว่ายอดการใช้

จ่ายผ่านบัตรทุกประเภทรวมกันลดลง 

2.1 หมื่นล้านบาท หรือ 1.62% เมื่อ

เทียบกับระยะเดียวกันของปีก่อนจาก 

1.3 ล้านล้านบาท เหลือ 1.28 ล้านล้าน

บาท โดยส่วนหลักเป็นการลดลงจาก

การใช้จ่ายผ่านบัตรเอทีเอ็มและบัตร

เดบิตที่เสมือนใช้เงินสดในบัญชี 

สะท้อนการใช้จ่ายของผู้บริโภคหรือ

กำ�ลังซื้อในประเทศนั้นยังคงเปราะบาง 

และยังไม่ฟื้นตัวเท่าที่ควร เป็นอีกส่วน

หนึ่งที่รัฐควรจะพิจารณาหาคำ�ตอบว่า 

เงินที่อัดฉีดลงไปในระบบเศรษฐกิจ

หลายภาคส่วนตลอดระยะเวลาที่ผ่าน

มานั้นไปตกอยู่ส่วนใด จึงไม่หมุนเวียน

กลับคืนมาในระบบเพื่อขับเคลื่อน

เศรษฐกิจตามที่คาดการณ์ไว้

อีกปัจจัยหนึ่งของผู้มีรายได้น้อย

คือ ภาระหนี้ที่เกิดขึ้นทั้งสังหาริมทรัพย์ 

อสังหาริมทรัพย์ รวมทั้งสินเชื่อเงินสด

รูปแบบต่างๆ โดยมีเจ้าหนี้ทั้งในระบบ 

ไม่ว่าจะเป็นธนาคารของรัฐ ธนาคาร

พาณิชย์ สถาบันการเงิน Non-Bank 

และนอกระบบ ที่กู้ง่ายจ่ายคล่อง

ดอกเบี้ยมหาศาล กระจายตัวทั่วถึงทุก

หมู่บ้าน ตำ�บล แหล่งชุมชนทั่วประเทศ

ในนามบุคคล ผู้ทรงอิทธิพลในพื้นที่ 

เมื่อผู้มีรายได้น้อยได้รับเงินช่วยเหลือ

นั้น ก็ยากที่จะทนต่อสภาพความเป็นอยู่

ภายใต้แรงกดดันต่างๆ ที่เกิดขึ้นรายวัน 

จึงอาจจำ�ต้องชำ�ระหนี้ไปตามสิ่งที่ควร

พึงกระทำ� และเพื่อเป็นการปลดล็อก

ต่อเงื่อนไขใดๆ ที่มีต่อเจ้าหนี้ทั้งในและ

นอกระบบในการเพิ่มโอกาสให้สามารถ

กู้เงิน ขอสินเชื่อได้ต่อไปถ้ามีการชำ�ระ

หนี้ส่วนที่ได้ค้างไว้ก่อน เจ้าหนี้ทั้งใน

และนอกระบบจึงจะรับพิจารณาเรื่อง

ใหม่ ภาระหนี้สินจึงเป็นสิ่งที่ผู้มีรายได้

น้อยนั้นต้องการจะหลุดพ้นในเร็ววัน

และในทุกวิถีทาง แต่สภาพความเป็น

จริงนั้นจำ�ต้องดำ�รงไปในรูปแบบที่แก้ไข

ไปทีละจุด และให้หลุดพ้นไปทีละเรื่อง 

รัฐควรตระหนักในการแก้ไขปัญหาเรื่อง

กับดักรายได้ ปัญหาหนี้ครัวเรือน และ

ความเหลื่อมล้ำ�ทางเศรษฐกิจและสังคม

เช่นนี้อย่างเป็นรูปธรรม

ปัญหาหนี้สินนั้น ยังส่งผลกระทบ

ต่อธุรกิจ 5 เซ็กเตอร์หลัก ได้แก่ 

รถยนต์ ท่องเที่ยว อุปโภคบริโภค 

ธุรกิจค้าปลีก และอสังหาริมทรัพย์ ซึ่ง

เป็นธุรกิจขับเคลื่อนเศรษฐกิจภายใน

ประเทศเป็นสำ�คัญ เมื่อปัญหาหนี้สิน

ของประชาชนผู้บริโภคเพิ่มมากขึ้น ก็

ส่งผลกระทบต่อกำ�ลังซื้อที่ชะลอตัว 

สร้างแรงกดดันต่อธุรกิจภาคต่างๆ เป็น

ลูกโซ่ และเมื่อพิจารณาภาพรวม

นโยบายด้านเศรษฐกิจของรัฐ ทั้ง

นโยบายการเงินและการคลังเพื่อ

กระตุ้นเศรษฐกิจแต่ไม่สามารถบรรลุ

เป้าหมายตามยุทธศาสตร์ได้อย่างเต็มที่ 

นโยบายขับเคลื่อนเศรษฐกิจด้วย

โครงการขนาดใหญ่ที่ต้องใช้ระยะเวลา

ในการดำ�เนินการและยังไม่เป็นรูปธรรม

ในเร็ววัน และนโยบายทางปัจจัยเชิง

โครงสร้าง ที่เกิดผลชะลอตัวเช่นนี้แล้ว

นั้น รัฐจะต้องแก้ไขวิกฤตดังกล่าวอย่าง

เป็นระบบ และมองเชิงบูรณาการอย่าง

เป็นรูปธรรมเร่งด่วน ก่อนที่จะไม่มีทาง

ใดสามารถแก้ไขปัญหาได้

สภาพการณ์เช่นนี้ ความเหลื่อมล้ำ�

ทางเศรษฐกิจและสังคมยังคงดำ�เนิน

ต่อไป และมีโอกาสที่ช่องว่างนั้นจะเพิ่ม

มากขึ้น นั่นหมายถึงผู้มีรายได้สูง และ

ผู้ประกอบการธุรกิจขนาดใหญ่นั้นมี

โอกาสทางธุรกิจและรายได้ที่สูงขึ้นและ

ดีขึ้นกว่าเดิม จะเห็นได้จากนโยบายรัฐ

ส่วนหนึ่งต้องการผลักดันให้ผู้ประกอบ

การขนาดใหญ่ หรือปลาใหญ่ที่มี

ศักยภาพขณะนี้นั้นช่วยปลาเล็ก 

นโยบายรัฐต้องมีจุดยืนที่ชัดเจนว่า การ

ลดความเหลื่อมล้ำ�นั้นควรเป็นนโยบาย

มาตรการเพื่อเอื้อให้เกิดหรือลดให้เกิด 

เงินที่อัดฉีดไปมากเพียงใดก็เหมือน

กลืนหาย เช่น น้ำ�ซึมบ่อทรายไปไม่มีวัน

จบสิ้น นโยบายรัฐที่คาดหวังว่าจะเป็น

อัฐยายซื้อขนมยายนั้นอาจยังคงห่าง

ไกลออกไป

ท้ายสุดแล้ว ผู้รับที่แท้จริงคือใคร 

รัฐช่วยตอบท ีn

ณ มุมขวา

ณ กาฬ เลาหะวิไลย

ภัทรพงศ ปาลกะวงศ ณ อยุธยา
อนุกรรมาธิการการพาณิชย

สภานิติบัญญัติแหงชาติ

มองมุมกลับ

หุนสวนประเทศไทย

ผศ.ดร.ประมวล สุธีจารุวัฒน
ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ

คณะวิศวกรรมศาสตร 
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย
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ยุทธศาสตร์การพัฒนารถไฟจีน 
เน้นผลิตชิ้นส่วนภายในประเทศ

ดุลการค้าด้านเทคโนโลยี

อย่าให้ลาภปากลอยนวล

โครงการรถไฟความเร็วสูงไทย-จีน เป็นโครงการท่ีจะขาดทุนอย่าง

แน่นอน

และเป็นการขาดทุนแบบปลายเปิดคือ ขาดทุนไปเรื่อยๆ โดยไม่รู้ว่า

จะหยุดขาดทุนได้เมื่อใด

ทัง้หมดเปน็ไปตามธรรมชาตขิองโครงการรถไฟความเร็วสงูทีจ่ะตอ้ง

ขาดทุนเป็นส่วนใหญ่

ตน้ทนุของโครงการเร่ิมตัง้แตค่า่ก่อสร้างระบบรางไปถึงคา่หัวรถไฟฟ้า 

ตู้ขนส่งผู้ โดยสาร เป็นการลงเงินไปก่อนทั้งนั้น

ถัดมาการเดินรถก็มองไม่ออกจะทำ�กำ�ไรอย่างไร

เพราะเฉพาะตัวระบบรถไฟฟ้าไทย-จีน ไม่มีความเป็นไปได้ ในด้าน

เชิงธุรกิจ

ในโลกนี้ระบบการคมนาคมขนส่งจะแบ่งเป็นระบบรถไฟฟ้าเป็น 

พืน้ฐาน ส่วนใหญ่อยู่ในญี่ปุ่น และยุโรปที่มีประชากรหนาแน่น กระจุกใน

เมอืงใหญ ่พ้ืนทีก่่อสร้างขยายถนนมนีอ้ย จงึตอ้งใช้ระบบรถไฟฟ้ารองรับ

อีกระบบมีเครื่องบินเป็นโครงสร้างพื้นฐาน ส่วนใหญ่เป็นประเทศ

ขนาดใหญ่ เมือง ประชากรกระจายออกไป อาทิ สหรัฐที่ใช้เครื่องบิน

ต้นทุนต่ำ�เป็นกลไกเดินทางในประเทศสนับสนุนด้วยโครงข่ายถนน

เมืองไทยก็อยู่ในข่ายสหรัฐคือ เมืองกระจายออกไป ประชาชน

ไมไ่ด้แออัดในเมอืงใหญ่มากนัก จงึต้องใช้เครื่อบนิเปน็พ้ืนฐานสนับสนุน

ด้วยระบบถนน

การก่อสร้างรถไฟฟา้ จงึมปีญัหาแนน่อนในแง่รายได ้และการขาดทนุ

แบบปลายเปิด

ไม่ต้องคิดถึงโครงการรถไฟฟ้าไทย-จีน เอาแค่รถไฟฟ้าใต้ดิน 

กทม. หรือรถไฟฟ้าแอรพ์อรต์ ลงิค์ ไปดเูถอะว่าขาดทนุกันเทา่ใด เพราะ

ค่าเดินรถแพง แซงหน้ารายได้ค่าโดยสาร

ในโลกนี้จะมีรถไฟฟ้า 2-3 สายเท่านั้นที่ได้กำ�ไร หลักๆ จะต้องอยู่ใน

ระยะไข่แดง มีคนหนาแน่น มีอัตราความถี่ในการเดินทางที่สูง

แม้ในจีนก็เถอะ โครงการรถไฟฟ้าไปยังเมืองต่างๆ ก็ขาดทุน

แต่ถ้าโครงการรถไฟฟ้าไทย-จีน เป็นยุทธศาสตร์สำ�คัญต้องดำ�เนิน

การ การก่อสร้างต้องหวังพึ่งพาอย่างอื่นมาชดเชย

ส่ิงสำ�คัญก็คือการสร้างเมืองใหม่และกระจายความเจริญออกจาก กทม.

ตวัอยา่ง เช่น ทีญ่ีปุ่น่มรีถไฟฟ้าหลายสายที่ให้เอกชนดำ�เนนิการและ

ขาดทุน แต่สุดท้ายรายได้จะถูกชดเชยจากการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์ที่

ตามมาถึงชดเชยการขาดทุนได้

ดังน้ัน ในเมื่อรฐับาลไทยจะเปน็ผูล้งทุนสร้างโครงการรถไฟไทย-

จีน ประเด็นสำ�คัญก็คือรัฐจะต้องเป็นผู้รับประโยชน์จากการพัฒนา

พื้นที่

ทีผ่า่นมาโครงการสาธารณปูโภคไมว่่าจะเปน็ถนน หรือรถไฟฟ้ารัฐบาล

ก็เป็นผู้ลงทุน แต่ผลประโยชน์ไปตกกับคนที่รู้ล่วงหน้าในเส้นทางการ

ก่อสร้างจดุข้ึน-ลงสถาน ีฯลฯ ซ่ึงเกินกว่าคำ�ว่าลาภลอย แตเ่ปน็ลาภปาก

เสียมากกว่า

ทำ�อย่างไรจะเอาลาภปากเหล่านี้ กลับคืนมาเป็นของรัฐ อย่าปล่อย

ผลประโยชน์เข้ากระเป๋าเพียงคนบางกลุ่ม

และสุดท้ายกลับทิ้งหนี้สินให้ชาวบ้านต้องจ่ายคืน n

ยุทธศาสตร์การพัฒนารถไฟของจีน

ประการหน่ึงก็คือ “การพัฒนาเทคโนโลยี

ข้ันสูงผ่านการร่วมออกแบบและการผลิต 

เพื่อสร้างย่ีห้อของจีนเป็นเป้าหมาย

สูงสุด” น่ันก็คือจะให้มีเพียงช้ินส่วน

สำ�คัญจำ�นวนไม่ก่ีรายการเท่าน้ันท่ีจีนจะ

ต้องนำ�เข้าจากต่างประเทศ ในขณะท่ีช้ิน

ส่วนอื่นๆ จะต้องสามารถผลิตให้ได้ด้วย

ตัวเองภายในประเทศ

แนวทางที่จีนได้กำ�หนดเงื่อนไขให้

บริษัทต่างชาติจะต้องให้ความร่วมมือ

กับอุตสาหกรรมท้องถิ่น เพื่อนำ�ไปสู่การ

ถ่ายทอดเทคโนโลยีมี 3 ประการ คือ

1) จะต้องมีการถ่ายทอด

เทคโนโลยีหลักสู่ประเทศจีน (key 

technology must be transfer to 

China)

2) ราคาที่เสนอต้องสมเหตุสมผล 

(the bidding price must be 

reasonable) และ

3) EMU ที่ผลิตขึ้นจะต้องทำ�เป็น

ยี่ห้อจีน (newly produced EMUs 

must have a Chinese brand)

การประกวดราคาครั้งแรกมีขึ้นใน

เดือน มิ.ย. 2004 โดยเน้นไปที่

เทคโนโลยีระดับ 200 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

ในขณะที่การประกวดราคาครั้งที่ 2 ใน

เดือน ต.ค. 2005 เน้นเทคโนโลยีระดับ 

300 กิโลเมตร/ชั่วโมง และการ

ประกวดราคาครั้งที่ 3 ในเดือน พ.ย. 

2006 เพื่อจัดซื้อรถไฟฟ้าความเร็วสูงที่

ถูกพัฒนาขึ้นใหม่บนเส้นทาง “ปักกิ่ง-

เทียนจิน”

ทั้งนี้ มีการแบ่งกลุ่มผู้ผลิตรถไฟ

ท้องถิ่นของจีนออกเป็น 2 กลุ่ม ภายใต้

การนำ�ของ CSR Sifang และ CNR 

Changchun เพื่อเจรจาต่อรองกับ

เจ้าของเทคโนโลยีในต่างประเทศ ซึ่ง

ในที่สุดนำ�ไปสู่การได้รับเทคโนโลยี ทั้ง

จากซีเมนส์ อัลสตอม บอมบาร์ดิเอร์ 

และคาวาซากิ

สำ�หรับการประกวดราคาในรอบ

แรก จีนได้ผู้ผลิต 3 ราย คือ อัลสตอม 

บอมบาร์ดิเอร์ และคาวาซากิ ในขณะที่

ซีเมนส์เสนอราคาสำ�หรับเทคโนโลยี 

ICE ไว้สูงมากกว่าผู้ผลิตรายอื่น คือ 

5,000 ล้านเหรียญสหรัฐ (3.5 หมื่น

ล้านหยวน)

สำ�หรับ EMU จำ�นวน 60 ชุด รวม

กับค่าใช้จ่ายในการถ่ายทอดเทคโนโลยี

อีก 5,700 ล้านเหรียญสหรัฐ และในการ

ประกวดราคารอบท่ี 2 สำ�หรับเทคโนโลยี

ระดับ 300 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ซีเมนส์

เสนอราคา 669 ล้านยูโร สำ�หรับ EMU 

รุ่น ICE-3 Velaro จำ�นวน 60 ชุด และ

ค่าใช้จ่ายในการถ่ายทอดเทคโนโลยีหลัก 

80 ล้านยูโร

การดูดซับเทคโนโลยีและการก่อ

ตั้งบริษัท (Absorption and 

Incorporation)

มีการกำ�หนดยุทธศาสตร์ในการ 

ดูดซับเทคโนโลยีท่ีสำ�คัญหลายประการ 

อาทิ การก่อสร้างและงานโยธาจะต้องใช้

เทคโนโลยีท่ีพัฒนาเองของจีน อุปกรณ์

สื่อสารและระบบส่งกำ�ลังจะต้องพัฒนา

โดยประกอบข้ึนจากสินค้านวัตกรรมท่ีมี

อยู่แล้วของจีน การเดินรถ ตารางเดินรถ 

และระบบบริการผู้โดยสารจะต้องพัฒนา

ข้ึนจากนวัตกรรมท่ีผลิตข้ึนเองในจีน การ

ผลิตตัวรถ (Rolling Stock) จะต้องเกิด

จากการผสมผสานและบูรณาการเทคโน 

โลยีต่างชาติเข้ากับนวัตกรรมของจีน 

สัดส่วนการใช้ช้ินส่วนภายในประเทศจะ

ถูกใช้เป็นดัชนีช้ีวัดสัมฤทธิผลของการรับ

เทคโนโลยีจากต่างประเทศ มีการ

ประเมินสัดส่วนการใช้ช้ินส่วนท่ี 

ผลิตในจีนในผลิตภัณฑ์ท่ีประกอบ 

เสร็จแล้ว

EMU รุ่น 200 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

จำ�นวน 160 ชุดแรกที่มีการจัดซื้อในปี 

2004 จะถูกผลิตที่ประเทศต้นทาง

จำ�นวน 9 ชุด และอีก 151 ชุด จะมี

การผลิตและประกอบในจีน ทั้งหมดถูก

ผลิตเสร็จภายในสิ้นปี 2007 โดยมี

สัดส่วนการใช้ชิ้นส่วนที่ผลิตในจีน 70%

EMU รุ่น 300 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 

จำ�นวน 120 ชุด ท่ีมีการจัดซ้ือในปี 

2006 ถูกแบ่งให้ผลิตท่ีโรงงาน CSR 

Sifang จำ�นวน 60 ชุด โดยพัฒนา 

ต่อยอดจากเทคโนโลยี 200 กิโลเมตร/

ช่ัวโมง ท่ีจัดซ้ือจากสัญญาแรก แล้ว

เสร็จในปี 2009 โดยมีอัตราการใช้ช้ิน

ส่วนในจีน 85% ส่วนอีก 60 ชุด ถูกแบ่ง

ให้ผลิตท่ีโรงงาน CNR Tangshan โดย

ใช้เทคโนโลยีจากซีเมนส์ในจำ�นวนน้ี 

EMU 3 ชุดถูกผลิตท่ีประเทศต้นทาง 

และ 57 ชุดท่ีเหลือผลิตในจีน โดยมีการ

เพ่ิมอัตราการใช้ช้ินส่วนในประเทศจาก 

30% ในตอนเร่ิมต้นเป็น 70% ในปี 

2009

เพื่อทำ�ให้เกิดกระบวนการผสม

ผสานและดูดซับเทคโนโลยี 

กระบวนการวิจัยและพัฒนาตลอดจน

การผลิตชิ้นส่วน 9 องค์ประกอบ อัน

ได้แก่ ตัวถัง โบกี้ ระบบควบคุมการขับ

เคลื่อน หม้อแปลงขับเคลื่อน ตัวแปลง 

มอเตอร์ขับเคลื่อน ระบบเบรก ระบบ

ควบคุมโครงข่าย และระบบเทคโนโลยี

รวม EMU (EMU System Integra-

tion Technology) ถูกกระจายแบ่งให้

แต่ละหน่วยวิจัยรับผิดชอบ อาทิ  

ระบบ AC Traction และ Network 

Control ถูกพัฒนาและผลิตโดย 

Zhuzhou Electric Locomotive 

Research Institute และ Rolling 

Stock Institute ของ CARS ระบบ

เบรก ถูกพัฒนาและผลิตโดย  

CSR Nanjing Rolling Stock 

Manufacturer

การถ่ายทอด การดัดแปลง และ

การบูรณาการเทคโนโลยี

จากประสบการณ์ที่ได้จากความ

พยายามในการพัฒนาเทคโนโลยีด้วย

ตัวเองของจีน เมื่อผสานกับความ

พยายามในการรับการถ่ายทอด ดูดซับ 

และบูรณาการเทคโนโลยี ผ่านการจัด

โครงสร้างการบริหารโครงการ ในที่สุด

ก็ได้นำ�มาสู่การ “ผสมผสาน” 

เทคโนโลยีทั้งของญี่ปุ่น ฝรั่งเศส  

และเยอรมนีเข้าด้วยกันจนสามารถ

สร้างสายพันธุ์ใหม่ของ “EMU แบบ

จีน” ซึ่งเป็นที่รู้จักในชื่อ “China 

Railway High Speed” หรือ “CRH” 

หรือ “Hexie Hao” ซึ่งหมายถึง 

“Harmony” หรือ “ความกลมกลืนเป็น

หนึ่งเดียว” โดยมีการพัฒนา CRH  

ขึ้น 6 แบบที่มีคุณสมบัติเฉพาะแตก

ต่างกัน

ในที่สุดศักราชใหม่ของการเป็น

ผู้นำ�เทคโนโลยีรถไฟฟ้าความเร็วสูง

ของจีนก็เริ่มต้นขึ้น จากกรณีศึกษานี้ 

หากประเทศไทยคิดจะใช้เงินลงทุนใน

การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการ

คมนาคมขนส่ง เพื่อเอื้อให้เกิดการยก

ระดับขีดความสามารถในการ 

ผลิตของประเทศ อันจะส่งผลไปสู่ 

การพัฒนาบุคลากรด้านวิทยาศาสตร์

และเทคโนโลยี เราควรนำ�วิธีการคิด

แบบเดียวกับที่จีนได้ทดลองและ 

ประสบผลสำ�เร็จมาพิจารณา และ

กำ�หนดเป็นยุทธศาสตร์เฉพาะของ

ประเทศเราบ้าง

อย่างไรก็ตาม ก่อนนี้ผู้เขียนก็เคย

เล่าไว้ ในบทความเก่าๆ หลายต่อหลาย

ครั้งว่าเรายังมีกรณีศึกษาของเกาหลีใต้ 

ไต้หวัน มาเลเซีย และอินโดนีเซีย ซึ่ง

ต่างก็มีวิธีต่างๆ กันไป รวมทั้งมีระดับ

ความสำ�เร็จต่างๆ กันไปด้วย

คำ�ถามในตอนท้ายท่ีสุดน้ีก็คือ 

ประเทศไทยของเราไม่ต้องคิดมาก แค่

ซ้ือรถไฟฟ้า (ท้ังแบบในเมืองและ

ความเร็วสูง) มาใช้งานเพียงอย่างเดียวก็

พอแล้ว หรือเราควรจะต้องมียุทธศาสตร์

รับการถ่ายทอดเทคโนโลยีด้วย? n

วิสัยทัศน์ของรัฐบาลไทยขณะนี้ คือ 

จะเป็นประเทศไทย 4.0 ซึ่งหมายถึง

ด้านวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี และ

นวัตกรรม ต้องได้รับการเอาใจและ

สนับสนุนจากทุกฝ่ายอย่างมาก โดย

เฉพาะในเรื่องโครงสร้างพื้นฐาน  

รวมถึงเรื่องคนด้วย เรื่องนี้คงเป็นที่

ทราบกันดีอยู่แล้ว

ผู้เขียนจึงพยายามหาดูว่า 

ประเทศไทยมีอะไรอยู่แล้วบ้างใน

กระเป๋าที่ถือว่าพอจะเป็นพื้นฐานที่จะ

ก้าวไปเป็นประเทศไทย 4.0 และ

แข่งขันในตลาดโลกได้บ้าง ปัจจัยหนึ่งที่

น่าจะบ่งชี้ได้ก็คือ ตัวเลขสถิติการค้า

ระหว่างประเทศ และดุลการค้า แต่

เป็นสถิติการค้าระหว่างประเทศ 

ด้านเทคโนโลยี และดุลการค้าด้าน

เทคโนโลยี และผู้เขียนมีข้อมูลในช่วงปี 

2548-2558 โดยแบ่งประเภทสินค้า

อุตสาหกรรมออกเป็นขั้นสูง ขั้นกลาง

กึ่งสูง ขั้นกลางกึ่งต่ำ� และขั้นต่ำ� 

(หมายถึงการไม่ได้ ใช้เทคโนโลยีทาง

ด้านวิทยาศาสตร์และวิศวกรรมมากนัก) 

โดยผู้เขียนได้ข้อมูลตัวเลขจาก

สำ�นักงานคณะกรรมการนโยบาย

วิทยาศาสตร์ เทคโนโลยีและนวัตกรรม

แห่งชาติ (สวทน.)

สำ�หรับอุตสหกรรมเทคโนโลยีขั้นที่

พอจะเรียกได้ว่าเป็นขั้นสูงหน่อย ได้แก่ 

ยา คอมพิวเตอร์ และอุปกรณ์ต่อพ่วง 

อีเล็กทรอนิกส์และเครื่องมือวิทย

ศาสตร์ และอากาศยาน

ส่วนอุตสาหกรรมเทคโนโลยีขั้น

กลางกึ่งสูง และขั้นกลางกึ่งต่ำ� ได้แก่ 

เคมีภัณฑ์ที่ไม่ใช่ยา เครื่องใช้ไฟฟ้า 

ขนส่งทางรถไฟ เครื่องจักรและอุปกรณ์ 

ยานยนต์ รถพ่วง และรถกึ่งพ่วง 

ถ่านโค้กและปิโตรเลียม ยางและ

พลาสติก การต่อเรือ เหล็กและ

เหล็กกล้า แร่อโลหะ และแร่โลหะ  

ตามลำ�ดับ

ถ้าจัดแบ่งกลุ่มเป็น 4 กลุ่มดัง

กล่าวข้างต้น จะเห็นว่า ในช่วง 10 ป ี

ที่ผ่านมา มีการส่งออกอุตสาหกรรม

เทคโนโลยีขั้นต่ำ�เพิ่มขึ้นอย่างรวดเร็ว 

ในช่วง 4-5 ปีแรก แล้วเริ่มชะลอตัวลง

ตั้งแต่ปี 2552 โดยส่งออกรวมเป็น

มูลค่าประมาณ 1 ล้านล้านบาท และ

ชะลอตัวลง กลับมาเพิ่มขึ้นอีกครั้งในปี 

2555 เกือบจะถึง 1.5 ล้านล้านบาท 

โดยสินค้าที่ทำ�ให้มูลค่าการส่งออกสูง 

คือ ประเภทอาหาร ต่างกับสินค้าที่มี

เทคโนโลยีขั้นสูง ที่การส่งออกมี

ลักษณะทรงๆ ตัว ขณะที่การนำ�เข้าเพิ่ม

ขึ้นจนใกล้จะขาดดุลการค้าในปี 2558 

โดยตัวเลขที่มีตั้งแต่ปี 2552-2558 นั้น 

ไทยขาดดุลการค้าถึง 3 หมวด จาก

ทั้งหมด 4 หมวด คือ อิเล็กทรอนิกส์ 

เครื่องมือวิทยาศาสตร์ และยา หมวดที่

เกินดุลที่มี่อยู่หมวดเดียว คือ 

คอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ต่อพ่วง

อุตสาหกรรมที่พอจะเห็นแสงสว่าง 

คือ อุตสาหกรรมเทคโนโลยีขั้นกลางกึ่ง

สูง มีการส่งออกสูงขึ้นเป็นลำ�ดับจนใกล้

จะถึง 3 ล้านล้านบาท ในปี 2558 

ทำ�ให้การค้าเกินดุลชัดเจนขึ้นนับตั้งแต่

ปี 2556

หมวดที่เกินดุลมากที่สุด คือ  

ยานยนต์ รถพ่วง และรถกึ่งพ่วง หมวด

ที่เป็นอุปกรณ์ขนส่งทางรถไฟและอื่นๆ 

เครื่องใช้ไฟฟ้า และเคมีภัณฑ์ (ที่ไม่ใช่

ยา) บางตัวก็พอจะเกินดุลอยู่บ้าง ส่วน

หมวดที่มีการขาดดุลการค้าชัดเจน คือ 

เครื่องจักรและอุปกรณ์ ที่น่าแปลกใจ 

คือ สินค้าอุตสาหกรรมเทคโนโลยีขั้น

กลางกึ่งต่ำ� ซึ่งมีตัวเลขตั้งแต่ปี 

2552-2558 นั้น มีหมวดที่ขาดดุล

หลายหมวด ใกล้เคียงกับหมวดที่ได้ดุล 

แต่การขาดดุลนั้นสูงกว่าที่ได้ดุล ทำ�ให้

ไทยขาดดุลในสินค้าอุตสาหกรรมขั้น

กลางกึ่งต่ำ�มาโดยตลอด หมวดที่ขาด

ดุลไล่มาตั้งแต่ที่ขาดดุลสูงมากจนมา

ถึงที่ขาดดุลน้อย ได้แก่ ผลิตภัณฑ์แร่

โลหะอื่นๆ (ยกเว้นเหล็ก) เหล็กและ

เหล็กกล้า ผลิตภัณฑ์โลหะเคลือบ และ

อุตสาหกรรมต่อเรือ ส่วนอุตสาหกรรม

ที่ได้ดุล คือ ผลิตภัณฑ์แร่อโลหะ ซึ่งได้

ดุลเพียงเล็กน้อย ยางและพลาสติก 

และถ่านโค้กและปิโตรเลียม ซึ่งได้ดุล

ใกล้เคียงกันทั้งสองหมวดที่ประมาณ 

1-2 แสนล้านบาท

สำ�หรับอุตสาหกรรมเทคโนโลยีขั้น

ต่ำ�นั้น ไทยได้ดุลทุกหมวด หมวดที่ได้

ดุลมากที่สุด คือ ผลิตภัณฑ์อาหาร รอง

ลงมา ได้แก่ ผลิตภัณฑ์เฟอร์นิเจอร์ 

ส่วนกระดาษและผลิตภัณฑ์กระดาษนั้น

ได้ดุลเพียงปีเดียว ยิ่งถ้าดูตัวเลขดุล

ชำ�ระเงินทางเทคโนโลยี (Technology 

Balance of Payment : TBP ) ได้แก่

- ยอดสุทธิจากการเปรียบเทียบ

รายรับและรายจ่ายที่เกิดจากการทำ�

ธุรกรรมที่เกี่ยวข้องกับการค้าความรู้

ทางเทคนิคหรือการให้บริการทาง

เทคโนโลยีระหว่างประเทศ และดูจาก

- ตัวเลขด้านรายจ่ายค่า

ธรรมเนียมทางเทคโนโลยี ซึ่งถือได้ว่า

เป็นดัชนีสำ�คัญแสดงถึงระดับความ

ต้องการใช้เทคโนโลยีที่นำ�เข้าจากต่าง

ประเทศ ในขณะที่ตัวเลขด้านรายรับจะ

แสดงถึงความสามารถของประเทศใน

การพัฒนาเทคโนโลยีที่สามารถแข่งขัน

ได้ ในระดับนานาชาติ อันจะนำ�มา 

ซึ่งรายได้จากการส่งออกเทคโนโลยี

- จะเห็นได้ว่าไทยมีการขาดดุลมา

ตลอด โดยมีรายจ่ายทางเทคโนโลยี

มากถึง 335,125 ล้านบาท ขณะที่มี

รายรับเพียง 128,132 ล้านบาท แบ่ง

เป็นการขาดดุลค่ารอยัลตีและค่า

ธรรมเนียมใบอนุญาต 122,075 ล้าน

บาท และขาดดุลค่าที่ปรึกษาและการ

ให้บริการทางเทคนิค 84,918 ล้านบาท

ทั้งนี้ ตัวเลขทั้งหมดข้างต้น  

สวทน.ได้มาจาก OECD อีกทอดหนึ่ง 

อย่างไรก็ตาม ตัวเลขที่กล่าวมาทั้งหมด

ข้างต้น พอจะชี้ให้เห็นความแข็งแกร่ง

และอ่อนแอของอุตสาหกรรมไทย ชี้ให้

เห็นว่า รัฐบาลควรจะสนับสนุนทางด้าน

ไหนบ้าง อุตสาหกรรมอะไร เพื่อให้ไทย

เป็น 4.0 และแข่งขันในตลาดโลกได้ n

ณ มุมขวา

ณ กาฬ เลาหะวิไลย

อุตสาหกรรมที่พอจะเห็นแสงสว่าง คือ 
อุตสาหกรรมเทคโนโลยีขั้นกลางกึ่งสูง  
มีการส่งออกสูงขึ้นเป็นลำ�ดับจนใกล้จะถึง 
3 ล้านล้านบาท ในปี 2558 ทำ�ให้การค้า
เกินดุลชัดเจนขึ้นนับตั้งแต่ปี 2556

การแบ่งกลุ่มผู้ผลิตรถไฟท้องถ่ินของจีน
ออกเป็น 2 กลุ่ม ภายใต้การนำ�ของ CSR 
Sifang และ CNR Changchun เพ่ือเจรจา
ต่อรองกับเจ้าของเทคโนโลยีในต่างประเทศ

หุนสวนประเทศไทย

ผศ.ดร.ประมวล สุธีจารุวัฒน
ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ

คณะวิศวกรรมศาสตร 
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย

1 เสียง

เพ�อสรางสรรค

พวงรัตน อัศวพิศิษฐ
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ป้องกันก่อนสมองเสื่อม

สมองอาจเทียบได้กับ “ศูนย์บัญชาการ” ท่ีควบคุมให้ทุกระบบ

ดำ�เนินอย่างเป็นปกติสุข เมื่อมีอายุมากข้ึน สมองก็เสื่อมเช่นเดียว

กับอวัยวะอื่นๆ และความจริงที่น่าสะพรึงกลัวคืออาการสมองเสื่อม

จะค่อยๆ เป็นไปอย่างช้าๆ

เร่ิมจากบคุคลมปีญัหาเก่ียวกับการรู้คดิ (Cognition) นานหลาย

ปีกว่าจะพัฒนาเป็นอาการสมองเสื่อม ดังนั้นการดูแลสุขภาพสมอง 

และการรู้ทันอาการจึงเป็นเรื่องสำ�คัญอย่างยิ่ง โดยเฉพาะสังคมยุค

ปัจจุบันที่ผู้คนมีแนวโน้มอายุยืนขึ้น

สมองเสื่อม = อัลไซเมอร์?
สมองเสื่อมไม่ได้มีเฉพาะโรคอัลไซเมอร์ ภาวะนี้อาจจะมีสาเหตุ

จากโรคอื่นได้ เช่น พาร์กินสัน โรคหลอดเลือดสมองตีบ แต่อัลไซ 

เมอรค์อืสาเหตุหลกัของภาวะสมองเสื่อม ลกัษณะอาการสมองเสื่อม

จากแต่ละสาเหตุจะไม่เหมือนกัน

สำ�หรับสมองเสื่อมจากอัลไซเมอร์ อาการหลักๆ ที่เด่นมากคือ 

“ลืม” ในที่นี้ไม่ใช่ข้ีหลงข้ีลืมแบบที่เป็นนิสัย แต่หมายถึงการที่ผู้ป่วย

ซ่ึงแตก่่อนเคยดำ�รงชีวิตอยา่งเปน็ปกตสิขุ ทำ�กิจกรรมในชีวิตประจำ�วัน 

ได้เอง แล้วอยู่มาวันหนึ่งความสามารถในการเรียนรู้และจดจำ� รวม

ถึงจัดเก็บข้อมูลที่เพ่ิงได้รับเข้ามาไว้ไม่ได้ สับสนกับข้อมูลที่เก็บจึง

ทำ�ให้ “การจำ�” ถดถอยลงไป

เช่น เริ่มจำ�ไม่ได้ว่าเมื่อกี้ตนเองไปที่ไหนมา หรือเมื่อกี้พูดอะไร

ไป ถ้าอาการหนกัก็อาจจะจำ�เหตกุารณ์ในวันก่อนหนา้ไมไ่ด ้จำ�คูส่มรส

หรือคนในครอบครัวไม่ได้ กระทั่งอาจลืมว่าตัวเองเป็นใครในที่สุด

ปจัจยัเส่ียงทีส่ำ�คญัประการหนึง่คอื “อาย”ุ ยิง่อายมุากยิง่มคีวาม

เสี่ยงมาก โดยเฉพาะผู้ที่มีอายุตั้งแต่ 55-60 ปีขึ้นไป แต่ก็อาจพบได้

ในผู้ที่มีอายุน้อย เนื่องจากความผิดปกติเกี่ยวกับพันธุกรรม

ส่ิงที่ควรระวังคือหลายท่านกังวลมากจนคิดว่าตนเองมีภาวะ

สมองเสื่อม ทัง้ที่ไมม่ภีาวะดงักลา่ว คนทีกั่งวลส่วนหนึง่คอืคนทีส่มอง

ดี เข้าใจโรค และรู้ข้อมูลมาก ดังนั้นถ้าเกิดข้อสงสัยควรรับการตรวจ

จากแพทยผ์ูเ้ช่ียวชาญ ซ่ึงจะทำ�ใหท้ราบระดบัอาการ และใหก้ารรักษา 

เช่น กิจกรรมที่เหมาะสม พร้อมทั้งติดตามประเมินผล

การดแูลสมองดว้ยวิธง่ีายๆ เร่ิมจากตอ้งหาความเส่ียงก่อน เช่น 

คนที่มีโรคหลอดเลือด โรคอัลไซเมอร์ หรือโรคสมองที่เกี่ยวกับความ

ผดิปกตหิลอดเลอืด ก็ตอ้งดแูลหลอดเลอืดใหด้ ีซ่ึงก็คอืการดแูลหวัใจ

ให้ดี อะไรที่ดีต่อหัวใจ ก็ดีต่อสมอง เช่น อาหารที่ดีต่อสุขภาพระบบ

หลอดเลือดหัวใจ อย่างไขมันจากปลาทะเลซ่ึงดีต่อสมองด้วย การ

ออกกำ�ลงักายก็ดตีอ่ระบบหลอดเลอืดหวัใจและยิง่ดตีอ่สมอง เพราะ

กระตุ้นการสูบฉีดเลือดไปเลี้ยงสมองให้ดียิ่งขึ้น อีกทั้งการออกกำ�ลัง

กายยังเพิ่มการหลั่งสารที่บำ�รุงสมองอีกด้วย

ส่วนที่เก่ียวกับอาการสมองเสื่อมหรือโรคอัลไซเมอร์ยังมีอีก 2 

อย่างคือ อารมณ์และการฝึกให้สมองทำ�งานอยู่ตลอด งานวิจัยพบ

วา่ อารมณ์ที่ไม่ค่อยมีความสุข ซึมเศร้า หงุดหงิดง่าย ล้วนเพิ่มความ

เส่ียงตอ่ภาวะสมองเสื่อมอยา่งนอ้ย 2 เทา่ ในอกีแงม่มุหนึง่มงีานวิจยั

ที่ติดตามอาการของญาติผู้ป่วยสมองเสื่อม พบว่าแม้จะมีโอกาสที่จะ

มีอาการของโรคสมองเสื่อมตามความเสี่ยงทางพันธุกรรม

แต่ในกลุ่มที่ใช้ชีวิตอย่างมีความสุขตลอดเวลา มีความสามารถ 

ในการจัดการกับปัญหาชีวิตได้อย่างดี ไม่มีภาวะเครียด ใช้สมองใน

เรื่องที่ทำ�แล้วได้ประโยชน์พร้อมทั้งมีความสุข โดยเฉพาะความสุข 

จากการเปน็ผู้ ให ้เช่น การทำ�ประโยชน์ใหส่้วมรวม หรือมจีติสาธารณะ 

มองโลกในแง่บวก พบว่ามีอาการแสดงของโรคสมองเสื่อมลดลง 

คือเข้าสู่ระยะที่มีความเสื่อมจนดำ�รงชีวิตอย่างอิสระเองไม่ได้ช้าลง

หลายปี

เรื่องการฝึกอารมณ์ให้ดีอยู่เสมอไม่ใช่เรื่องที่เร่ิมกันได้ง่ายตอน

อายมุาก แตต่อ้งเร่ิมตัง้แตวั่ยกลางคน หรือยิง่อายนุอ้ยยิง่ด ีนอกจาก

นัน้ควรใช้สมองอยา่งสมดลุ คอืมกีารใช้สมองดา้นความคดิ ตรึกตรอง 

ตัดสินใจ ใช้เหตุผล และด้านสุนทรียรมณ์ อิ่มเอมในศิลปะ ดนตรี 

ความสวยงามของสิ่งต่างๆ รวมถึงความสวยงามของจินตภาพต่างๆ 

อย่างสม่ำ�เสมอ โดยไม่โหมใช้อย่างเหน็ดเหนื่อยแล้วเครียด หรือ 

ฝืนใจทำ�ในเรื่องที่ไม่รู้สึกสนุก

การไม่ใช้สมองเลยเปน็เรื่องที่ไมด่ ีดงัจะเหน็ไดว่้าพอหลงัเกษียณ

แล้ว ผู้สูงอายุหลายคนที่เลิกทำ�งานไปอย่างสิ้นเชิง มักจะเริ่มประสบ

ปญัหาสมรรถภาพของสมองดา้นตา่งๆ เสื่อมถอยอยา่งรวดเร็ว ดงันัน้

การรักษาสุขภาพสมองโดยให้ทำ�งานเหมือนกับคนรักษาสุขภาพกาย

โดยการออกกำ�ลังกายอย่างสม่ำ�เสมอ รวมทั้งเพ่ิมภูมิต้านทานด้าน

อารมณ์ อาจจะช่วยชะลอการเกิดอาการสมองเสื่อมได้

สิ่งสำ�คัญมากในการฝึกคือความพึงพอใจในกิจกรรมที่ใช้ หลาย

คนฝึกสมองโดยไปซื้อหนังสือมาทำ�โจทย์เลข แต่ถ้าไม่ชอบ หรือไม่มี

ความสุขในการทำ� ก็จะไม่เกิดผลดี ฉะนั้นอารมณ์ที่เราได้ทำ�กิจกรรม

นั้นๆ ต้องดี มีความสุขกับกิจกรรมท่ีทำ� แล้วถ้าสิ่งที่ทำ�เกิดประโยชน์

ต่อสังคมก็ยิ่งดีใหญ่

งานวิจยัหลายๆ งานไดย้นืยนัว่าผูสู้งอายทุีรู้่สกึว่าตวัเองมคีณุคา่

และมคีวามภาคภมูใิจในตนเอง ในสิง่ทีท่ำ�มานัน้ จะมพีลงับวกในทกุๆ 

อยา่ง การทำ�กิจกรรมนัน้ ถ้าทำ�เองทีบ่า้นมกัจะไมค่อ่ยสำ�เร็จ แตเ่มื่อไหร่

ก็ตามทีม่เีพื่อนในวัยเดยีวกันทำ�ก็จะประสบความสำ�เร็จอยา่งงา่ยดาย

อยา่งทีศู่นยฝ์กึสมอง ตอนแรกผูสู้งอายบุางทา่นอาจทำ�ไมไ่ด ้แต่

พอผา่นไปสปัดาหห์นึง่ เพื่อนๆ ในกลุม่ช่วยกันใหก้ำ�ลงัใจ จนอยากทำ�

และทำ�ได้ ทำ�ให้เกิดการเปลี่ยนแปลงตนเองในที่สุด

จริงๆ แล้ว ที่สำ�คัญก็คือ ณ วันนี้ วันที่อายุยังไม่มาก สมองยัง

มีศักยภาพที่จะเรียนรู้ และสร้างพลังสำ�รอง ดังนั้นอยากให้ทุกคน 

ลองดวู่าทกุวันนบัแตต่ื่นมา เราใหพ้ลงังานแก่สมอง ร่างกายและจติใจ

อยา่งไร ออกกำ�ลงัสมอง ออกกำ�ลงัร่างกายและพฒันาจติใจแลว้หรือยงั

สำ�คญัทีสุ่ดคอืจบวันดว้ยความสุขทกุๆ วัน ถ้าทำ�ส่ิงเหลา่นี้ไดต้ัง้แต่

อายุน้อยๆ ก็จะได้กำ�ไรแล้ว ไม่ว่าคุณจะมีพันธุกรรม อัลไซเมอร์หรือ

ไม่ก็ไม่สำ�คัญ เพราะสมองคุณได้พัฒนาไปอีกระดับ ดังนั้นต่อให้คุณ

มอีลัไซเมอร์ตอนอายมุาก สมองคณุก็ยงัมพีลงัสำ�รองอยา่งเตม็เปีย่ม

นี่คือสิ่งสำ�คัญที่สุด n

โดดเด่นสะดุดตาจนนักท่องเท่ียวซึ่งผ่านไปมา 

อดไมไ่ดท้ีจ่ะหยดุถ่ายรูปคูกั่บมอืยกัษ์สขีาวบนผนงัตกึ

เก่าแก่ในยา่นสำ�คญัของเวนสิ ประเทศอติาล ีผลงาน

ศลิปะช้ินนีน้อกจากจะงดงามนา่ทึง่แลว้ ยงัเกิดข้ึนมา

พร้อมกับเจตนายิง่ใหญเ่พื่อสง่สารเก่ียวกับมนษุย ์โลก 

และสิ่งแวดล้อม  

ประติมากรรมช้ินนี้เป็นผลงานของ โลเรนโซ  

ควินน์ อดีตนักแสดงและประติมากรชาวอิตาเลียน-

อเมริกัน ผูเ้คยสร้างสรรค์ผลงานเพ่ือการกุศลและสังคม

มาไม่น้อย โดยมีโอกาสได้ท�ำงานร่วมกับยูเนสโก  

รวมทั้งบริจาคผลงานของเขาให้กับพิพิธภัณฑ์คน

ตาบอดในมาดริด ประเทศสเปน เป็นต้น

สำ�หรับผลงานช้ินลา่สุดของ โลเรนโซ ควินน ์นีม้ชีื่อ

ว่า “Support” เปน็ประตมิากรรมรูป

มอื 2 ข้าง สูง 30 ฟุต หนกัมากกว่า 

2,000 กิโลกรัม สร้างขึ้นจากโฟม

เคลือบด้วยเรซิน ติดตั้งอยู่ที่ผนัง

ด้านนอกโรงแรมซากรีโด อาคาร

สมัยศตวรรษที่ 14 อันหรูหราเก่า

แก่ ซ่ึงสามารถมองเห็นวิวของคลอง

สายสำ�คญัและมชีื่อเสียงมากทีสุ่ด

ในเวนิสคือ แกรนด์คาแนล

โลเรนโซ ค วินน์  ส ร้าง

ประติมากรรมรูปช้ินนี้ข้ึนมาโดยมี

มือของลูกชายเป็นแบบ แรกนั้น

เขาตั้งใจจะนำ�ไปติดตั้งในพาวิล

เลียนที่งานมหกรรมศิลปะร่วมสมัยนานาชาติ เวนิส 

เบียนนาเล ซึ่งจะจัดในช่วงปลายปีนี้ แต่ก็เปลี่ยนมา

ติดตั้งไว้ที่นี่แทน

ศิลปินบอกว่า เขาต้องการปั้นช้ินส่วนร่างกาย

มนษุยท์ีย่ากและทา้ทายมากทีสุ่ด “มอืเป็นอวัยวะซ่ึงมี

อำ�นาจมาก อำ�นาจทีจ่ะรัก เกลยีด สร้าง หรือทำ�ลาย”

มอืยกัษ์ทีย่ื่นโผลอ่อกมาจากน้ำ�ช่วยพยงุและปอ้งกัน

ตวัอาคาร สะทอ้นความคดิเรื่องการเปลีย่นแปลงสภาพ

ภมูอิากาศ ทำ�หนา้ทีเ่ปน็สิง่คอยย้ำ�

เตอืนว่ามนษุยส์ร้างความเสียหาย

และผลกระทบตอ่ส่ิงแวดลอ้ม อกีทัง้

สองมอืของมนษุยท์กุๆ คนสามารถ

ทำ�ลายหรือสร้างสรรค์โลกไดอ้ยูท่ี่

เราเลือก

นานมาแล้วที่เมืองเวนิสต้อง

เผชิญกับปญัหาน้ำ�ทว่มอยา่งตอ่เนื่อง

และรุนแรงเพิ่มข้ึนทุกปีๆ และมี

รายงานว่า หน่ึงในเมอืงทอ่งเทีย่วที่

สวยและโรแมนตกิทีสุ่ดในโลกอยา่ง

เวนสิจะจมน้ำ�ในอกีไมน่าน สาเหตุ

จากระดบัน้ำ�ทะเลซ่ึงสูงข้ึนเรื่อยๆ คาดการณว่์าระดบั

น้ำ�จะเพิ่มสูงขึ้นอีก 50 เซนติเมตร ภายในปี 2100

ที่ผ่านมาถึงแม้เวนิสจะน้ำ�ท่วมบ่อยๆ แต่ทุกปี

จะมีนักท่องเที่ยวราว 40 ล้านคนมาเยือนเวนิส ถึง

จะต้องสวมรองเท้าบู๊ตลุยน้ำ�ท่องเที่ยวก็ตามที โดย

แต่ละปีจะมีราว 2 เดือนซ่ึงระดับน้ำ�ข้ึนสูงมากจน

กิจการทุกอย่างในเมืองต้องปิดช่ัวคราว ในอดีตเมื่อ

ปี 1966 เมืองมรดกโลกแห่งนี้ประสบภัยน้ำ�ท่วมครั้ง

ใหญ่ ซึ่งสร้างความเสียหายอย่างมหาศาล ด้วยเกรง

ว่าเหตอุทุกภยัเช่นนัน้จะเกิดข้ึนอกี จงึมคีวามพยายาม

ทีจ่ะช่วยเวนสิในหลากหลายหนทาง รวมทัง้โครงการ

ป้องกันน้ำ�ท่วมที่ใหญ่ที่สุดในโลก ซึ่งใช้เงินมหาศาล

เพื่อสร้างประตูบานพับเป็นกำ�แพงก้ันทะเลกับเมือง

เวนิส หากทุกอย่างเป็นไปตามคาด กำ�แพงยักษ์นี้จะ

เสร็จและเริ่มใช้งานได้ ในปี 2018

เพราะว่าการแก้ไขปัญหาเรื่องการเปลี่ยนแปลง

สภาพภูมิอากาศไม่ได้เป็นหน้าที่ของนักวิทยาศาสตร์

หรือผู้ ใดผู้หนึ่งเท่านั้น ทุกคนสามารถมีส่วนร่วม

ด้วย ไม่ยกเว้นแม้แต่ศิลปินผู้มีอิทธิพลทางความคิด 

กระตุ้นจิตสำ�นึกความรู้สึก รวมทั้งสร้างแรงบันดาล

ใจให้กับผู้คนผ่านผลงานของเขา อย่างที่ โลเรนโซ 

ควินน์ พยายามทำ�

ตอนนี้มือยักษ์ Support กลายมาเป็นจุดถ่ายรูป

ยอดนิยมของเวนิส และประติมากรรมชิ้นนี้จะติดตั้ง

อยูท่ีน่ี่ไปจนถึงปลายเดอืน พ.ย. เพื่อดงึใหผู้ค้นหนัมา

ตระหนักและรับรู้เก่ียวกับปัญหาของโลก ก่อนเมือง

ท่องเที่ยวอันเป็นที่รักของผู้คนจะจมหายไปอยู่ใต้น้ำ�

ตลอดกาล n

เมื่อช่วงปลายเดือน มี.ค. และต้นเดือน เม.ย. 2559 

ผู้เขียนได้เป็นผู้ดำ�เนินรายการสัมมนา 2 เวที ซ่ึงได้

พูดถึงการพัฒนาอุตสาหกรรมระบบราง กรณีศึกษา

ประเทศไต้หวัน และการพัฒนาอุตสาหกรรมระบบ

รางเพื่ออนาคตและเศรษฐกิจและสังคมไทยอย่างไร 

โดยทั้งงานได้เชิญ “คุณหลิว” (Wen-Liang LIU)  

ผู้ ช่วยรองประธานสายงานประกันคุณภาพของ  

THSRC (Taiwan High Speed Rail Corporation) และ 

“อาจารย์เหลียว” (Ching-Lung LIAO) ศาสตราจารย์

จากภาควิชาวิศวกรรมโยธา มหาวิทยาลัยแห่งชาติ

ไต้หวัน เป็นผู้บรรยาย 

ประเด็นที่ได้พูดคุยกันในวันนั้น น่าจะสอดรับกับ

สถานการณ์ “ไฮสปีด” ของไทย หลังการประกาศ 

คําสั่งหัวหน้า คสช.ที่ 30/2560 เรื่องมาตรการเร่งรัด

และเพ่ิมประสิทธิภาพการดําเนินการ โครงการรถไฟ

ความเร็วสูงช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ในค่ำ�ของ 

วันที ่15 ม.ิย.ทีผ่า่นมา ซ่ึงนา่กังวลว่านอกจากปญัหาข้อ

กฎหมายดา้นวิชาชีพวิศวกรรมควบคมุแลว้ ไฮสปดีสาย

แรกของไทยจะไปกันแบบมั่วๆ จับแพะชนแกะหรือไม่

เกาะไต้หวันมีขนาดพ้ืนที่ราว 35,980 ตาราง

กิโลเมตร (คิดเป็นสัดส่วนประมาณ 7% ของไทย) มี

ประชากรราว 25 ลา้นคน และดว้ยลกัษณะภมูปิระเทศ

ที่เป็นภูเขาที่ไม่เหมาะแก่การอยู่อาศัยมากมายทางฝั่ง

ตะวันออก ทำ�ใหป้ระชากรมากกว่า 90% อาศัยอยูต่ลอด

แนวชายฝัง่จากเหนอืจรดใตท้างดา้นตะวันตกของเกาะ

โดยมีเส้นทางรถไฟฟ้าความเร็วสูงตั้งแต่ “เมือง

ไทเป” (Taipei) ทางตอนเหนอืไลเ่รียงลงมาจนถึง “เมอืง

เกาสง” (Kaohsiung) ทางตอนใต้ มีความยาว 345 

กิโลเมตร ใช้เวลาเดินทางจากสถานีต้นทางถึงปลาย

ทาง 90 นาที ตัวโครงการพัฒนาขึ้นโดยใช้เทคโนโลยี

รถไฟฟ้าความเร็วสูง “ชินคันเซน” (Shinkansen) รุ่น 

700T ของญี่ปุ่น

จัดเป็นโครงการที่มีการลงทุนแบบสัมปทาน 

“BOT” (Build, Operate, Transfer) ขนาดใหญ่ที่สุด

ในโลก (มี.ค. 2010) เร่ิมมีการศึกษาความเป็นไปได้

โครงการตั้งแต่เดือน เม.ย. 1987 ลงนามเซ็นสัญญา

กู้เงินระหว่าง THSRC (Taiwan High Speed Rail 

Corporation) กระทรวงคมนาคม และธนาคารที่ให้กู้ 

เป็นวงเงินกว่า 3.23 แสนล้าน TWD เปิดให้บริการ

อย่างเป็นทางการในเดือน ม.ค. 2007 (มีจำ�นวน 

ผู้ โดยสารทั้งปีราว 15.5 ล้านเที่ยว)

แต่เพียง 2 ปีผ่านไป ในเดือน ก.พ. 2009 (มี

จำ�นวนผู้ โดยสารทั้งปีราว 32.3 ล้านเที่ยว) THSRC 

ผู้รับสัมปทานก็เข้าสู่สภาวะขาดทุนไปกว่า 2 ใน 3 จน

รัฐบาลต้องเข้าไปควบคุมกิจการด้วยการซ้ือทรัพย์สิน

ทั้งหมดกลับคืน ก่อนจะมีการปรับเปลี่ยนนโยบายเพื่อ

แก้ไขสถานการณ์อีกหลายประการ (ซ่ึงหมายรวมถึง

การหันกลับมาพัฒนาอุตสาหกรรมการผลิตชิ้นส่วนใน

ประเทศด้วย)

คำ�ถามทีน่า่สนใจคอื เกิดอะไรข้ึน? อะไรเปน็สาเหตุ

ของความล้มเหลวของระบบรถไฟฟ้าความเร็วสูงของ

ไต้หวัน ซึ่งหากได้มีโอกาสศึกษาทำ�ความเข้าใจ ก็อาจ

ใช้เปน็อกีหนึง่กรณศีกึษาสำ�หรับไทยทีก่ำ�ลงัเดนิหนา้ไป

ในลักษณะใกล้เคียงกัน

ปลายศตวรรษที่ 20 ไต้หวันเข้าสู่สภาวะอิ่มตัว

ของระบบคมนาคม ทั้งถนนไฮเวย์ รถไฟ และเครื่อง

บิน ในขณะนั้นยังไม่มีการพัฒนาอุตสาหกรรมขนส่ง

ระบบรางมาก่อน มีเส้นทางรถไฟระหว่างเมืองทั้ง 

ประเทศราวๆ 1,100 กิโลเมตร ไม่มีรถไฟฟ้าขนส่ง

มวลชน (Department of Rapid Transit Systems 

หรือ DORTS ของไทเป ตัง้ข้ึนในป ี1987 และ Muzha 

Line ซึ่งเป็น MRT สายแรกเปิดให้บริการในปี 1996)

แนวคิดการพัฒนาระบบรถไฟฟ้าความเร็วสูงใน

ภาคตะวันตกของเกาะ เริ่มขึ้นในทศวรรษ 1970 โดย

ในที่สุด ปี 1987 สภาบริหาร (The Executive Yuan) 

ได้มอบหมายให้กระทรวงคมนาคมศึกษาความเป็นไป

ไดก้ารใช้งานระบบรถไฟฟา้ความเร็วสูงทางภาคตะวันตก

ของเกาะ 3 ปีถัดมาก็สำ�เร็จ โดยมีการจัดตั้งสำ�นักงาน

เตรียมการระบบรถไฟฟ้าความเร็วสูง (Preparation 

Office of High Speed Rail, POHSR) ขึ้นในเดือน 

ก.ค. 1990

มีการจัดเตรียมโครงการถ่ายทอดเทคโนโลยี 

(Technology Transfer Project) โดยกำ�หนดเงื่อนไข

การผลติจากแผนการสัง่ซ้ือรถไฟฟ้าความเร็วสงูจำ�นวน 

55 ขบวน ขบวนละ 10 ตู้ รวม 550 ตู้ ในลักษณะ  

1 ใน 3 ส่วนแรกผลิตและประกอบในต่างประเทศ 1 

ใน 3 ส่วนทีส่องประกอบในตา่งประเทศโดยใช้ช้ินส่วน

ที่ผลิตในไต้หวัน และ 1 ใน 3 ส่วนสุดท้ายจะประกอบ

ในไต้หวัน

แผนงานดังกล่าวได้รับความเห็นชอบจากสภา

บริหารในปี 1992 แต่ในปี 1993 สภานิติบัญญัติ 

ไม่อนุมัติให้ ใช้เงิน 94,400 ล้าน TWD ในการดำ�เนิน

โครงการ โดยเสนอให้เปลี่ยนแนวทางการลงทุนเป็น

รูปแบบสัมปทานให้เอกชนรับไปดำ�เนินการแบบ BOT

กระทัง่มกีารตรากฎหมายสนบัสนนุใหเ้อกชนลงทนุ

ในโครงสร้างพ้ืนฐานดา้นคมนาคม ในป ี1994 และเปดิ

ใหเ้อกชนประมลูการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าความเร็ว

สูงสายแรกในป ี1996 โดยมกีารรวมตวัของเอกชนเข้า

แข่งขันกัน 2 กลุ่ม คือ กลุ่ม THSRC (Taiwan High 

Speed Rail Consortium) ซ่ึงได้รับการสนับสนุน

เทคโนโลยีจากกลุ่ม Eurotrain และกลุ่ม CHSRC 

(Chunghwa High Speed Rail Consortium) ได้

รับการสนับสนุนด้านเทคนิคจากกลุ่ม TSC (Taiwan 

Shinkansen Consortium)

แนน่อนว่าการดำ�เนนิการโดยเอกชนในลกัษณะนี ้

ก็ทำ�ให้แนวคดิเรื่องกระบวนการถ่ายทอดเทคโนโลยถูีก

ล้มเลิกไป (และในเวลาต่อมานักวิชาการจำ�นวนหนึ่ง

มองว่าเป็นความผิดพลาด)

Eurotrain เกิดจากการรวมตัวกันของ 3 บริษัท

ยักษ์ใหญ่ คือ General Electric Company (GEC) 

Alsthom และ Siemens AG โดยเน้นเทคโนโลยี

รถไฟฟ้าความเร็วสูงจากฟากยโุรป ในขณะทีก่ลุม่ TSC 

เน้นเทคโนโลยีรถไฟฟ้าหัวกระสุนชินคันเซนจากญี่ปุ่น 

การพิจารณาในเดือน ก.ย. 1996 ผลปรากฏว่ากลุ่ม 

THSRC ได้รับการคัดเลือก เนื่องจากเสนอวงเงินที่ต่ำ�

กว่าและเสนอว่าจะไม่ใช้เงินจากภาครัฐเลย

ต่อมา THSRC ได้เปลี่ยนชื่อเป็น “Taiwan High 

Speed Rail Corporation” โดยใช้ตัวย่อเดิม และได้

เซ็นสัญญากับรัฐบาลในเดือน ก.ค. 1998

ในเวลาต่อมา THSRC ประสบปัญหาการระดม

ทุน และรัฐบาลญี่ปุ่นได้เสนอให้การช่วยเหลือเงิน

กู้ดอกเบี้ยต่ำ�หาก THSRC เปลี่ยนไปใช้เทคโนโลยี 

ชินคันเซน ซึ่งในที่สุดก็ทำ�ให้รถไฟฟ้าความเร็วสูงสาย

แรกของไต้หวันกลายเป็นชินคันเซนรุ่น 700T ในที่สุด 

(และถูก Eurotrain ฟ้องร้องจนตอ้งจา่ยคา่เสียหายถึง 

89 ล้านเหรียญสหรัฐ รวมดอกเบี้ยในปี 2004)

รถไฟฟ้าความเร็วสูงชินคันเซนทั้งหมดถูกผลิตที่

โรงงาน Kawasaki ณ เมืองโกเบ ประเทศญี่ปุ่น ตาม

ดว้ยสำ�นวนลอ้เลยีนเปน็ภาษาองักฤษทำ�นองว่ารถไฟฟา้

ความเร็วสูงของไต้หวันเป็นระบบที่เกิดข้ึนแบบมั่วๆ 

มี “French and German train drivers who are 

allowed to speak only English with Taiwanese 

traffic controllers while operating Japanese bullet 

trains on tracks originally designed by British 

and French engineers.”

ทัง้หมดนา่สะทอ้นให้เห็นเคา้ลางของปญัหาทีเ่กิด

ขึ้นจากนโยบายของรัฐ n
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การนอนเพื่อสุขภาพ

ปล่อยชิมแปนซีเพื่อนรัก
ภารกิจของ อลัน คัมมิง

การนอนหลบัเปน็ส่ิงท่ีจาํเปน็และสําคัญสําหรับชวิีตไมน้่อยไปกว่า

การได้รับประทานอาหารที่ดีและการได้สูดอากาศที่บริสุทธิ์

สังเกตไดว่้ามนษุยเ์ราใช้เวลาถึง 1 ใน 3 ของชีวิตไปกับการนอน

หลับ การนอนหลับนั้นเป็นช่วงเวลาที่อวัยวะต่างๆ ของร่างกายโดย

เฉพาะอย่างยิ่งระบบหัวใจและหลอดเลือดจะได้พักผ่อน

นอกจากนี้ ยังเป็นช่วงเวลาที่มีการซ่อมแซมส่วนสึกหรอของ

ร่างกาย การปรับสมดุลของสารเคมีต่างๆ ในร่างกาย ช่วงเวลาที่

สมองทำ�การเรียบเรียงข้อมูลต่างๆ ที่ได้รับทราบมาและจัดเก็บให้

เป็นหมวดหมู่ จึงเป็นสวนหนึ่งของการเรียนรู้ ทําให้สมองเกิดการ

จดจําและมีพัฒนาการ

 

วงจรการนอนหลับ
วงจรการนอนหลับจะแบ่งออกได้เป็น 2 ระยะใหญ่ๆ ด้วยกัน 

เกิดข้ึนสลับกันไปในแต่ละคืน สามารถตรวจวัดได้จากการตรวจการ

นอนหลับ (Polysomnography) โดยระยะแรก เรียกว่า ระยะหลับ

เงียบ (Non-Rapid Eye Movement sleep หรือ NREM sleep) 

และอีกระยะหนึ่งจะเรียกว่า ระยะหลับฝัน (Rapid Eye Movement 

sleep หรือ REM sleep)

ระยะหลับเงียบสามารถแบ่งได้เป็น 3 ระยะ คือระยะ N1, N2, 

และ N3 โดยทีล่กัษณะการหลบัทีป่กต ิ(Sleep Architecture) ประกอบ

ไปด้วย N1 (หลับตื้น) ประมาณ 2-5% N2 (หลับกลาง) ประมาณ 

45-55% N3 (หลับลึก) ประมาณ 5-20% และ REM (หลับฝัน) 

ประมาณ 20-25%

ส่วนสมรรถภาพการนอนควรเปน็อยา่งนอ้ย 85% (คำ�นวณโดยจาก

เวลาทีน่อนหลบัได/้เวลาทีน่อนบนเตยีง X100%) ผูท้ีม่คีณุภาพการนอน

หลับที่ไม่ดี จะพบว่ามีการนอนหลับ N3 และ/หรือ REM ที่ลดลง มีการ

ตื่นตัวบ่อยของสมอง และ/หรือมีสมรรถภาพการนอนที่น้อยกว่า 85%

ท่านอนที่ถูกต้อง
ควรเป็นท่าที่นอนแล้วสบายตามธรรมชาติ เช่น นอนหงาย หรือ

นอนตะแคงก็ได ้แตเ่ราควรทีจ่ะเลอืกทีน่อนและหมอนทีถู่กสุขลกัษณะที่

จะไมท่ำ�ใหเ้กิดอาการปวดเมื่อยหลงัหรือทำ�ใหค้อแหงนหรือพับจนเกินไป

อยา่งไรก็ตาม ในคนทีม่ภีาวะนอนกรน หรือภาวะหยดุหายใจขณะ

หลบัจากการอดุก้ัน (Obstructive Sleep Apnea) การนอนหงายอาจ

ทำ�ให้มีอาการมากขึ้นได้

ข้อมลูจากโรงพยาบาลจฬุาลงกรณ ์พบว่า ภาวะหยดุหายใจขณะ

หลับจากการอุดกั้นในประเทศไทยนั้นเป็นอาการเด่นในท่านอนหงาย

ถึงเกือบ 70% ส่วนการนอนตะแคงหรือนอนยกศีรษะสูงอาจทำ�ให้

ภาวะหยุดหายใจขณะหลับจากการอุดกั้นดีขึ้น

จำ�นวนชั่วโมงการนอนหลับที่แนะนำ�
จำ�นวนชั่วโมงการนอนหลับที่แนะนำ�ขึ้นกับอายุของบุคคล โดย

ทาง National Sleep Foundation ได้เสนอคำ�แนะนำ�สำ�หรับจำ�นวน

ชั่วโมงการนอนดังตารางนี้

แนวทางในการปฏิบัติเพื่อให้มีการนอนหลับที่ดี
นอกจากการนอนหลับซึ่งควรจะมีจำ�นวนชั่งโมงการนอนที่เพียง

พอแล้ว ควรจะมีคุณภาพการนอนที่ดีด้วย สังเกตได้จากการที่ตื่น

มาแล้วควรสดชื่น ไม่มีอาการหาวนอนตอนกลางวัน และสามารถ

ประกอบกิจวัตรประจำ�วัน รวมทั้งการทำ�งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

โดยแนวทางในการปฏิบัติเพื่อให้มีการนอนหลับที่ดีประกอบไปด้วย

1.ควรกำ�หนดเวลานอนหลบัใหม้รีะยะเวลาเพียงพอ ควรเข้านอน

และตื่นนอนให้เป็นเวลาอย่างสม่ำ�เสมอทุกวัน

2.การงีบหลับช่วงเวลากลางวัน ควรจะนอนไม่เกิน 45 นาที แต่

ถ้ามีโรคนอนไม่หลับ ควรหลีกเลี่ยงการนอนกลางวัน

3.หลีกเลี่ยงการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ที่มากเกินไป 4 ชั่วโมง 

ก่อนเข้านอนและไม่ควรสูบบุหรี่ก่อนเข้านอน

4.หลีกเลี่ยงเครื่องดื่มที่มีกาเฟอีน 6 ชั่วโมง ก่อนเข้านอนไม่ว่า

จะเป็นกาแฟ หรือชา รวมทั้งช็อกโกแลต

5.หลีกเลี่ยงอาหารมื้อหนัก อาหารที่มีรสเผ็ด หรืออาหารหวาน 

ก่อนเข้านอน 4 ชั่วโมง

6.ควรออกกำ�ลังกายอย่างสม่ำ�เสมอ แต่ไม่ควรออกกำ�ลังกาย

ก่อนนอน 2 ชั่วโมง

7.เตียงนอนควรเป็นเตียงที่นอนแล้วสบาย

8.อุณหภูมิห้องนอนควรตั้งอุณหภูมิที่เหมาะสมกับเรา และห้อง

ควรมีการระบายอากาศที่เหมาะสม

9.ห้องนอน ไม่ควรมีแสงเล็ดลอดเข้ามา และไม่ควรมีเสียงดัง

10.จำ�ไว้เสมอว่าห้องนอนมไีว้สำ�หรับการนอนหลับเทา่น้ัน ไมค่วร

ใช้เตยีงสำ�หรับการทำ�กิจกรรมอื่นๆ เช่น อา่นหนงัสือ รับประทานขนม 

เป็นต้น โดยกิจกรรมทางเพศเป็นข้อยกเว้น

11.หลีกเลี่ยงแสงที่จะเข้าตาใกล้เวลานอน โดยเฉพาะช่วง 1-2 

ชั่วโมง ก่อนนอน อันได้แก่ การดูโทรทัศน์ การเล่นโทรศัพท์ การใช้

ไอแพด การใช้คอมพิวเตอร์ เป็นต้น

การนอนหลับอย่างเหมาะสมจะมีส่วนสำ�คัญที่ทำ�ให้ชีวิตและ

สุขภาพของทกุทา่นดข้ึีนได ้จงึควรให้ความสำ�คญักับการนอนหลบัและ

คุณภาพของการนอน ดังคำ�ขวัญที่ว่า “นอนดี ชีวีมีสุข” n

สัตว์ปา่หลายชนิดถูกมนุษย์นำ�มาเลีย้งดูและใชง้าน

อยา่งไมถู่กตอ้ง รวมถึง “ชิมแปนซี” ซ่ึงปจัจบุนัจดัอยู่

ในกลุ่มสัตว์ใกล้สูญพันธุ์

ลงิไพรเมตสายพันธุ์นีม้คีวามใกลชิ้ดทางพันธกุรรม

กับมนุษย์มากกว่า 90% ด้วยลักษณะทางกายภาพ 

และความสามารถหลากหลายของชิมแปนซีทำ�ใหค้น

เราตอ้งทึง่ นัน่กลายเปน็เหตผุลทีส่ตัว์ชนดินีถู้กนำ�มา

เลีย้งดหูรือใช้งานอยา่งไมเ่หมาะไมค่วร รวมถึง

การถูกนำ�ไปเปน็สตัว์ทดลอง เช่น ลงิชิมแปนซี

จำ�นวน 10 ตัว ถูกแยกจากแม่ตั้งแต่เป็นทารก 

ก่อนจะนำ�ไปเป็นสัตว์ทดลองถูกขังอยู่ในห้อง

ทดลองของบริษัทผู้ผลิตยาในออสเตรเลีย

ยาวนานถึง 30 ปี ก่อนจะถูกปล่อยตัวออกมา

ดว้ยความเก่งกาจและเฉลยีวฉลาดในหลายๆ 

ด้าน ชิมแปนซีหลายตัวกลายเป็นดารา อย่าง

เช่น ตองก้า วัย 22 ปี ซึ่งเคยปรากฏตัวในหนัง

ฮอลลวู้ีดหลายเรื่อง เช่น Babe : Pig in the City 

(ปี 1998), George of the Jungle (ปี 1997) 

และหนังตลกเรื่อง Buddy ในปี 1997 โดยร่วม

แสดงกับ อลัน คัมมิง นักแสดงมากฝีมือชาวอังกฤษ

หลังอวดฝีมือการแสดงในแวดวงฮอลลีวู้ดแล้ว 

ดาราขนดกอย่างตองก้าก็ถูกส่งไปอยู่ที่สถานกักขังของ

มูลนิธิมิสซูรีไพรเมตร่วมๆ กับเพื่อนอีก 10 ตัว ภาย

หลังองค์กรพิทักษ์สิทธิสัตว์พีต้าได้อ้างว่า สถานที่

แห่งนี้เป็นที่อยู่ซ่ึงไม่เหมาะสมกับชิมแปนซี พวก

มันถูกกักขังอย่างโดดเดี่ยวและทารุณในคอกม้าที่ 

แห้งแล้งและสกปรก นอกเมืองเซนต์หลุยส์ซ่ึงเป็น

พื้นที่เสี่ยงถูกพายุทอร์นาโดถล่ม

ปลายปีที่แล้ว พีต้าได้ยืนหนังสือให้ทางมูลนิธิ

ปล่อยชิมแปนซีกลุ่มนี้ ก่อนที่พีต้าจะถูกฟ้องในข้อหา

หมิ่นประมาท และให้ข้อมูลเท็จ ต่อมา อลัน คัมมิง 

เพื่อนรักที่เคยร่วมงานกับ ตองก้า ก็เข้ามาช่วย และ

ร่วมกันยื่นฟ้องต่อศาล

“ตองก้ากับผมใกลชิ้ดกันในช่วงหลายเดอืนทีถ่่าย

ทำ�หนงั เราเลน่ดว้ยกัน ดแูลกันและกัน พร้อมพัฒนา

ความสมัพันธสุ์ดพิเศษทีผ่มจะจดจำ�ตลอดไป ผมมัน่ใจ

ว่า ศาลจะช่วยให้ตองก้าไดม้ชีีวิตในธรรมชาตร่ิวมกัน

กับลิงชิมแปนซีตัวอื่นๆ”

พวกเขาตอ้งการยา้ยชิมแปนซีไปอยูย่งัเขตรักษา

พนัธ์สุตัวป์า่ ซึง่พวกมนัจะมคีวามสขุกบัสตัวร์ว่มสาย

พันธ์ุอื่นๆ ท่ามกลางพื้นที่ซึ่งเป็นธรรมชาติ แทนที่จะ

ใช้ชีวิตอยู่ในกรง

นอกจากตองก้าแล้ว ชิมแปนซีที่ถูกแคสต์มาเป็น

ดาราฮอลลีวู้ดนั้นมีอยู่ไม่น้อย จากอดีตจนถึงปัจจุบัน 

หลายตัวถูกปฏิบัติไต่ม่างกับคนดังคนหนึ่ง ชิมแปนซี

ที่ถูกนำ�มาแสดงนั้นมักจะเป็นสัตว์เล็กๆ เพราะถ้าเป็น

ชิมแปนซีที่อายุมากกว่า 8 ปีแล้วมักจะฝึกสอนหรือ

ควบคุมได้ยาก พวกมันจึงถูกพรากจากแม่ตั้งแต่แรก

คลอด แล้วนำ�ไปฝึกให้พร้อมสำ�หรับการแสดง ซึ่งขัด

กับธรรมชาตขิองสัตว์ชนดินีท้ีต่อ้งอยูกั่บแมจ่นถึง

อาย ุ5 ป ีก่อนหนา้นีม้บีางองคก์รที่ไดต้อ่สูร้ณรงค์

เพื่อให้เลกิใช้สัตว์จริงๆ ในการถ่ายทำ�หนงั อยา่ง

เช่น องค์กรชื่อ Save the Chimps เป็นต้น

อลัน คัมมิง ซึ่งอยู่ในวงการมานานหลาย

สิบปี เขาอยากให้ผู้สร้างหนังได้มองงาน

ของดิสนีย์เรื่อง Jungle Book เป็นตัวอย่าง  

พวกเขาใช้คอมพิวเตอร์สร้างภาพสัตว์ให้ปรากฏ

บนจอหนงัไดอ้ยา่งยอดเยีย่ม โดยไมจ่ำ�เปน็ตอ้ง

นำ�สัตว์จริงๆ มาทรมานในการทำ�หนังเลย แต่  

อลนั คมัมงิ ก็เชื่อว่า ฮอลลวู้ีดคงจะไมเ่ลกิทีจ่ะ

นำ�สัตว์แปลกๆ มาเป็นส่วนหนึ่งของงานง่ายๆ 

“พวกมันถูกแยกออกจากแม่ และต้องมาพึ่งพา

ผู้ฝึกสอน บ่อยครั้งพวกมันถูกทิ้งเมื่อโตขึ้น หรือเมื่อ

อันตราย และจัดการไม่ได้ ผมรู้สึกเศร้าใจที่ได้รู้ว่า 

ตองก้า ต้องอยู่ในกรงสกปรกมานานหลายสิบปี และ

ผมตั้งใจแน่วแน่ที่จะร่วมมือกับพีต้าที่จะช่วยเขาและ

เพื่อนๆ ออกมาจากสภาพที่น่าสงสารนี้”

อนาคตของตองก้ากับเพื่อนๆ ยังคงต้องรอคอย

คำ�ตอบ n

หลังคำ�สั่ง คสช.ท่ี 30/2560 กรณีโครงการรถไฟฟ้า

ความเร็วสูงไทย-จีน เมื่อวันที่ 15 มิ.ย. 2560 ที่ผ่าน

มา บรรดาองค์กรต่างๆ ก็เริ่มออกมาเสนอตัวเป็นผู้นำ�

กระบวนการถ่ายทอดเทคโนโลยี อาทิ สภาวิศวกร 

วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ ์

(วสท.) สภาคณบดคีณะวิศวกรรมศาสตร์แหง่ประเทศไทย 

สมาคมที่ประชุมอธิการบดีแห่งประเทศไทย (ทปอ.)

รวมทัง้ลา่สดุ กม็ขีา่ววา่กระทรวงศกึษาธกิารมอบ

หมายสำ�นักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษา (สกอ.) 

เป็นหน่วยงานหลักประสานงานกับกระทรวงคมนาคม

ทำ�หน้าที่รับและถ่ายทอดเทคโนโลยี เรียกได้ว่า “การ

รับถ่ายทอดเทคโนโลยีรถไฟฟ้าความเร็วสูง” กำ�ลัง

เป็นกระแสที่มาแรง

แม้จะมีองค์กรที่ประสงค์จะอาสาเข้ามาเป็นผู้นำ�

กิจกรรมเป็นจำ�นวนมาก ทว่าส่วนใหญ่ก็ไม่สามารถ

แสดงให้เห็นว่ามีความเข้าใจในประเด็นพ้ืนฐานและ

วิสัยทัศน์ของกระบวนการรับถ่ายทอดเทคโนโลยี ซ่ึง

ควรจะต้องผูกโยงกรณีรถไฟฟ้าความเร็วสูงไทย-จีน 

ให้เข้ากับกรณีโครงการรถไฟประเภทอื่นๆ ด้วย ไม่ว่า

จะเป็นโครงการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน หรือโครงการ

รถไฟทางคู่ทั่วประเทศ

เวทีที่ผู้เขียนมีโอกาสเข้าไปรับฟังหรือได้อ่านผล

การประชุมยังคงวนเวียนคุยกันอยู่ในประเด็นเฉพาะ

หน้าเรื่องการดำ�เนินโครงการ มูลค่าการก่อสร้าง งาน

โยธา บางเวทีพูดกันไปถึงว่าปริมาณความต้องการใช้

รถไฟฟ้าความเร็วสูงมีน้อย ไม่คุ้มค่าที่จะส่งเสริมให้

มีการผลิตหรือประกอบในประเทศไทย การถ่ายทอด

เทคโนโลยีจงึมุง่เน้นเฉพาะเทคนคิการก่อสร้าง เปน็ตน้

ควรทราบว่า ในระหว่างที ่ม.44 กำ�ลงัทำ�ให้โครงการ

ไทย-จีน เดินหน้าไป ผลลัพธ์ที่ตามมาก็กำ�ลังจะมีการ

จัดตั้ง “สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง” 

ซ่ึงจะทำ�หนา้ทีเ่ปน็หนว่ยงานกลางในการบริหารจดัการ

งานวิจยัและถ่ายทอดเทคโนโลยเีพื่อดำ�เนนิงานพัฒนา

เทคโนโลยีที่เก่ียวข้อง และพัฒนาบุคลากรทั้งระดับ

วศิวกรและช่างเทคนิคสำ�หรับรองรับการพัฒนาระบบ

ขนส่งทางรางต่อไป

รวมทั้งกำ�ลังจะมีการจัดตั้ง “องค์กรพิเศษที่เป็น

อสิระจากการกำ�กับกิจการของการรถไฟแห่งประเทศไทย” 

(เรียกกันว่า SPV หรือ Special Purpose Vehicle) 

เพื่อกำ�กับการดำ�เนนิงานโครงการให้มปีระสทิธภิาพ โดย

ใหม้ีโครงสรา้งองคก์รทีม่คีวามคลอ่งตวัและเหมาะสม

สำ�หรับดำ�เนินกิจการระบบรถไฟฟ้าความเร็วสูง

ผู้เขียนยอมรับว่า หากคิดกันผ่านๆ ลำ�พังปริมาณ

ความตอ้งการใช้ขบวนรถไฟฟ้าความเร็วสงูในระยะแรก 

(6 ขบวน ขบวนละ 8 ตู้ รวม 48 ตู้ จะใช้สำ�หรับการให้

บริการในปี 2564) คงจะไม่มากพอที่จะส่งเสริมให้เกิด

อตุสาหกรรมการผลติได ้และคงจะไมม่เีอกชนรายใดกลา้

ลงทนุทำ�โรงงานเพื่อการผลติหรือแมแ้ตก่ารประกอบให้

แตห่ากนีค่อืโอกาสทีจ่ะเปน็ส่วนหนึง่ของแผนการ

ยกระดบัขีดความสามารถในการผลติของประเทศไทย

ในระยะยาว การพูดคยุกันในเรื่องกิจกรรมการถ่ายทอด

เทคโนโลยไีทย-จนี จงึไมค่วรวนเวียนกันอยูแ่ต่ในประเดน็

งานวิศวกรรมโยธา การก่อสร้าง การพัฒนาโครงการ

หากแต่ต้องพิจารณาบริบทแวดล้อมและละลาย

ภาพ “รถไฟฟ้าความเร็วสูงไทย-จีน” ไปสู่เป้าหมาย

การใช้กระบวนการถ่ายทอดเทคโนโลยีจากโครงการ

ไทย-จนี ตอ่ยอดไปสูโ่ครงการพัฒนาอตุสาหกรรมระบบ

รางในส่วนอื่นๆ ที่จะเกิดขึ้นในอนาคตได้

(ควรทราบว่า หากโครงการรถไฟทางคูท่ัว่ประเทศ

ที่กำ�ลังดำ�เนินการประสบความสำ�เร็จ เราจะมีความ

ต้องการใช้หัวรถจักรประเภทต่างๆ ตู้ โดยสาร ตู้สินค้า 

ฯลฯ อกีนบัเปน็จำ�นวนหลกัพนัตู ้ยงัไมน่บัรวมกรณหีาก 

รฟท.ต้องการยกระดับการให้บริการด้วยการพัฒนา

เป็นระบบรถไฟฟ้า หรือการทำ� Electrification ก็เป็น

โอกาสใหญท่ีป่ระเทศไทยจะใช้เปน็ตน้ทางในการพัฒนา

อุตสาหกรรมระบบรางของประเทศ ตลอดจนความ

ต้องการจากการใช้งาน EMU จากโครงการรถไฟฟ้า

ขนส่งมวลชนในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล แน่นอน

ว่าก็ยังมีโอกาสที่จะพัฒนาโครงข่ายใหม่ๆ ตามเมือง

ใหญ่อื่นๆ นอกเหนือจากกรุงเทพฯ ด้วย)

ผูเ้ขียนตลอดจนนกัวิชาการ นกัวิชาชีพจำ�นวนหนึง่ ซ่ึง

มโีอกาสไดร้ะดมสมองกัน มข้ีอเสนอตอ่รัฐบาล 2 ประการ

1.ให้ริเร่ิมการพัฒนาอุตสาหกรรมระบบรางแบบ

องค์รวม ให้สอดคล้องกับการทำ�งานขององค์กรระบบ

รางเดมิ (รฟท. รฟม. และองคก์รปกครองสว่นทอ้งถ่ิน) 

และองค์กรที่จะเกิดขึ้นใหม่ (HSR-SPV และสถาบัน

ระบบราง) โดยบูรณาการความต้องการใช้งานระบบ

รางประเภทต่างๆ ทั่วประเทศไทย

และขอเสนอใหอ้าศัยจงัหวะนีพั้ฒนานิคมอตุสาหกรรม

ระบบรางในโครงการเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก 

(EEC) โดยเป็นพ้ืนที่ซ่ึงรัฐเป็นเจ้าของสิ่งอำ�นวยความ

สะดวกต่างๆ และให้สิทธิเอกชนเข้าไปใช้แบบเฉพาะกิจ 

เพื่อเป็นพ้ืนที่สำ�หรับรับการถ่ายทอดเทคโนโลยีภาค

การผลิต เชน่ กำ�หนดเงื่อนไขให้ตอ้งประกอบรถไฟฟา้

ความเร็วสูงไทย-จีน หรือแม้แต่ไทย-ญี่ปุ่น โครงการ

จดัหาหวัรถจกัร หรือ EMU อื่นๆ ภายในพ้ืนทีด่งักลา่วนี้

2.เนื่องจากการพฒันาอตุสาหกรรมระบบรางเปน็

งานพหุศาสตร์ ต้องการความร่วมมือหลากหลายข้าม

กระทรวง ในระยะสั้น ขอเสนอให้ “สถาบันวิจัยและ

พัฒนาเทคโนโลยีระบบราง” เป็นสถาบันภายใต้สำ�นัก

นายกรัฐมนตรี เพื่อใหส้ามารถประสานการทำ�งานระหว่าง

กระทรวงตา่งๆ ทีเ่ก่ียวข้อง อาท ิกระทรวงวิทยาศาสตร์ 

กระทรวงศกึษาธกิาร การทรวงอตุสาหกรรม กระทรวง

มหาดไทย เป็นต้น โดยมีภารกิจหลัก 5 ประการ คือ

(ก) งานบริหารการถ่ายทอดเทคโนโลย ีวิจยัและพัฒนา 

(Management of Technology Transfer and R&D)

(ข) งานระบบมาตรฐานระบบรางไทย (Thai 

Railway Standard)

(ค) งานพัฒนาการผลิต (Rail Industry Devel-

opment)

(ง) งานทดสอบและห้องปฏิบัติการ (Testing 

and Laboratory)

(จ) งานพัฒนาบคุลากร (HRD, Human Resources 

Development)

รายละเอยีดอื่นๆ เราจะคยุกันในโอกาสตอ่ไปครับ n
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หลอดเลือดแดงใหญ่

กลับจากการสูญพันธุ์

วันน้ีเรามาท�ำความรูจ้กักับ “โรคหลอดเลอืดแดงใหญ่” กันนะครบั 

บางคนอาจจะเคยได้ยนิมาบ้าง บางคนก็อาจจะรู้สึกคุน้ๆ จากส่ือต่างๆ 

หลอดเลือดแดงใหญ่มีชื่อทางการแพทย์ว่า เอออร์ตา (Aorta) 

มีหน้าที่รับเลือดแรงดันสูงออกจากหัวใจไปเลี้ยงอวัยวะทั่วร่างกาย 

ตั้งแต่สมอง แขนขา ล�ำไส้ ตับ และไต ปกติแล้วจะมีขนาดประมาณ 

2-3 เซนติเมตร

โรคทีเ่ราพบได้บ่อยกับหลอดเลอืดนี ้ได้แก่ หลอดเลอืดแดงใหญ่

โป่งพอง (Aortic Aneurysm) คือการที่หลอดเลือดนี้มีขนาดโตกว่า

ปกติ เพราะฉะนั้นผนังของหลอดเลือดจึงบางลงเช่นเดียวกับลูกโป่ง

ที่ยิ่งขยายตัวมากก็จะยิ่งบางลงและแตกง่าย หลอดเลือดที่ค่อยๆ โต

จะค่อยๆ ก่อให้เกิดอาการปวดตามต�ำแหน่งของหลอดเลือด เช่น ใน

ช่องอก หรือในช่องท้อง

ความน่ากลัวของโรคนี้คือ ผู้ที่เป็นโรคนี้บางส่วนไม่มีอาการใดๆ 

เลย แปลว่ามันก็คือมหันตภัยเงียบที่รอวันแตกนั่นเอง อีกโรคหนึ่งที่

พบได้บ่อยคือ หลอดเลือดแดงใหญ่ฉีกเซาะ (Aortic Dissection) 

เกิดจากความอ่อนแอของผนังหลอดเลือด ร่วมกับความดันโลหิตที่

สูงผิดปกติฉีกเซาะผนังด้านในหลอดเลือด สร้างทางเดินใหม่ที่ผิด

ธรรมชาติ

ทั้งนี้ ท�ำให้ผนังหลอดเลือดอ่อนแอเฉียบพลันและยังฉีกเซาะ

แขนงเส้นเลือดที่ไปเลี้ยงอวัยวะส�ำคัญต่างๆ ผู้ป่วยจึงมีอาการปวด

มากทันทีทันใด ปวดมากอย่างที่ไม่เคยเป็นมาก่อน ลักษณะฉีกขาด

ของอวัยวะในช่วงอก หรือแผ่นหลังและอาจจะมีอาการร่วม เช่น 

อัมพาตคร่ึงซีกซ้ายขวา หรืออัมพาตท่อนล่างของร่างกาย ไตวาย  

ขาขาดเลือดเฉียบพลัน เกิดจากการฉีกเซาะของเส้นเลือดที่ไปเลี้ยง

อวัยวะเหล่านั้น

โรคหลอดเลอืดแดงใหญ่ฉีกเซาะนี ้ถ้าเกิดใกล้ข้ัวหัวใจอตัราการ

เสียชีวิตจะสูงมาก ถ้าไม่ได้รับการรักษาโดยการผ่าตัดอย่างทันท่วงที 

และเมื่อเกิดภาวะแทรกซ้อน เช่น การปริแตก (Ruptured Aortic 

Aneurysm/ Dissection) อัตราการเสียชีวิตจะสูงมากขึ้นไปอีก

ลองนกึภาพท่อประปาขนาด 1 นิว้แตก แล้วมนี�ำ้พุ่งออกมาตลอด

เวลา กับปริมาณเลือดทั้งตัวที่มีประมาณ 5 ลิตร ผู้ป่วยสามารถ           

เสียชีวิตจากการเสียเลือดได้ภายในเวลาไม่ก่ีนาที แต่ท่านผู้อ่าน

บทความนี้ก็อย่าเพ่ิงตื่นตระหนกจนเกินไปนัก ถึงแม้จะเป็นโรคที่น่า

กลัว แต่ก็เป็นโรคที่พบได้ไม่บ่อยนัก

แล้วใครบ้างทีจ่ะเป็นผูม้คีวามเสีย่งในการพบโรคนี ้เรามกัพบใน

ผู้ป่วยชายสูงอายุ คนสูบบุหรี่ โรคความดันโลหิตสูงที่ควบคุมได้ไม่ดี 

หรือมีประวัติโรคนี้ในครอบครัว

แต่ในบางคร้ังก็สามารถพบได้ในผูป่้วยอายนุ้อยทีม่คีวามผดิปกติ

ทางด้านพันธุกรรม ซึ่งท�ำให้เนื้อเยื่ออ่อนแอผิดปกติ ที่เราพบบ่อยๆ 

เช่น Marfan’s Syndrome ผูป่้วยกลุม่นีจ้ะมลีกัษณะสงูผดิปกต ิแขน

ขาและนิ้วยาวเก้งก้าง มีความผิดปกติทางสายตา

ผู้ป่วยที่อยู่ในกลุ่มเสี่ยง สงสัย หรือมีความกังวลเก่ียวกับโรค 

สามารถไปพบแพทย์เพ่ือตรวจคดักรองเบือ้งต้น เช่น การท�ำเอกซเรย์ 

อัลตราซาวด์ หรือเอกซเรย์คอมพิวเตอร์ตามความเหมาะสม

การรักษาโรคนี้ในปัจจุบันจะรักษาเมื่อมีอาการปวดที่ไม่ข้ึนหลัง

ควบคุมความดัน หรืออาการที่เกิดจากการกดเบียดของเส้นเลือดที่

โป่งพอง เช่น กดหลอดลมจนหายใจล�ำบาก กดหลอดอาหารจนกลืน

ล�ำบาก หรือกดกระเพาะล�ำไส้จนทานอาหารไม่ได้ หรือก้อนมีขนาด

ใหญ่ ขนาดของเส้นเลอืดโป่งพองทีเ่ป็นข้อบ่งช้ีในการผ่าตดัในปัจจบุนั

คือ 5-6 เซนติเมตร

การรักษาแบ่งเป็น 2 วิธีใหญ่ๆ ซึ่งมีข้อดีและข้อเสียแตกต่างกัน

คือ การผ่าตัดเปิดแบบมาตรฐาน และการใส่ขดลวดค�้ำยันผ่านทาง

เส้นเลือดแดงบริเวณขาหนีบ (Aortic Endovascular Treatment)

การผ่าตัดแบบเปิดถึงแม้แผลผ่าตัดจะใหญ่กว่าและการพักฟื้น

นานกว่า แต่ก็จะสามารถรักษาได้ในทกุพยาธสิภาพ และถือว่าหายขาด

ในช่วงของเส้นเลอืดที่ได้รับการผ่าตดั จงึมกัจะเลอืกวิธกีารรักษานี้ใน

ผู้ป่วยที่แข็งแรงและมีอายุน้อย

ส่วนการรักษาด้วยการใส่ขดลวดค�้ำยันนั้นแผลผ่าตัดจะเล็กกว่า

มาก การฟื้นตัวของผู้ป่วยก็รวดเร็ว สามารถกลับบ้านภายใน 2-3 วัน 

แต่ไม่สามารถให้การรักษาได้ในทกุพยาธสิภาพ และจ�ำเป็นจะต้องได้

รับการดูแลติดตามอาการต่อเนื่องตลอดอายุขัย เนื่องจากขดลวดมี

โอกาสเลื่อน รั่ว ตีบและตันได้

วิวัฒนาการของขดลวดในปัจจุบันดีข้ึน จึงท�ำให้อัตราการเกิด

ภาวะแทรกซ้อนดังกล่าวลดลงมาก จึงพิจารณาใช้วิธีการรักษานี้ใน 

ผู้ป่วยที่อายุมาก มีโรคร่วมหลายโรค ร่างกายไม่แข็งแรง และต้องมี

พยาธิสภาพของหลอดเลือดที่เหมาะสมกับการใส่ขดลวด

การรักษาทั้งสองแบบต่างก็มีความเส่ียง ผู้ที่เป็นโรคนี้ควรที่จะ

ปรึกษาแพทย์เพ่ือวางแผนการรักษาที่เหมาะสม ก่อนที่จะเกิดภาวะ

แทรกซ้อน เช่น การปริแตก การรักษา ผู้ป่วยโรคหลอดเลือดแดง

ใหญ่ในภาวะฉุกเฉินไม่ว่าจะใช้วิธีใดก็มีอัตราการเสียชีวิตและภาวะ

แทรกซ้อนที่สูงมาก

นอกจากนีโ้รงพยาบาลทีม่ศีกัยภาพในการดแูลภาวะนี้ในประทศ

ไทยมีจ�ำนวนจ�ำกัด ส�ำหรับผู้ที่คิดว่ามีความเสี่ยง มีความกังวลเกี่ยว

กับโรคนี้ สิ่งที่สามารถท�ำได้เลย คือ เลิกสูบบุหรี่ และตั้งใจควบคุม

ความดันให้ดี และอย่าลืมไปพบแพทย์นะครับ n

แม้กระแสเรียกร้องให้ปล่อยจระเข้น�้ำเค็มซึ่งม ี

ผูบ้นัทกึภาพไว้ได้และถูกน�ำเสนอข่าว จนเจ้าหน้าที่ได้

ส่งทมีไปจบัตวัมาได้บริเวณหาดบางเทา จ.ภเูก็ต และ

น�ำไปดูแลที่ศูนย์วิจัยและพัฒนาการเพาะเลี้ยงสัตว์

น�้ำชายฝั่งเขต 5 จะเริ่มจางลงไปบ้างตามกระแส แต่

เพราะเร่ืองนี้เป็นเร่ืองท่ีเปราะบาง เช่ือว่าผู้ที่สนใจ

เรื่องนี้จริงๆ จะยังติดตามข่าวนี้อยู่ แม้จะไม่มีกระแส

แล้วก็ตาม

แต่เพราะกรณีนี้เป็นเร่ืองละเอียดอ่อนจึงไม่น่า

จะเป็นสิ่งที่ต้องเข้าไปจัดการให้เป็นไปตามที่กระแส

ดราม่ากดดนัให้เป็นไปและน่าจะคล่ีคลายได้ หลังจาก

ตรวจพิสูจน์รหัสพันธุกรรม (ดีเอ็นเอ) ว่า เป็นจระเข้

เลี้ยงหรือจระเข้ ในธรรมชาติ ถึงเวลานั้นแนวทางใน

การด�ำเนินการกับจระเข้ตัวนี้ก็น่าจะชัดเจนยิ่งขึ้น

สิ่งที่น่าสนใจอีกเรื่องหนึ่งก็คือ กรณีที่ รศ.ธรณ์ 

ธ�ำรงนาวาสวัสดิ ์รองคณบดคีณะประมง มหาวิทยาลยั

เกษตรศาสตร์ ออกมาระบุว่า จากงานวจิยัการคน้พบ

ตลอด 70 ปี ไม่เคยมีรายงานการพบจระเข้น�้ำเค็ม

ธรรมชาตใินพืน้ที ่จ.ภเูก็ต มนัสูญหายไปจากพ้ืนทีแ่ล้ว

เช่นเดยีวกับสตัว์หลายชนดิ จงึควรมกีารศกึษาข้อมลู

ให้รอบคอบ

แน่นอนครับประเดน็นีน่้าน�ำไปคดิต่อในเชิงบวก

นะครับ โดยเฉพาะในแง่ทีว่่าเป็นไปได้หรือไม่ทีบ่รรดา

สัตว์ซ่ึงเคยถูกระบุว่าสูญพันธุ์ไปแล้ว หรือสุ่มเส่ียง 

ที่จะสูญพันธุ์จนแทบไม่มีผู้พบเห็น เมื่อเวลาผ่านไป

กลับจะถูกพบตัวเป็นๆ ในถ่ินก�ำเนิดเดิมของมัน 

อีกครั้ง

ค�ำตอบที่ได้ คือ สัตว์ในกลุ่มที่กล่าวมานั้นมีอยู่

จริง ทีผ่่านมามรีายงานด้านส่ิงแวดล้อมในบางประเทศ 

เคยระบุถึงการกลับมามีชีวิตอยู่ในแหล่งทั้งจากวิถี

ธรรมชาต ิป่าทีเ่คยเส่ือมโทรมเมือ่ไม่มคีนบกุรุก ก็เร่ิม

ฟื้นตัวข้ึนจนสัตว์บางชนิดกลับมา และจากงานวิจัย 

ที่เข้าช่วยเพิ่มประชากรของพวกมัน

เช่นเดียวกับกรณีกบต้นไม้ลายด่าง (Spotted 

tree frog) กบทีน่กัวิทยาศาสตร์เคยคดิว่ามนัสูญพันธุ์

ไปแล้ว กว่า 15 ปี กบต้นไม้ลายด่าง ก็ถูกพบอีกครั้ง

ในอุทยานแห่งชาติ Kosciuszko ในรัฐนิวเซาท์เวลส์ 

รัฐทางตะวันออกเฉยีงใต้ของออสเตรเลยี นกัวิทยาศาสตร์ 

ระบุว่า มันสูญพันธุ์ไปแล้ว เพราะสภาพแวดล้อมท่ี

เปลีย่นไปและร่างกายที่ไม่สามารถต้านเช้ือรา Chytrid 

ได้ ปัจจบุนันกัวิจยัพยายามเพาะเลีย้งให้มนัใช้ชีวิตอยู่

ในศูนย์วิจัยประมาณ 1 ปี จนร่างกายแข็งแรงพอที่

จะปล่อยกลับคืนสู่แหล่งธรรมชาติ

โดยภายหลงัจากการปล่อยคนืสู่แหล่งธรรมชาติ

ได้ตรวจสอบ พบว่ามกีบต้นไม้ลายด่างกว่า 20% รอด

ชีวิตอยูไ่ด้ ทัง้ๆ ทีน่กัวิทยาศาสตร์คาดการณ์จะมเีพยีง 

5% เท่านัน้ทีร่อดชีวิต และด้วยเหตนุีจ้งึเช่ืออกีว่าหลงั

จากกลับคืนมาจากการสูญพันธุ์มันจะสามารถพัฒนา

สายพันธุข์องตวัเองให้ต้านทานโรคได้มากข้ึนและอยู่

รอดต่อไป

สุนัขป่านิวกินี (New Guinea Highland Wild 

Dogs)–เกาะนวิกินซ่ึีงตัง้อยูท่างทศิเหนอืของประเทศ

ออสเตรเลีย เคยมีเจ้าสุนัขป่าสายพันธุ์นี้เป็นสัตว์ 

พื้นถิ่นส�ำคัญ แต่กว่าครึ่งศตวรรษที่นักวิทยาศาสตร์

ไม่สามารถช้ีชัดถึงสถานะการด�ำรงอยู่ของสุนัขป่า 

สายพันธุ์นี้ได้ จนกระทั่งในปี 2559 มีผู้พบร่องรอย

พวกมันบริเวณที่ราบสูงบนเกาะนิวกินี และตั้งกล้อง

กับดักจับภาพพวกมันไว้ได้ ว่ากันว่ามันเป็นสัตว์สาย

พันธุ์สุนัขโบราณที่พบเห็นยากที่สุดในปัจจุบัน

เช่นเดียวกับฟิชเชอร์ (Fisher) สัตว์สายพันธุ์

เดียวกับมิ้ง พังพอน และนาก เคยพบกระจายพันธุ์

ค่อนข้างกว้างขวางในทวีปอเมริกาเหนอื แต่ถูกมนษุย์

ล่าเพ่ือเอาหนังและขนท�ำเป็นเสื้อขนสัตว์ เช่นเดียว

กับสัตว์ในวงศ์นี้สกุลและชนิดอื่นๆ ถูกระบุว่าไม่ค่อย

มีผู้พบเห็นมันในแหล่งธรรมชาติจนเช่ือว่ามันอยู่ใน

สถานะใกล้สูญพันธุ์

โดยช่วงทศวรรษที่ 90 หน่วยวิจัยด้านสัตว์ป่า

ของเพนซิลเวเนียได้ปล่อยฟิชเชอร์เพาะเลี้ยงในป่า

ทางตอนเหนือของรัฐเพนซิลเวเนีย ท่ามกลางความ

หวังว่าจะเห็นประชากรของพวกมันเพ่ิมข้ึน กระทั่ง

เมื่อต้นปี 2559 พวกมันถูกพบผ่านกล้องกับดัก จาก

ป่าทางตะวันออกเฉยีงใต้ของรัฐมนินโิซตา สหรัฐอเมริกา 

และได้รับการยนืยนัจากเจ้าหน้าทีท่รัพยากรธรรมชาติ

รัฐไอโอวาว่ามันคือฟิชเชอร์ในแหล่งธรรมชาติจริง

แม้แต่ไทลาซีน (Thylacine) หรือที่รู้จักในช่ือ 

“เสือแทสเมเนีย” (Tasmanian Tiger) ซ่ึงเคยมี

ถ่ินฐานอยู่ในออสเตรเลีย รัฐแทสเมเนียและนิวกินี 

มนัถูกบนัทกึว่าได้สญูพนัธุ์ไปแล้วเมือ่ 81 ปีก่อน เพราะ

ถูกล่าอย่างหนกั เพราะรูปลกัษณ์ภายนอกทีม่ลีายทาง

ที่หลังคล้ายเสือ จึงเช่ือกันว่ามันดุร้าย เป็นนักล่าที่

คกุคามไร่ปศสัุตว์ และเป็นอนัตราย รัฐบาลออสเตรเลยี

เมื่อร้อยกว่าปีก่อนถึงตั้งค่าหัวจับตายพวกมัน ชาวไร่

เองก็สังหารพวกมันไปเป็นจ�ำนวนมาก

ต่อมาเมื่อมีงานวิจัยจากที่ ได้สแกนกะโหลก 

ของมันและทดสอบด้วยแบบจ�ำลองในคอมพิวเตอร์ 

ผลลัพธ์ที่ได้ ยืนยันว่าขากรรไกรของเสือแทสเมเนีย 

อ่อนแอเกินกว่าจะขย�ำ้สัตว์ใหญ่ได้ มนัเป็นเพียงสุนขั

ที่มีกระเป๋าหน้าท้องเหมือนจิงโจ้หรือโคอาล่าที่ถูกล่า

จนสูญพันธุ์เพราะความเข้าใจผิด

มรีายงานว่าชาวออสเตรเลยีจ�ำนวนไม่น้อยยนืยนั

ว่าพบเหน็ไทลาซีนจนเป็นข่าวในหนงัสือพิมพ์ท้องถ่ิน 

มีคลิปบอกเล่ายืนยันการพบเห็นเผยแพร่ กระทั่งมี

การตั้งค่าหัว แต่คร้ังนี้ไม่ใช่เพ่ือล่าตัว เป็นการล่า

ภาพถ่ายเพือ่ยนืยนัข่าวลอืนี ้แต่ก็ยงัไม่มีใครถ่ายภาพ

เจ้าเสือแทสเมเนียเพื่อคลี่คลายเรื่องนี้ได้ n

วันที่ 8 ก.ย. 2560 ที่ผ่านมา ผู้เขียนได้รับเกียรติจาก

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ไปร่วมเวทีเสวนา

หัวข้อ “การถ่ายทอดองค์ความรู้ระบบราง” ภายใต้

กิจกรรมการจัดการองค์ความรู้ KM Day (Knowledge 

Management) บนเวทีมีวิทยากรร่วมเสวนาอีก 2 ท่าน 

คือ คุณสิริมา หิรัญเจริญเวช (รองผู้ว่าการ รฟท. กลุ่ม

ยุทธศาสตร์) คุณนคร จันทศร (ที่ปรึกษาผู้อ�ำนวยการ 

สวทช. และอดีตรักษาการผู้ว่าการ รฟท.)

ประเด็นหนึ่งที่เราได้มีโอกาสพูดคุยกันสั้นๆ แต่ยัง

ไม่ได้ขยายความชัดเจนนักเนื่องจากมีเวลาจ�ำกัด คือ 

กิจการขนส่งระบบรางของไทยเร่ิมด�ำเนินการมาตั้งแต่ 

ปี 2431 เมือ่เร่ิมมกีารใช้งาน “รถราง” ในเขตกรุงเทพมหานคร 

ซึง่ถกูพฒันาเป็นระบบรถรางไฟฟ้าในป ี2437 (ว่ากนัว่า

ไทยน่าจะเป็นประเทศแรกในโลกที่มีระบบรถรางไฟฟ้า

ใช้งาน แต่พัฒนาโดยชาวเดนมาร์ก) ก่อนจะยุติการใช้

งานไปในปี 2511

รวมถึงมกีารตัง้กรมรถไฟแห่งสยามในปี 2433 หรือ 

127 ปีมาแล้ว มีการเปิดเดินรถไฟของเอกชนสายแรก 

(กรุงเทพฯ-ปากน�ำ้) ในปี 2436 (เส้นทางสายนีถู้กเปลีย่น

เป็นระบบไฟฟ้าในปี 2468 หลงัหมดสัมปทานก็ถูกยกเลกิ

ไปในปี 2503 และถูกถมเป็นถนนพระราม 4 และถนน

ทางรถไฟสายเก่าในปัจจุบัน) มีการเปิดเดินรถไฟหลวง

สายแรก (กรุงเทพฯ-อยุธยา) ในปี 2439 (ซึ่งท�ำให้เรา

นับว่ากิจการ รฟท. มีอายุ 121 ปีในปัจจุบัน)

ประวัติศาสตร์ส้ันๆ นี้ท�ำให้เห็นว่าในอดีตกิจการ

รถไฟในไทยอาจนับเป็นกิจการที่ทันสมัยติดอันดับต้นๆ 

ของโลก มเีคร่ืองไม้เคร่ืองมอืทีท่นัสมยั มบีคุลากรระดบั

ช้ันยอด มนีกัเรียนทนุทีถู่กส่งไปศึกษาวิทยาการจากต่าง

ประเทศ โรงงานมักกะสันของ รฟท. เคยมีขีดความ

สามารถในภาคการผลิตอะไหล่ทดแทน มีกระบวนการ

หล่อแท่งห้ามล้อที่เอกชนท�ำไม่ได้

รวมไปถึงมคีวามสามารถในการประกอบตูร้ถโดยสาร

และรถสินค้าใช้เอง ต่อเมื่อเวลาผ่านไปทักษะเหล่านี้ 

ซ่ึงควรที่จะเจริญและพัฒนาขีดความสามารถข้ันสูง 

มากขึ้น

อะไรเป็นเหตุผลที่ท�ำให้ รฟท. ในวันนี้กลายเป็น

องค์กรท่ีถูก TRIS ประเมินว่าการบริหารจัดการไม่มี

ประสทิธิภาพในทกุด้าน ผูบ้ริหารทกุระดบัขาดการวางแผน

ยุทธศาสตร์ร่วมกัน ขาดการสื่อสาร ไม่สามารถบริหาร

ทรัพย์สินได้อย่างมีประสิทธิภาพ บุคลากรไม่มีความ

เหมาะสมทั้งในเชิงคุณภาพและปริมาณ

ส�ำหรับผู้เขียนกิจการรถไฟของ รฟท. จึงเป็นกรณี

ศกึษาส�ำคญัไม่เฉพาะในมติกิารให้บริการขนส่งสาธารณะ 

หากแต่รวมตั้งแต่นโยบายภาครัฐ การศึกษาโครงการ 

แผนการลงทุน งานวิศวกรรม การออกแบบ การสร้าง

ทางและสถานี ระบบอาณัติสัญญาณ การผลิตขบวนรถ 

โรงงานซ่อมบ�ำรุง การเดนิรถและซ่อมบ�ำรุง การก�ำหนด

ตารางการเดินรถ แผนการซ่อมบ�ำรุง การจัดหา-ผลิต

อะไหล่ การให้บริการขนส่งทั้งสินค้าและผู้ โดยสาร การ

จัดเก็บรายได้ การท�ำธุรกรรมอื่นๆ

ทั้งหมดที่กล่าวมาล้วนต้องการ “การบูรณาการ

ศาสตร์” ซ่ึงต้องอาศยัการให้ความส�ำคญักับ “ทนุมนุษย์” 

หรือ “Human Capital” เป็นส�ำคญั โดยมบีรรดาเคร่ือง

ไม้เครื่องมือ เทคโนโลยีต่างๆ ซึ่งหมายรวมถึงตัวรถไฟ

เองด้วยต้องถูกมองเป็น “เคร่ืองมอื” ส�ำหรับการพัฒนา

ทุนมนุษย์ ก็คงมีแต่มนุษย์ด้วยกันจึงจะช่วยกันสร้าง

คุณภาพชีวิตที่ดีให้กับมนุษย์ด้วยกันเอง

และเมื่อต้องการพัฒนาทุนมนุษย์ โดยเฉพาะทุน

มนุษย์ในด้านเทคโนโลยีและวิศวกรรม ส่ิงจ�ำเป็นที่สุด 

ก็คือโจทย์ปัญหาที่จะใช้ฝึกมนุษย์เหล่านั้นให้สามารถ

พัฒนาทกัษะการคดิวิเคราะห์ การประยกุต์ การประดษิฐ์ 

การสร้างสรรค์นวัตกรรม ทักษะเดิมของบุคลากร รฟท. 

ที่เคยมีจนถึงระดับสร้างตู้ โดยสารได้เองเกิดข้ึนจาก

นโยบายการจดัซ้ือของฝ่ายบริหาร หากลดระดบัลงเหลอื

เพียงซ้ือรถ ซ้ืออุปกรณ์ ซ้ืออะไหล่ หรือแม้แต่การ 

Outsource กิจกรรมทางเทคนิคหลายอย่าง

ในท่ีสุดทักษะเดิมก็ไม่ถูกพัฒนา แต่จะถูกท�ำลาย

ลงไปทีละเล็กทีละน้อย เวลาผ่านไปเมื่อรู้สึกตัวอีกคร้ัง 

รฟท. ก็สูญส้ินขีดความสามารถหลายอย่างที่เคยมี  

ผูเ้ขียนอธบิายให้ผูฟั้งในเวทเีสวนาเหน็ภาพโดยยกอปุมา

ว่าวิทยาการต่างๆ ทีบ่รรดาคณาจารย์ในร้ัวมหาวิทยาลยั

ไทยไปร�่ำเรียนจากต่างประเทศเป็นเหมือนไปเรียนวิชา

ปราบมังกร เพราะประเทศเหล่านั้นมีมังกรเยอะ การไป

เรียนวิชาปราบมังกรคือไปเรียนวิธีการแก้ปัญหา การ

ออกแบบ การวิจัย การพัฒนานวัตกรรมเพื่อตอบสนอง

ความต้องการของสังคมในประเทศนั้นๆ

โจทย์ที่มีอยู่ในต่างประเทศท�ำให้นักปราบมังกร 

ชาวไทยได้พัฒนาขีดความสามารถ ต่อเมื่อกลับมา 

เรื่องเศร้าคือประเทศของเราไม่มีมังกร เราเน้นการซื้อ

สินค้าเทคโนโลยีมากกว่าพยายามพัฒนาเทคโนโลย ี

เป็นของตัวเอง จะเกิดประโยชน์อันใดหากเรามุ่งเน้น

พัฒนาหลักสูตรวิศวกรรมระบบราง ส่งเสริมงานวิจัย

ระบบราง ส่งเสริมการพัฒนานวัตกรรมระบบราง เพิ่ม

เงินทุนวิจัย ฯลฯ แต่ระบบรางทั้งหมดยังคงถูกออก 

แบบ ประกอบ ผลิต โดยโรงงานในต่างประเทศ อะไหล่

เพื่อการซ่อมบ�ำรุงตา่งๆ ยงัคงต้องน�ำเข้า รฐับาลไมเ่คย

พัฒนากลไกที่จะท�ำให้เกิดมังกรเหล่านี้ข้ึนในประเทศ 

เพื่อท้าทาย “นักปราบมังกร” ในประเทศให้ร่วมกันวิจัย

พัฒนาและผลิตเทคโนโลยีระบบรางให้เกิดข้ึนในไทย 

แบบเดียวกับสิ่งที่ รฟท.เคยสามารถท�ำได้ ในอดีต

หลายวันก่อนผู้เขียนมีโอกาสอ่านงานเขียนของ

อาจารย์อาร์ม ตั้งนิรันดร์ จากนิติศาสตร์ จุฬาฯ ที่กล่าว

ถึงยุทธศาสตร์อุตสาหกรรมของ “ศาสตราจารย์ หลิน  

อฟูี” อดตีหวัหน้านกัเศรษฐศาสตร์ธนาคารโลก และเป็น

ทมีทีป่รึกษาเศรษฐกิจของรัฐบาลจนีแล้วรู้สกึว่าสอดคล้อง

กับสิ่งที่ก�ำลังพูดคุยกันเป็นอย่างมาก

กล่าวคือท่านแบ่งยุทธศาสตร์อุตสาหกรรมของจีน

เป็น 5 กลุม่ คอื ภาคการผลติของจนีทีย่งัมรีะดบัเทคโนโลยี

ต�ำ่กว่าต่างชาต ิภาคการผลติของจนีทีม่รีะดบัเทคโนโลยี

เหนือกว่าต่างชาติ ภาคการผลิตของจีนที่ต้องปรับตัว 

ภาคเศรษฐกจิใหม ่(New Economy) และภาคการผลติ

ที่มีความส�ำคัญในเชิงยุทธศาสตร์

ส�ำหรับภาคการผลติของจนีทีย่งัมเีทคโนโลยตี�ำ่กว่า

ต่างชาติ กอ็าจมียุทธศาสตร์หลายอยางให้เลือกก�ำหนด 

อาทิ (ก) ส่งเสริมให้บริษัทจีนท�ำ R&D ด้วยตัวเอง  

(แบบเดยีวกับทีจ่นีเคยพยายามพัฒนาเทคโนโลยีรถไฟฟ้า

ความเร็วสูงด้วยตัวเองระยะหนึ่ง ก่อนช่วงปี 2003 แต่

ไม่ประสบความส�ำเร็จนักเน่ืองจากถึงจุดอิ่มตัว เกิดข้อ

จ�ำกัด ไปต่อไม่ได้) (ข) ให้บริษัทจีนเข้าไปซ้ือหรือ 

เทกโอเวอร์บริษัทต่างประเทศที่มีเทคโนโลยีที่สูงกว่า 

เพื่อน�ำเทคโนโลยีของบริษัทเหล่านั้นมาใช้พัฒนาสินค้า

ของบริษัทจนีต่อไป (แบบเดยีวกับทีจ่นีซ้ือเทคโนโลยจีาก 

Alstom Siemens Bombardier และ Kawasaki จน

สามารถพัฒนา CRH เป็นของตัวเองได้)

(ค) ไปตั้งศูนย์วิจัย R&D ในประเทศพัฒนาแล้ว 

เพ่ือดึงดูดบุคลากรในประเทศน้ันเข้ามาท�ำงานให้แก่

บริษัทจีนในการพัฒนาเทคโนโลยี และ (ง) ดึงดูดบริษัท

ต่างชาติที่มีเทคโนโลยีในระดับที่สูงกว่าบริษัทจีนเข้ามา

ตั้งโรงงานในประเทศจีน

ปัญหาการพัฒนาระบบรางของประเทศไทย เราก็

อยากได้นักยุทธศาสตร์ที่วางแผนแนบเนียน หลายช้ัน 

เป็นรปูธรรมแบบเดียวกับที่จีนท�ำครับ แต่คงต้องคุยกัน

เยอะสักหน่อย ไม่ใช่สวมหัวโขนให้ ใครก็ได้ n 
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ระบบรางกับการพัฒนา
ขีดความสามารถของประเทศ

ธเนศน์ นุ่นมันa

Green Project

aดร.เดชรัต สุขก�ำเนิด
อาจารย์ประจ�ำคณะเศรษฐศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 

มองโลกเป็น
เห็นโลกต่าง
aผศ.ดร.ประมวล สุธีจารุวัฒน
ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

มองโลกเป็น
เห็นโลกต่าง
aนพ.ชนาพงษ์ กิตยารักษ์

ไทลาซีน หรือ เสือแทสเมเนีย สัตว์พื้นถิ่นออสเตรเลีย ถูก
บันทึกว่าได้สูญพันธุ์ไปแล้วเมื่อ 81 ปีก่อน
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มองโลกเป็น
เห็นโลกต่าง
aผศ.ดร.ประมวล สุธีจารุวัฒน
ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

นับต้ังแต่ปี ค.ศ. 2004 เมื่อประเทศจีนเร่ิมพัฒนาเส้นทางรถไฟฟ้า

ความเร็วสูง (HSR, high speed railway) สายแรก ระหว่าง

ปักก่ิง-เทียนจิน เพื่อใช้เป็น “Showcase”  ในโอลิมปิกเกมส์ปี 

2008 จีนก็ใช้เวลาเพียงราว 1 ทศวรรษเพ่ิมระยะทางรถไฟฟ้า

ความเร็วสูงท่ัวประเทศจาก 0 มาเป็นราว 2 หมื่นกิโลเมตร คิด

เป็นระยะทางรถไฟฟ้าความเร็วสูงมากกว่าคร่ึงหน่ึงของท้ังโลก 

โดยไม่ใช่เพียงจัดซ้ือระบบรถไฟฟ้าความเร็วสูงจากต่างประเทศ 

แต่มีกระบวนการนำ�เข้า ถ่ายทอด ดูดซับ และพัฒนา จนจีนมี

เทคโนโลยีและอุตสาหกรรมการผลิตรถไฟฟ้าความเร็วสูงเป็นของ

ตัวเอง อาจารย์ Zhenhua Chen และ Kingley Haynes สรุป

ไว้ในหนังสือ “Chinese Railway in the Era of High Speed”  

ถึงปัจจัยสำ�คัญท่ีทำ�ให้จีนประสบความสำ�เร็จในระดับสูงและ

รวดเร็วในการพัฒนาเทคโนโลยีรถไฟฟ้าความเร็วสูงของตัวเอง 

และยากท่ีประเทศอื่นๆ จะลอกเลียนแบบได้ 3 ประการ

1.​“การสนับสนุนอย่างแข็งขัน จริงจัง  และต่อเนื่อง

โดยรัฐบาลกลาง”  เป็นเครื่องรับประกันความยั่งยืนของการ

พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบราง เนื่องจากประเทศจีนเป็น

รัฐพรรคการเมอืงเดยีวปกครองโดยพรรคคอมมวินสิตจ์นี แตก

ต่างจากประเทศอื่นๆ ทีอ่าจมกีารเมอืงในลกัษณะหลายพรรค 

การมีพรรคการเมืองเดียวที่มีอำ�นาจเบ็ดเสร็จมีข้อดีที่ทำ�ให้

นโยบายตา่งๆ สามารถถูกดำ�เนนิการไดอ้ย่างรวดเร็ว ตอ่เนื่อง 

กล่าวโดยเฉพาะกรณีโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูง ซ่ึงอยู่

ใน “แผนพัฒนาโครงข่ายระบบรางระยะสั้นและระยะกลาง”  

(Mid and Long-Term Railway Network Plan) ภายหลังจาก 

ได้รับการอนุมัติโดย “คณะมนตรีแห่งชาติ” (State Council 

of China)  ในปี 2004 ก็ถูกนำ�ไปปฏิบัติโดยไม่มีอุปสรรค 

ขัดขวางทางการเมือง การสนับสนุนโดยรัฐบาลกลางนั้นนอก

เหนือไปจากการสนับสนุนงบประมาณโดยตรงกับโครงการ

รถไฟฟ้าความเร็วสูงบางโครงการแล้ว บางโครงการก็จะได้

รับการสนับสนุนโดยโครงการเงินกู้จากธนาคารของรัฐ ใน

ขณะทีรั่ฐบาลทอ้งถ่ินก็สนบัสนนุโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูง

ในฐานะผูรั้บนโยบายจากรัฐบาลกลางไปปฏบิตั ิโดยเฉพาะใน

ด้านการจัดหาที่ดิน การประสานงานกับประชาชนท้องถิ่นใน

เรื่องการเวนคืน ซึ่งมีผลให้โครงการรุดหน้าไปอย่างรวดเร็ว

2.​“ความเข้มแข็งของภาคขนส่งระบบรางจีน” กล่าวคือ 

แม้ว่าดูเหมือนประเทศจีนจะมีการก้าวกระโดดในด้านการ

พัฒนาเทคโนโลยรีะบบรถไฟฟ้าความเร็วสงูผา่นกระบวนการ

รับถ่ายทอดเทคโนโลยจีากตา่งชาตใินปี 2004 แต่ในความเป็น

จริงแลว้งานวิจยัและพัฒนาดา้นขนสง่ระบบรางของจนีก็เกิด

ข้ึนมาก่อนหนา้นัน้แลว้ตัง้แตช่่วงทศวรรษ 1980 โดยเปน็การ

พยายามพัฒนาเทคโนโลยีรถไฟฟ้าความเร็วสูงเป็นของตัว

เอง (indigenous HSR technology) ซึ่งค่อยๆ มีคุณภาพดี

ขึ้นในช่วงทศวรรษ 1990 จนถึงช่วงต้นทศวรรษ 2000 หน่วย

งานสำ�คญัของจนีทีม่สีว่นเก่ียวข้องกับความพยายามดงักลา่ว

นี้ คือ  โรงงานรถไฟฉางชุน  (Changchun Rolling Stock  

Manufacturer) สถาบันวิจัยรถจักรไฟฟ้าซูโจว (Zhuzhou Electric  

Locomotive Research Institute) และสถาบันระบบรางแห่งประเทศจีน  

(China Academy of Railway Science) โดยมีภาควิชาการ

จากมหาวิทยาลัยต่างๆ ให้การสนับสนุน อาทิ มหาวิทยาลัยการ

คมนาคมปักก่ิง (Beijing Jiaotong University) มหาวิทยาลัย

ถงจี (Tongji University) และมหาวิทยาลัยการคมนาคมตะวัน

ตกเฉียงใต้ (Southwest Jiaotong University) และในท่ีสุด แม้

เทคโนโลยีรถไฟฟ้าความเร็วสูงท่ีหน่วยงานต่างๆ ท่ีกล่าวข้างต้น

พยายามร่วมมือกันวิจัยพัฒนาข้ึนจะไม่ประสบผลสำ�เร็จจนสามารถ

นำ�ไปใช้การได้จริง ด้วยเงื่อนไขต่างๆ แต่ 2 ทศวรรษของการทุ่ม

งบวิจัยพัฒนาด้วยตัวเองก็กลับกลายเป็นรากฐานสำ�คัญท่ีทำ�ให้

ประเทศจีนสามารถดูดซับ รับการถ่ายทอดเทคโนโลยีจากต่าง

ชาติท่ีรับเงื่อนไขการขายเทคโนโลยีให้จีนได้อย่างรวดเร็ว เรียก

ได้ว่าการวิจัยพัฒนาท่ีจีนเคยทำ�ไว้ไม่สูญเปล่าเสียทีเดียว

3. “ความร่วมมือกับประเทศผู้เป็นเจ้าของเทคโนโลยี

รถไฟฟ้าความเร็วสูง” ดว้ยนโยบาย “ใช้ตลาดแลกเทคโนโลย”ี  

(Exchanging market for technology) ของ “หลิวจื้อจวิน” 

(Liu Zhijun) รัฐมนตรีว่าการกระทรวงรถไฟ (โดยดำ�รงตำ�แหนง่

ระหว่างเดือน มี.ค. ปี ค.ศ. 2003 จนถึงเดือน ก.พ. ปี ค.ศ. 

2011 รวมระยะเวลา 8 ปี) ผ่านกระบวนการจัดซื้อของรัฐด้วย

การประกวดราคา ซ่ึงคร้ังแรกมกีารประกวดราคาในเดอืน ม.ิย. ป ี 

ค.ศ. 2004 โดยเนน้ไปทีเ่ทคโนโลยรีะดบั 200 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 

ในขณะที่การประกวดราคาครั้งที่ 2 ถูกกระทำ�ในเดือน ต.ค. ปี 

ค.ศ. 2005 เนน้เทคโนโลยรีะดบั 300 กิโลเมตร/ช่ัวโมง และการ

ประกวดราคาครั้งที่ 3 ถูกกระทำ�ในเดือน พ.ย. ปี ค.ศ. 2006 

ภายใตก้ารนำ�ของ CSR Sifang และ CNR Changchun เพื่อ 

เจรจาต่อรองกับเจ้าของเทคโนโลยีในต่างประเทศ ซึ่งในที่สุด

นำ�ไปสู่การได้รับเทคโนโลยีทั้งจาก ซีเมนส์ (Siemens) อัลส

ตอม (Alstom) บอมบาร์ดิเอร์ (Bombardier) และ คาวาซากิ  

(Kawasaki)  ผ่านกระบวนการจัดหาเทคโนโลยี  (Foreign  

technology acquisition) การผสมผสาน (Assimilation) ดดัแปลง  

(Transformation) และการใช้ประโยชน์  (Exploitation) ซึ่ง 

ทำ�ให้เทคโนโลยรีถไฟฟ้าความเร็วสูงของจนีไมไ่ดข้ึ้นกับเทคโนโลยี

ของชาติใดชาติหนึ่ง แต่เป็นการผสมผสานรับเอาข้อดีของ

แต่ละยี่ห้อมารวมไว้ ใน CRH ของจีน โดยมีการพัฒนาระบบ

มาตรฐานจนีควบคูกั่นไปดว้ย (Chinese Environmental and 

Technical Standards)

อย่างไรก็ดี ในระหว่างกระบวนการพัฒนาเทคโนโลยี

รถไฟฟ้าความเร็วสูงของจีนก็มี  “ปัจจัยพิเศษ” เป็นเกร็ด

ประวัตศิาสตร์ที่ไมค่วรเกิดข้ึน (หรือหลกีเลีย่งไดย้ากในประเทศ

ที่อำ�นาจและผลประโยชน์เป็นเรื่องใหญ่) สมควรถูกบันทึก

ไว้เพื่อการศึกษาสำ�หรับผู้สนใจเนื่องจากแม้อาจจะไม่ใช่เรื่อง

ดี แต่ก็มีส่วนสนับสนุนการพัฒนาระบบรถไฟฟ้าความเร็วสูง

ของจีน ในท้ายที่สุด “หลิวจื้อจวิน” รัฐมนตรีว่าการกระทรวง

รถไฟ ถูกศาลพิพากษาว่ามีความผิดและถูกตัดสินให้ประหาร

ชีวิต (แตร่อลงอาญา) จากการรับสินบนและใช้อำ�นาจในทางที่

ผดิในระหว่างกระบวนการพัฒนารถไฟฟ้าความเร็วสูงของจนี 

แม้จะถูกตัดสินประหารชีวิตแต่บุคลิกส่วนตัวของ “หลิว” ที่

เป็นคนกระฉับกระเฉง มีสไตล์การทำ�งานที่เด็ดขาดก็กลาย

เป็นมีส่วนช่วยให้พัฒนาการของระบบรถไฟฟ้าความเร็วสูง

ของจีนเกิดขึ้นอย่างรวดเร็ว

ในทำ�นองคล้ายๆ กัน “จาง ชูกวง”  (Zhang  

Shuguang) รองวิศวกรใหญแ่หง่กระทรวงรถไฟก็ถูกศาลพิพ

ากษาว่ามคีวามผิดและตอ้งโทษประหารชีวิตจากการรับสินบน 

ฝีมือการทำ�งานและทักษะการเจรจาต่อรองของ “จาง” ทำ�ให้

จีนประหยัดงบประมาณได้ 9 พันล้านหยวน (1.33 พันล้าน

ดอลลาร์สหรัฐ) ในระหว่างการเจรจาตอ่รองจดัหาระบบรถไฟฟา้

ความเร็วสูง และอาจกล่าวได้ว่า “หลิว” และ “จาง” คือ ผู้ที่

มีบทบาทสำ�คัญต่อพัฒนาการด้านระบบรถไฟฟ้าความเร็วสูง

ของจีนไม่ต่างจาก “โซโก ชินจิ” (Sogo Shinji) และ “ฮิเดะ

โอะ ชิมะ” (Hideo Shima) ผู้มีบทบาทสำ�คัญในการพัฒนา

รถไฟฟ้าหัวกระสุน “ชินกันเซ็น” ของญี่ปุ่น

สำ�หรับประเทศไทย  ควรศึกษากรณีศึกษาของจีนเป็น

พิเศษ เนื่องเพราะขณะนี้เราอยู่ในสถานะที่มีรัฐบาล คสช.ที่

มอีำ�นาจเบด็เสร็จเดด็ขาด หากกำ�หนดยุทธศาสตร์การพัฒนา

อตุสาหกรรมระบบรางของไทยไดด้ก็ีจะยงัประโยชนร์ะยะยาว

ใหกั้บประเทศ ในทางตรงกันข้าม หากไมม่ยีทุธศาสตร์และแผน

งานที่รัดกุม มีแต่การใช้งบประมาณจัดซื้อ หรือหากเกิดกรณี

ทจุริตเอือ้ประโยชน ์ทา้ยทีส่ดุเราคงไดเ้หน็ข่าวศาลพิพากษาให้

จำ�คกุหรือประหารชีวิตไมต่า่งจากส่ิงทีเ่คยเกิดในประเทศจนี n

ปัจจัยสู่ความสำ�เร็จของ
อุตสาหกรรมรถไฟฟ้าความเร็วสูงจีน
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บทความตอนท่ีแลว้ได้กลา่วถึงโรค

มะเร็ง ซึง่เปน็โรคท่ีเปน็สาเหตุ

การตายอนัดบัหนึง่ทัว่โลก โดย

เฉพาะในประเทศทีพ่ฒันาแลว้ 

รวมถึงในประเทศไทยมะเร็งเปน็

สาเหตกุารตายอนัดบัหนึง่เช่นกัน 

โดยมผีูป้ว่ยเสยีชีวิตกว่าเจด็หมื่น

คนตอ่ปแีละตวัเลขนี้

เพ่ิมข้ึนเรื่อยๆ ทกุปี

อย่างต่อเนื่อง  

ตอนทีแ่ลว้ไดก้ลา่วถึงการ

พัฒนาการรักษาโรคมะเร็งโดยวิธภีมูคิุม้กันบำ�บัด คอืแนวทางในการก

ระตุ้นระบบภูมิคุ้มกันในร่างกายของผู้ป่วย สามารถเกิดการต่อต้าน

และทำ�ลายเซลล์มะเร็งได้ ซ่ึงในปัจจุบันได้มีนวัตกรรมที่สามารถนำ�

มาใช้ ในผู้ป่วยและมีข้อมูลว่าได้ผลดี

ได้แก่ การใช้ยาที่ชื่อว่า Immune checkpoint inhibitors ที่จะ

ทำ�ให้กลไกป้องกันตัวเองของมะเร็งถูกยับยั้งและทำ�ให้ภูมิคุ้มกันต่อ

มะเร็งกลับมาทำ�งานได้อีกครั้ง

ที่ได้กล่าวถึงไปแล้วในตอนแรก สำ�หรับมะเร็งบางชนิดหรือใน 

ผู้ป่วยบางรายกลไกดังกล่าวเพียงอย่างเดียวอาจจะไม่เพียงพอ แต่

จะต้องเสริมภูมิคุ้มกันต่อเซลล์มะเร็งเพิ่มเติมด้วย

ทา่นอาจจะเคยไดย้นิว่ามผีูน้ำ�ก้อนมะเร็งที่ไดจ้ากการผา่ตดัมาทำ�

เปน็วัคซีนฉดีเข้าไปในผูป้ว่ยมะเร็งเพื่อกระตุน้ใหผู้ป้ว่ยสร้างภมูคิุม้กัน

ต่อมะเร็งขึ้น หรืออีกวิธีหนึ่งคือนำ�เซลล์เม็ดเลือดขาว (ชนิดที่สำ�คัญ

ต่อการฆ่าเซลล์มะเร็งมี 2 ชนิดใหญ่ๆ คือ ทีเซลล์และเอ็นเคเซลล์) 

ของผูป้ว่ยออกมาเล้ียงเพ่ิมจำ�นวนให้มปีริมาณมากเพียงพอภายนอก

ร่างกายแล้วฉีดกลับเข้าไปในร่างกายผู้ป่วย

นกัวิทยาศาสตร์หวังว่าการรักษาโดยการกระตุน้ระบบภมูคิุม้กันร่วม

กับการให้ Immune checkpoint inhibitors จะทำ�ให้มีประสิทธิภาพ

สูงข้ึน และเป็นการเปิดประตสูู่นวัตกรรมการรักษามะเร็งดว้ยภมูคิุม้กัน

บำ�บัดชนิดต่างๆ

ในเดือน ส.ค. 2560 ที่ผ่านมา มีการรักษาด้วยภูมิคุ้มกันบำ�บัด

แบบใหม่อีกชนิดที่ได้รับการอนุมัติจากองค์การอาหารและยาของ

สหรัฐอเมริกา เปน็การรักษาดว้ยทเีซลลท์ี่ไดรั้บการปรับเปลีย่นยนีให้

เป็นทีเซลล์ที่มีคุณสมบัติพิเศษ หรือที่เรียกกันว่า CAR T cells ซึ่ง

ย่อมาจาก Chimeric antigen receptor T cells

โดยสรุปทีเซลล์ที่ได้รับการปรับเปลี่ยนยีนนี้มีคุณสมบัติพิเศษที่

สามารถจะเข้าไปทำ�ลายเซลล์มะเร็งได้อย่างจำ�เพาะและสามารถฆ่า

ได้ด้วยประสิทธิภาพที่สูงมาก

อยา่งไรก็ตาม CAR T cells ที่ไดรั้บการอนมุตัใินขณะนีม้เีฉพาะ

ชนิดที่รักษาโรคมะเร็งเม็ดเลือดขาวหรือมะเร็งต่อมน้ำ�เหลืองชนิดบี

เซลล์เท่านั้น ในผู้ป่วยมะเร็งกลุ่มนี้จะมีผู้ป่วยประมาณ 30% ที่จะไม่

ตอบสนองต่อเคมีบำ�บัดและเกือบทั้งหมดจะต้องเสียชีวิต

แต่ CAR T cells ที่ถูกพัฒนาข้ึนใหม่น้ีเมื่อถูกฉีดเข้าไปใน

ร่างกายผูป้ว่ยสามารถรักษาผูป้ว่ยกลุม่นี้ให้หายขาดไดม้ากกว่า 80%

นับเป็นคร้ังแรกในประวัติศาสตร์ทางการแพทย์ที่มีการรักษา

มะเร็งระยะสดุทา้ยไดด้ว้ยประสิทธิภาพสูงเช่นนี ้และเชื่อว่าการรักษา

ด้วย CAR T cells จะเข้ามาเป็นการรักษามาตรฐานของมะเร็งเม็ด

เลือดขาวชนิดนี้ในอนาคต และในขณะนี้มีงานวิจัยที่พยายามจะนำ�

หลักการนี้มาใช้รักษามะเร็งชนิดอื่นๆ เพิ่มขึ้นด้วย (ดูรูปประกอบ)

ความก้าวหนา้ทางวิทยาศาสตร์พ้ืนฐานทำ�ใหแ้พทยม์นีวัตกรรมการ

รักษาโรคมะเร็งด้วยการใช้ภูมิคุ้มกันบำ�บัด ซ่ึงนำ�มาใช้ร่วมกับการ

รักษาอื่นๆ ที่มีอยู่ในปัจจุบัน ทำ�ให้เรามีความหวังที่จะต่อสู้กับมะเร็ง

และรักษาให้หายขาดได้ ในที่สุด

อยา่งไรก็ตาม การรักษาที่ไดผ้ลดแีละผา่นการอนมุตัจิากองคก์าร

อาหารและยายงัจำ�กัดอยู่ในมะเร็งบางชนดิเทา่นัน้ และยงัมรีาคาสงู

มาก เรายังต้องการการสนับสนุนเพื่อพัฒนายาและการรักษาให้มี

ประสทิธิภาพสูงข้ึนและมรีาคาทีส่มเหตสุมผล ประชาชนควรหาข้อมลู

เพ่ิมเตมิและปรึกษาแพทยผ์ูเ้ช่ียวชาญและตอ้งระวังการโฆษณาเกิน

จริงจากผู้ที่หาผลประโยชน์จากผู้ป่วยที่สิ้นหวัง

การรักษาโดยการเพ่ิมจำ�นวนทีเซลล์หรือเอ็นเคเซลล์เพื่อใส่

เข้าไปในร่างกายผู้ป่วยจะต้องทำ�โดยสถาบันการศึกษาหรือวิจัย

ที่เชื่อถือได้เท่านั้น ต้องระวังเรื่องมาตรฐานการเลี้ยงเซลล์ที่ต้อง

ทำ�ในห้องปลอดเช้ือที่ได้รับการรับรองและรับทราบผลข้างเคียงที่ 

อาจจะจะเกิดขึ้นตามมา

คณะแพทยศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยและโรงพยาบาล

จุฬาลงกรณ์ สภากาชาดไทย ได้จัดตั้งกองทุนภูมิคุ้มกันบำ�บัดมะเร็ง

จฬุาฯ ข้ึน เพื่อสนบัสนนุการวิจยัของศนูยค์วามเปน็เลศิดา้นภมูคิุม้กัน

บำ�บดัมะเร็ง เพื่อพัฒนาการรักษามะเร็งดว้ยภมูคิุม้กันของผูป้ว่ยเอง 

เพื่อใหค้นไทยทกุคนมโีอกาสเข้าถึงการรักษาทีม่ปีระสิทธิภาพแบบใหมน่ี้

ท่านสามารถติดตามความก้าวหน้าของการวิจัยและการรักษา

มะเร็งดว้ยวิธมีาตรฐานและวิธภีมูคิุม้กันบำ�บดัตา่งๆ ได้ ใน Facebook 

page “CU Cancer Immunotherapy Fund” n

นวัตกรรมรักษามะเร็ง(จบ)

ของมอืสองใครๆ ก็ชอบ โดยเฉพาะของดีราคาถูกท่ี

สามารถนำ�มาใช้งานไดเ้ป็นอยา่งดี อตุสาหกรรมของ

มอืสองหรือสินคา้ใช้แล้วก็เตบิโตข้ึนเรื่อยๆ  เมอืงไทย

ก็มีตลาดนัดของมือสองอยู่มากมายเช่นกัน

 สินคา้มอืสองตามคำ�จำ�กัดความทางเศรษฐศาสตร์ 

คือการเพ่ิมอายุการใช้งานให้กับสินค้าที่มีอายุการ

ใช้งานยาวนาน มีสภาพคงทน (Durable Goods) 

หรือก่ึงคงทน (Semi-Durable Goods) ซ่ึงโอกาส

ในความต้องการสินค้าเหล่านั้นสามารถเกิดข้ึนได้ 

ต่อเนื่องยาวนาน

 โดยทัว่ไปมลูคา่ของสินคา้ใหมท่ีค่นมกัจบัจา่ยใน

กลุ่มเหล่านี้ มักมีค่าเสื่อมราคาอยู่ประมาณครึ่งหนึ่ง

โดยเฉลี่ย นั่นหมายถึงสินค้าเหล่านั้นมักถูกทิ้งหรือ

หมดความตอ้งการก่อนเวลาอนัสมควรตามอายกุารใช้

งานทีแ่ทจ้ริง เมื่อสนิคา้เหลา่นัน้ไมเ่ปน็ทีต่อ้งการของ

เจ้าของเดิม แต่มูลค่าทางเศรษฐกิจยังมีอยู่ การซื้อ

ขายแลกเปลีย่นจงึตอบสนองความตอ้งการนีโ้ดยตรง

 แต่ในสหรัฐอเมริกา การบริหารจัดการของมือ

สองในร้ัวมหาวิทยาลัย โดยเฉพาะหอพักนักศึกษาก็

มกีารรณรงคท์ีม่รูีปแบบของจติอาสาหรืออาสาสมคัร

การกุศลเพื่อหารายได้มอบให้องค์กรต่างๆ นำ�ไปใช้

ประโยชน์อีกที

 ตั้งแต่ปี 2000 มีการก่อตั้งองค์กรไม่แสวงหา

กำ�ไรที่มีชื่อว่า “Dump & Run” ทำ�หน้าที่คอยเก็บ

รวบรวมสิ่งของที่ทิ้งแล้วของนักศึกษาหนุ่มสาวที่ใกล้

จบการศึกษาในสหรัฐอเมริกา

  โดยตั้งกล่องรับบริจาคส่ิงของเหลือใช้ ใน

มหาวิทยาลยัตา่งๆ แลว้นำ�ไปขายราคาถูกในงานออก

ร้านตามโรงยิมของสถานศึกษาและตลาดนัดที่ลาน 

จอดรถ เพื่อหารายได้ไปบริจาคเป็นการกุศล

 ในแตล่ะป ีนกัศกึษาตามมหาวิทยาลยัตา่งๆ ของ

สหรัฐอเมริกา โยนข้าวของทิง้โดยเฉลีย่ 290 กิโลกรัม 

ซึ่งกว่า 30% ของขยะเหล่านี้ เกิดขึ้นช่วง 1 เดือน 

ก่อนจะจบการศึกษา

  นักศึกษาผู้เร่งรีบจะก้าวเดินหาความก้าวหน้า

อยา่งเร่งรุดตอ่ไปในอนาคต ไดท้ิง้อดตีของตวัเอง สลดั

คราบไคลในแบบนกัศกึษา ไมเ่พียงแตท่ิง้อปุกรณห์รือ

เครื่องใช้ ในการเรียนอย่างปากกาเน้นข้อความ หรือ

สมดุจดทีแ่นน่ดว้ยการบนัทกึองคค์วามรู้ ในหอ้งเรียน 

แต่ยังทิ้งสิ่งของที่ไม่ต้องการอื่นๆ อาทิ น้ำ�ยาซักผ้าที่

เหลอืเพยีงคร่ึงขวด ไปจนถึงคอมพิวเตอร์หรือเครื่อง

เสียงที่ยังใช้งานได้

 ลิซา เฮลเลอร์ นักศึกษามหาวิทยาลัยซีราคิวส์ 

ซึ่งมีจิตสำ�นึกและการใส่ใจสิ่งแวดล้อม จึงเกิดความ

คดิว่าตอ้งลงมอืทำ�อะไรสักอยา่ง เพราะนกัศกึษาทีจ่ะ

จบการศกึษาจะยุง่กับการสอบปลายภาคและสมัภาษณ์

งาน จึงไม่มีเวลาที่จะนำ�สิ่งของเหล่านั้นไปบริจาค

 จากส่ิงของที่ไดรั้บบริจาคเคยไดรั้บเส้ือผา้แบรนด์

ดังที่ออกแบบโดยดีไซเนอร์ระดับโลก ซ่ึงยังติดป้าย

ราคาพร้อมใบเสร็จอยู่ในถุง ซ่ึงแสดงให้เห็นว่าขยะ

ของคนคนหนึ่งอาจเป็นสมบัติล้ำ�ค่าของคนอื่นก็ได้

 มีมหาวิทยาลัยกว่า 20 แห่งที่เข้าร่วมโครงการ

รวมรายไดจ้ากการขายขยะที่ไดรั้บบริจาคไดก้ว่า 1 แสน

ดอลลาร์สหรัฐ หรือประมาณ 3.5 ล้านบาท สำ�หรับ

ส่ิงของทีร่วบรวมไดม้สีารพัด และไดน้ำ�เงินไปบริจาค

ให้โครงการเพื่อชุมชนในท้องถิ่น

 โครงการนี้ทำ�อย่างเล็กๆ เรื่อยๆ มาถึง 17 ปี

แล้ว มีเป้าหมายในท้ายที่สุดก็คือการให้การศึกษา

และองค์ความรู้ต่อสาธารณะถึงปัญหาที่เกีย่วกับการ

บริโภคและใช้ทรัพยากรธรรมชาตอิยา่งฟุ่มเฟือยและ

ส้ินเปลอืง และตอ้งการทีจ่ะเก็บรักษาทรัพยากรเหลา่

นี้ให้กับคนรุ่นต่อไป

  น่าจะเป็นแนวคิดเรื่องจัดการขยะที่มีค่าของ

หอพักต่างๆ ในมหาวิทยาลัยของเมืองไทยเช่นกัน n

ตลอดระยะเวลาเกือบ 10 ปีท่ีผ่านมา ผู้เขียนได้อธิบาย

ซ้ำ�ๆ ในหลายคร้ังว่า โจทยส์ำ�คญัการพฒันาอตุสาหกรรม

ระบบรางในไทยไม่ใช่อยู่ที่การตั้งคำ�ถามว่าประเทศจะ

สามารถทำ�อุตสาหกรรมระบบรางได้หรือไม่

แต่ต้องเปลี่ยนฐานชุดความคิด เมื่อไทยจำ�เป็น

ตอ้งพัฒนาระบบรางเพื่อพฒันาคณุภาพชีวิตประชาชน

และสร้างขีดความสามารถการแข่งขันของประเทศ 

จะต้องทำ�อย่างไร เงินลงทุนในโครงสร้างพ้ืนฐานจะ

ทำ�ให้เกิดการพัฒนาขีดความสามารถในการผลิตของ

ประเทศ ซ่ึงจะส่งผลต่อเนื่องไปสู่การพัฒนาบุคลากร

ด้านเทคนิค วิศวกรรม ตลอดจนงานวิจัยและพัฒนา

ในภาควิชาการต่อไป

อตุสาหกรรมระบบรางจะเปน็ตวัอยา่งอตุสาหกรรม

ที่มีความต้องการภายในประเทศและภูมิภาค เออีซี

ชัดเจน หากสามารถกำ�หนดใหเ้ปน็หนึง่ในอตุสาหกรรม

ยุทธศาสตร์ของประเทศร่วมกับอุตสาหกรรมอื่นๆ ที่

รัฐบาลอาจพิจารณาว่าจะเป็น “Spring Board” ช่วย 

ยกระดบัขีดความสามารถในการผลติไปสูอ่ตุสาหกรรม

เทคโนโลยข้ัีนสูงตอ่ไป ก็จะช่วยใหภ้าพฝนั ไทยแลนด ์4.0 

ทีรั่ฐบาลตอ้งการปรับเปลีย่นโครงสร้างเศรษฐกิจจากเดมิ

ทีม่ ี“ความไดเ้ปรียบในเชิงเปรียบเทยีบ” ไปเปน็ “ความ

ไดเ้ปรียบในเชิงแข่งขัน” เพื่อเปลีย่นโครงสร้างเศรษฐกิจ 

“อุตสาหกรรมแบบเพิ่มมูลค่า” ไปเป็น “อุตสาหกรรม

แบบสร้างมูลค่า” จะสามารถเกิดข้ึนได้ โดยมี “โจทย์ 

ที่มีตัวตนของประเทศ” เป็นเครื่องมือ

ในระยะหลงัเมื่อมโีอกาสไดพ้บปะบรรดาผูเ้ช่ียวชาญ

การพฒันาอตุสาหกรรมระบบรางของตา่งประเทศ พบ

ว่านานาประเทศต่างมีการประยุกต์ “เครื่องมือ” ที่จะ

เป็นกลไกช่วยให้การพัฒนาอุตสาหกรรมเกิดข้ึนได้

อย่างเป็นรูปธรรม

อาท ิเกาหลีใตอ้าศยักลไกการรับถ่ายทอดเทคโนโลยี

ทีรั่ฐบาลกำ�หนดเงื่อนไขการจดัซ้ือรถไฟฟ้าความเร็วสงู

จากฝร่ังเศส โดยมีการจับคู่ธุรกิจระหว่างบริษัทผู้เป็น

เจ้าของเทคโนโลยีในฝร่ังเศสกับอุตสาหกรรมท้องถ่ิน 

เช่นเดยีวกับจนีแมจ้ะพยายามพัฒนาเทคโนโลยรีถไฟฟา้

ความเร็วสูงด้วยตัวเองหลายสิบปี แต่ไม่ประสบความ

สำ�เร็จในระดบัทีส่ามารถนำ�ไปใช้งานได ้จงึกำ�หนดเงื่อนไข

การจัดซ้ือระบบรถไฟฟ้าความเร็วสูงจากต่างประเทศ

ในช่วงปี 2004-2006 ให้มีการถ่ายทอดเทคโนโลยี จน

ทำ�ให้จีนกลายเป็นเจ้าของระบบ CRH ที่มีความยาว

มากที่สุดในโลกในปัจจุบัน

ในขณะที่มาเลเซียและอินโดนีเซียอาจจะแตก

ต่างออกไปที่อาศัยกลไกการพัฒนาระเบียบการจัดซ้ือ

ในลักษณะ “นโยบายการชดเชย” (Offset Policy) ที่

ไม่เพียงให้ความสำ�คัญเฉพาะกับระบบขนส่งทางราง

เท่านั้น แต่ครอบคลุมไปยังการจัดซื้อของภาครัฐอื่นๆ 

เช่น ยุทธภัณฑ์ เรือ เครื่องบิน ฯลฯ

โดยมีเป้าหมายให้การจัดซ้ือของภาครัฐส่งผลมา

ถึงการพัฒนาอตุสาหกรรมทอ้งถ่ินของประเทศ เฉพาะ

ของมาเลเซีย ผู้เช่ียวชาญจาก TDA (Technology 

Depository Agency) อนัเปน็หนว่ยงานสังกัดกระทรวง

การคลงัของรัฐบาลมาเลเซีย ไดอ้ธบิายใหฟั้งว่า รัฐบาล

มาเลเซียพิจารณาความสำ�คญัของความตอ้งการใช้ระบบ

รางของประเทศไว้ 4 ประการ ซึ่งในที่สุดเป็นต้นตอที่

ทำ�ให้ปัจจุบันมาเลเซียมีโรงงานประกอบรถไฟ และผู้

ผลิตชิ้นส่วนเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง คือ

1.ระบบรางคอืระบบขนส่งทางบกอกีอยา่งนอกเหนอื

ไปจากระบบอื่นๆ เช่น ทางถนน ทางน้ำ� หรือทางอากาศ 

ระบบรางสามารถใช้ทัง้ขนสินคา้และผู้ โดยสารและจะ

เป็นกลไกสำ�คัญกระตุ้นการเจริญเติบโตของประเทศ

2.มาเลเซียจำ�เปน็ตอ้งมกีารลงทนุขนาดใหญ ่โดย

เฉพาะการขยายตัวของระบบรางเพื่อรองรับแผนการ

พัฒนาประเทศในดา้นตา่งๆ ทัง้แผนการปฏรูิปเศรษฐกิจ 

(ETP, Economic Transformation Programme) 

แผนการปฏิรูประบบราชการ (GTP, Government 

Transformation Programme) แผนพัฒนามาเลเซีย

ฉบบัที ่11 (Eleventh Malaysia Plan 2016-2020) และ

แผนแม่บทอุตสาหกรรมที่ 3 (IMP3, Third Industrial 

Master Plan 2006-2020)

3.มาเลเซียจะคำ�นงึถึงการใช้จา่ยงบประมาณอยา่ง

คุม้คา่การลงทนุ ดว้ยการพัฒนาอตุสาหกรรมระบบราง

ภายในประเทศเพื่อรองรับการใช้งานไปตลอดอายุขัย 

(Through Life Support)

4.เพื่อเพ่ิมขีดความสามารถการแข่งขันของประเทศ 

มาเลเซียจะใช้อตุสาหกรรมระบบรางเป็นหนึง่ในเครื่อง

มอืส่งเสริมให้เกิดการยกระดบัขีดความสามารถในดา้น

การออกแบบ (Design) การพัฒนา (Development) 

การผลิต (Manufacture) การบูรณาการระบบ (Inte-

gration) การประกอบ (Assembly) การดำ�เนินงาน 

(Operations) การซ่อมบำ�รุง (Maintenance) ทัง้ระดบั

การซ่อมแซมตลอดจนการยกเครื่องหรือซ่อมบำ�รุงหนกั

ตามรอบเวลา (Repair & Overhaul)

สอดคล้องกับคำ�แนะนำ�ของคุณจินยู ชอย (Jinyu Choi) 

จาก Korea Railroad Research Institute ประเทศเกาหลีใต้ 

ท่ีผู้เขียนเคยร่วมมือกับสำ�นักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และ

เทคโนโลยีแห่งชาติ (สวทช.) เชิญมาบรรยายท่ีจุฬาฯ ซ่ึงมีคำ�

แนะนำ�ประเทศไทยจากมุมมองประเทศท่ีผ่านประสบการณ์

รับการถ่ายทอดเทคโนโลยีมาก่อนว่า

1.Establish the detail plan and strategy for 

technology transfer คือ ไทยควรเตรียมรายละเอียด

ของยุทธศาสตร์และแผนงานสำ�หรับการรับถ่ายทอด

เทคโนโลยี

2.Start the R&D and manufacturing with 

the relatively easy and simple technologies to 

build the eco-system of railway industry at first 

กล่าวคือ ไทยอาจเร่ิมงานวิจัยและพัฒนาตลอดจน

ภาคการผลติช้ินส่วนที่ใช้ ในระบบรางจากช้ินสว่นง่ายๆ 

ก่อน โดยมีกุญแจสำ�คัญอยู่ที่การพัฒนายุทธศาสตร์ 

“eco-system” อนัเปน็แนวคดิทีอ่ตุสาหกรรมในหลายๆ 

ประเทศกำ�ลังให้ความสนใจ

กล่าวคือ การพิจารณาบริบทของระบบการผลิต

ที่มีความเชื่อมโยงและสัมพันธ์กันตั้งแต่สินค้า บริการ 

หว่งโซ่อปุทาน (จะเรียกว่าระบบนเิวศของภาคการผลิต

ก็นา่จะไมผ่ดินกั) ในลกัษณะเดยีวกับทีอ่ตุสาหกรรมราย

ใหญ่อย่าง Apple Amazon และ Google กำ�ลังทำ�กัน

3.Adopt the process of “technology transfer 

with R&D for future product” กล่าวคือ ในระหว่าง

ทีม่กีารรับถ่ายทอดเทคโนโลย ีไทยควรระลกึอยูเ่สมอว่า

เทคโนโลยทีีต่า่งชาตจิะถ่ายทอดใหน้ัน้ไม่ใช่เทคโนโลยี

ใหม่ล่าสุดที่เป็นสุดขอบวิทยาการ แต่อาจใหม่ของเรา

แต่เป็นเทคโนโลยีเก่าของเขา ดังนั้น ในระหว่างเกิด

กระบวนการรับถ่ายทอดเทคโนโลย ีไทยก็ตอ้งสง่เสริม

ให้เกิดกระบวนการพัฒนาต่อยอดควบคู่กันไปด้วย

4.Prepare the organization and man-power 

for the perfect technology transfer and self-reli-

ance กลา่วคอื ไทยตอ้งจดัเตรียมองคก์ร และบคุลากร

เฉพาะกิจที่จะต้องรับหน้าที่ดูแลกระบวนการถ่ายทอด

เทคโนโลยี องค์กรและบุคลากรเหล่านี้ต้องเข้าใจ 

พันธกิจและถูกจัดเตรียมข้ึนอย่างมีแผนงาน ไม่ใช่ 

เอาใครมารับผดิชอบก็ได ้และตอ้งไม่ใช่โครงการระยะ

ส้ัน แต่จะต้องเป็นแผนระยะยาวที่จะปูทางไปสู่การ 

ยกระดับขีดความสามารถของประเทศต่อไป

สำ�หรับหลงัมคีำ�สัง่หวัหนา้ คสช.ที ่30/2560 เรื่อง

มาตรการเร่งรัดและเพิ่มประสิทธิภาพการดำ�เนินการ

โครงการรถไฟความเร็วสูงช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 

หรือรถไฟฟ้าความเร็วสูงไทย-จีน เมื่อวันที่ 15 มิ.ย. 

2560 จนทำ�ให้องค์กรต่างๆ ออกมาขยับอยากจะเป็น

แกนนำ�ในกิจกรรมถ่ายทอดเทคโนโลยี

ผ่านมา 4-5 เดือน ทุกอย่างดูเหมือนจะซบเซา 

และความเข้าใจของผูม้อีำ�นาจทีเ่ก่ียวข้องก็ลดระดบัลง

มาอยูท่ีก่ารทดสอบความรู้ของวิศวกรจนีทีจ่ะมาทำ�งาน

ในไทย และรับการถ่ายทอดเทคโนโลยีเฉพาะด้านการ

ก่อสร้าง ส่วนภาคการผลิตดูเหมือนต่างฝ่ายต่างรีรอ 

ไม่มีแผนงานเป็นรูปธรรม ไม่มียุทธศาสตร์การพัฒนา

อตุสาหกรรมระบบรางทีชั่ดเจน เกรงว่าเราจะตกขบวน

เสียแล้วล่ะครับ n

วันอาทิตย์ที่ 5 พฤศจิกายน พ.ศ. 2560
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บทความ

อุตสาหกรรมระบบรางไทย
ยุทธศาสตร์ที่ไม่มียุทธศาสตร์aดร.เดชรัต สุขก�ำเนิด

อาจารย์ประจ�ำคณะเศรษฐศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 

การรักษาที่ได้ผลดีและผ่านการอนุมัติ 
จากองค์การอาหารและยายังจำ�กัดอยู่ 
ในมะเร็งบางชนิดเท่านั้น และยังมีราคา
สูงมาก เรายังต้องการการสนับสนุนเพื่อ
พัฒนายาและการรักษาให้มีประสิทธิภาพ
สูงขึ้นและมีราคาที่สมเหตุสมผล
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